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3  ปัจจัยความเสี�ยง 

ก่อนการตดัสินใจในการลงทนุ ผู้ลงทนุควรพจิารณาปัจจยัความเสี�ยงอย่างรอบคอบ รวมทั .งข้อมูลรายละเอียดอื�นใน
เอกสารฉบบันี . ทั .งนี . ปัจจยัความเสี�ยงในการประกอบธุรกิจและแนวทางในการป้องกนัความเสี�ยงของบริษัทอาจมีผลกระทบ
ต่อผลตอบแทนการลงทนุอย่างมีนยัสําคญั  
 

• ความเสี�ยงด้านธุรกิจของบริษัท 

1. ความเสี�ยงจากการเกิดอุบัติเหตใุนระหว่างการให้บริการเดนิเรือเฟอร์รี�    

 เนื�องจากธุรกิจหลกัของบริษัทเป็นการให้บริการเดินเรือเฟอร์รี�เพื�อโดยสารและขนส่งทางเรือเป็นหลกั ซึ�งมีทั .งการ
ขนส่งผู้ โดยสาร รถยนต์ส่วนบุคคล รถบรรทุกสินค้า และยานพาหนะประเภทต่างๆ สําหรับเส้นทางระหว่างท่าเรือดอนสัก
สากล-ท่าเรือสมุยสากลที�มีระยะทางประมาณ 35 กิโลเมตร หรือใช้ระยะเวลาเดินทางประมาณ 1 ชั�วโมง 30 นาที และ
สําหรับเส้นทางระหว่างท่าเรือดอนสักสากล-ท่าเรือเทศบาลตําบลเกาะพะงนัที�มีระยะทางประมาณ 50 กิโลเมตร หรือใช้
ระยะเวลาเดินทางประมาณ 2 ชั�วโมง 30 นาที  โดยบริษัทมีการให้บริการเดินเรือเฟอร์รี� เป็นประจําทุกวนัตลอดทั .งปี ซึ�งการ
เดินเรือข้ามฟากทางทะเล จะมีความเสี�ยงในการเกิดอบุตัิเหตุที�เกิดจากภยัธรรมชาติ เช่น คลื�นลมทะเล และพายุ เป็นต้น และ
การกระทําของมนุษย์ เช่น เรือชนกันหรือเรือชนโขดหิน  การไม่รักษาคุณภาพการให้บริการและมาตรฐานของตัวเรือ การ
ประมาทเลินเล่อของพนกังานบริษัทที�ปฏิบตัิงานในเรือแต่ละลํา หรือการฝ่าฝืนคําสั�งหรือกฏระเบียบบนเรือของผู้ โดยสาร เป็น
ต้น และหากเกิดเหตกุารณ์ดงักล่าวบริษทัจะได้รับผลกระทบในเชิงลบอย่างมีนยัสําคญั คือ 

� เรือเฟอร์รี�ลําที�ประสบอุบัติเหตุจะไม่สามารถให้บริการได้ตรงตามตารางเวลาของเที�ยวเดินทาง หรือเรือเฟอร์รี�
เสียหายทั .งลําไม่สามารถใช้งานได้อีกต่อไป ซึ�งจะส่งผลกระทบต่อรายได้และผลการดําเนินงานของบริษัท 

� มีค่าใช้จ่ายสําหรับการซ่อมแซมหรือจัดหาเรือเฟอร์รี�ลําใหม่ เพื�อให้การบริการทดแทนอย่างเพียงพอ ซึ�งจะทําให้
บริษัทต้องแบกภาระค่าใช้จ่ายและต้นทนุที�เพิ�มขึ .น 

� มีค่าใช้จ่ายสําหรับความเสียหายจากการถูกฟ้องร้องจากผู้ โดยสารหรือผู้ ที�ใช้บริการบรรทุกยานพาหนะชนิดต่างๆ 
ทําให้มีค่าใช้จ่ายสงูขึ .นและส่งผลกระทบต่อผลกําไรจากการดําเนินงานของบริษทั 

� ทําให้บริษัทมีภาพลกัษณ์ในด้านลบต่อสาธารณชน ผู้ โดยสารขาดความเชื�อมั�นในระบบควบคุมความปลอดภยัใน
การดําเนินงานของบริษทั ซึ�งจะส่งผลกระทบต่อผลการดําเนินงานในอนาคตของบริษัท 

� บริษัทผู้ รับประกันภัยอาจไม่รับประกันภยัเรือและผู้ โดยสารกับบริษัท หรือ เพิ�มค่าเบี .ยประกันภัยให้สูงขึ .น ซึ�งจะ
ส่งผลให้ค่าใช้จ่ายสงูขึ .นและกระทบต่อผลการดําเนินงานของบริษัท 

 บริษัทตระหนกัถงึความเสี�ยงในเรื�องดงักล่าวเป็นอย่างยิ�ง จึงได้มีนโยบายป้องกนัความเสี�ยงดงักล่าวทั .งเชิงรุกและ
เชิงรับต่างๆ ดงัต่อไปนี . 

� แม้ว่าสภาพภมูิอากาศและคลื�นลมทะเลในอ่าวไทยจะเงียบสงบตลอดทั .งปี เมื�อเทียบกับพื .นที�ติดทะเลฝั�งอนัดามนั 
และคลื�นลมทะเลจะไม่มีผลกระทบต่อการเดินเรือเฟอร์รี�ขนาดใหญ่ บริษัทยังคงติดตามการพยากรณ์อากาศ 
รวมทั .งคลื�นลมทะเลเป็นประจําทกุวนั เพื�อจดัการเดินเรือในแต่ละช่วงเวลาให้มีความปลอดภยัมากที�สดุ 
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� กําหนดเส้นทางเดินเรือที�ชดัเจนและไม่ทบัซ้อนกบัคู่แข่ง ซึ�งจะทําให้โอกาสการเกิดอบุตัิเหตุเรือชนกนัเป็นไปได้ยาก 
อีกทั .ง บริษัทยังได้ติดตั .งเครื�องมือและอุปกรณ์ต่างๆ เช่น เรดาห์และเข็มทิศ เพื�อตรวจสอบเรือประเภทต่างๆ ที�
เดินทางเข้าใกล้หรือขวางเส้นทางเดินเรือเฟอร์รี�ของบริษัท วิทยสืุ�อสารเพื�อติดต่อเรือประเภทต่างๆ ที�อยู่ใกล้ในทะเล 
และเจ้าหน้าที�ประจําชายฝั�งทะเล และสเกลที�ใช้วดัองศาความเอียงของลําเรือภายหลงัจากการบรรทุกยานพาหนะ
ลงเรือเพื�อจัดระเบียบการบรรทุกยานพาหนะให้เกิดความสมดุล รวมทั .งมีเสื .อชูชีพครบตามจํานวนผู้ โดยสารและ
พนกังานประจําเรือ และแพแข็งในเรือเฟอร์รี�ทกุลํา 

� ที�ตั .งของท่าเรือดอนสกัสากลและท่าเรือสมุยสากลมีความลึกมาก โดยเฉพาะท่าเรือดอนสกัที�มีลกัษณะเป็นแหลม
ยื�นเข้าสู่ทะเล ทําให้ไม่มีโขดหินหรือทรายทับถมบริเวณหน้าท่า ซึ�งเรือเฟอร์รี�ของบริษัทสามารถเข้าออกได้อย่าง
สะดวก อีกทั .ง บริษัทสามารถติดตั .งเครื�องจกัรสําหรับการดึงและผูกตัวเรือกับท่าเรือเพื�อช่วยให้เรือเฟอร์รี� เข้าจอด
เทียบท่าได้อย่างปลอดภยั  

� บริษัทมีแผนงานในการบํารุงรักษาในบริเวณท่าเรือ และตวัลําเรือ ทั .งแผนการบํารุงรักษาตวัลําเรือครั .งใหญ่ (Major 
Maintenance) เป็นประจํา และแผนการบํารุงรักษาขนาดเล็ก (Minor Maintenance) ซึ�งปฏิบตัิเป็นประจําทกุเดือน 
เช่น การเปลี�ยนอะไหล่ การเปลี�ยนถ่ายนํ .ามนัเครื�อง การซ่อมแซมบริเวณท่าเรือ เป็นต้น ทั .งนี . เพื�อให้ทั .งท่าเรือและ
ตัวเรือมีสภาพสมบูรณ์พร้อมใช้งานตลอดเวลา บริษัทได้ว่าจ้างบริษัทผู้ซ่อมบํารุงรักษาที�มีความเชี�ยวชาญเฉพาะ
ด้านของเรือเฟอร์รี�และเป็นบริษัทอู่เรือที�ผ่านการอนุญาตตามมาตรฐานของกรมเจ้าท่า เพื�อดําเนินการซ่อมและ
บํารุงรักษาตวัลําเรือครั .งใหญ่ นอกจากนี . บริษัทจะต้องปฏิบตัิตามกฎหมายโดยจะต้องนําเรือเฟอร์รี�ให้กรมเจ้าท่า
ตรวจสภาพสภาพการใช้งานของเรือเฟอร์รี�ทุกลําเป็นประจําอย่างน้อยปีละ 1 ครั .ง เพื�อป้องกนัอันตรายที�อาจจะ
เกิดขึ .น  

� บริษัทได้จดัหาพนกังานประจําเรือเฟอร์รี�ที�มีคุณสมบตัิครบถ้วนในแต่ละตําแหน่งตรงตามที�กําหนดไว้ของกรมเจ้า
ท่า โดยพนักงานประจําเรือเฟอร์รี�จะถูกกําหนดหน้าที�และความรับผิดชอบในแต่ละตําแหน่งอย่างชัดเจน อีกทั .ง 
บริษัทได้จดัทําคู่มือความปลอดภยัในเรือเฟอร์รี�และท่าเรือ รวมทั .งจดัอบรมและซกัซ้อมพนกังานประจําเรือร่วมกบั
บุคคลภายนอก เพื�อจําลองสถานการณ์ฉุกเฉินในรูปแบบต่างๆ เป็นประจําทุกปี เช่น การฝึกซ้อมเพื�อช่วยชีวิต
ผู้ โดยสารกรณีเกิดภยัทางธรรมชาติหรืออบุตัิเหตผุู้โดยสารตกนํ .า การฝึกซ้อมกรณีเกิดไฟไหม้บนเรือ และการเตรียม
อพยพออกจากเรือ เป็นต้น  โดยพนักงานบริษัทจะมีการอมรมสมัมนาให้ความรู้ทั .งในด้านการปฏิบตัิงานโดยตรง
ตามหน้าที�ของแต่ละบุคคล การเฝ้าระวงัดูแลพฤติกรรมผู้ โดยสารให้ปฏิบตัิตนให้เป็นไปตามระเบียบการที�กําหนด
ในการโดยสารเรือ เช่น การชั�งนํ .าหนักบรรทุกก่อนขึ .นเรือเฟอร์รี�และจัดตําแหน่งการจอดยานพาหนะ การห้าม
ผู้ โดยสารอยู่บนยานพาหนะระหว่างโดยสารเรือเฟอร์รี�  และการดึงเบรคมือของยานพาหนะรวมทั .งการอดัลิ�มล้อรถ
เพื�อป้องกันการลื�นไหล เป็นต้น และได้ปรับปรุงแก้ไขกฏระเบียบที�เกี�ยวข้องกับการปฏิบตัิตนสําหรับผู้ โดยสาร
ระหว่างเดินทางเพื�อให้เป็นปัจจบุนัและสอดคล้องกบัสถานการณ์ 

� บริษัทได้จัดกิจกรรมเพื�อประโยชน์ต่อสังคมและสิ�งแวดล้อมอย่างต่อเนื�อง รวมทั .งโครงการความปลอดภัยและ
อบุตัิภยั โดยกําหนดวงเงินในการจัดทําโครงการต่างๆ ในแต่ละปี เป็นจํานวนวงเงินไม่เกิน 1,000,000 บาท เพื�อ
ส่งเสริมความปลอดภยั และป้องกนัอบุตัิภยัที�อาจเกิดขึ .นต่อชีวิตร่างกาย และทรัพย์สินของลูกค้าของบริษัท โดยให้
หน่วยงานหรือองค์กรต่างๆ ที�เกี�ยวข้องด้านความปลอดภยัและอุบตัิภยัมีส่วนร่วมทํางานกบับริษัทในการดูแล และ
รักษาความปลอดภยั และป้องกันการเกิดอาชญากรรมทุกประเภท อาทิเช่น การให้ความร่วมมือกับเจ้าหน้าที�ใน
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การตรวจตราความปลอดภัยและเฝ้าระวังเพื�อป้องกันอาชญากรรมบริเวณท่าเรือ และบนเรือของบริษัท การ
ตรวจสอบสภาพเรือและการตรวจสอบความปลอดภยัของผู้ โดยสารบนเรือ การซ้อมแผนจดัการสถานการณ์ฉุกเฉิน 
การตรวจสอบอปุกรณ์เพื�อรักษาความปลอดภยั และกิจกรรมส่งเสริมการเรียนรู้การป้องกนัอบุตัิภยั เป็นต้น 

� บริษัทได้จัดทําประกันภัยสําหรับผู้ โดยสารและพนักงานประจําเรือที�ใช้บริการเรือเฟอร์รี�ทุกลําของบริษัทตามที�
กฏหมายได้กําหนดไว้ และยังได้จดัทําประกนัภยัทางทะเลเพื�อคุ้มครองเรือเฟอร์รี�ทุกลําจากอบุตัิเหตุต่างๆ ที�ทําให้
เรือเฟอร์รี� เกิดความเสียหายมากจนไม่สามารถใช้งานได้ โดยได้คิดคํานวณทุนประกันตามความเหมาะสมของ
สภาพเรือที�ใช้งานปัจจุบัน ซึ�งครอบคลุมมูลค่าทางบญัชีของเรือเฟอร์รี�ในแต่ละลํา อย่างไรก็ตาม บริษัทยังคงมี
ความเสี�ยงจากอบุตัิเหตุที�อาจเกิดขึ .นกับยานพาหนะของผู้ โดยสาร ซึ�งบริษัทได้ใช้มาตราต่างๆ ข้างต้นเพื�อป้องกัน
ความเสี�ยงดงักล่าวที�อาจจะเกิดขึ .นได้  

ทั .งนี . บริษัทยงัไม่เคยเกิดอบุตัิเหตจุนทําให้เรืออบัปางแต่อย่างใดนบัตั .งแต่วนัที�เริ�มดําเนินกิจการมาจนถงึปัจจบุนั 

2. ความเสี�ยงจากการพึ�งพงิอุตสาหกรรมท่องเที�ยวในประเทศไทย 

 ธุรกิจการเดินเรือเฟอร์รี�ของบริษัทตามเส้นทางระหว่างท่าเรือดอนสกัสากล-ท่าเรือสมุยสากล จังหวดัสุราษฎร์ธานี 
และเส้นทางระหวา่งท่าเรือดอนสกัสากล-ท่าเรือเทศบาลอําเภอเกาะพะงนั จงัหวดัสรุาษฎร์ธานี เป็นธุรกิจที�พึ�งพาการเดินทาง
ของนักท่องเที�ยวเป็นหลัก ซึ�งในสถานการณ์ที�ปกติหรือสงบสุขและสภาวะเศรษฐกิจที�เจริญเติบโตทั .งภายในประเทศและ
ต่างประเทศจะส่งผลกระทบต่อภาวะการท่องเที�ยวของประเทศมีการเติบโตขึ .นและส่งผลดีกับผลการดําเนินงานของบริษัท 
แต่หากเกิดภาวะไม่ปกติ เช่น สงคราม การก่อการร้าย โรคระบาด หรือความไม่มั�นคงของทางรัฐบาล ภัยธรรมชาติ เป็นต้น 
ปัจจยัเหล่านี .จะส่งผลกระทบต่อจํานวนนกัเที�ยวในประเทศไทย ซึ�งธุรกิจของบริษัทก็จะได้รับผลกระทบในเชิงลบตามไปด้วย 
นอกจากนี . ธุรกิจการท่องเที�ยวยังมีลักษณะเป็นฤดูกาล ซึ�งทั�วไปประเทศไทยมีฤดูกาลท่องเที�ยวตามช่วงวันหยุดยาว 
โดยเฉพาะในช่วงเทศกาลปีใหม่ และเทศกาลสงกรานต์ของทกุปี รายได้และผลการดําเนินงานของบริษัทจะเปลี�ยนแปลงตาม
ฤดกูาลด้วยเช่นกนั  

   ปัจจัยดังกล่าวข้างต้นเป็นปัจจัยที�เกิดจากภายนอกและควบคุมได้ยาก บริษัทจึงบริหารความเสี�ยงด้วยการ
ให้บริการที�สร้างความพงึพอใจกบัลกูค้าด้วยความสะดวกสบาย การตรงต่อเวลาในการเข้า-ออกของเรือ ความปลอดภยั เป็น
ต้น เพื�อสร้างความประทบัใจให้กบัลกูค้าและกลบัมาใช้บริการของบริษัทเป็นประจําสมํ�าเสมอ นอกจากนี . ลกัษณะรายได้ของ
บริษัทไม่ได้พึ�งพิงกลุ่มนกัท่องเที�ยวเพียงอย่างเดียวแต่ได้กระจายการพึ�งพิงไปยงัลูกค้าที�เป็นร้านสะดวกซื .อ ห้างไฮเปอร์มาร์
เก็ตขนาดใหญ่ และผู้ประกอบการเชิงพาณิชย์ที�ต้องมีการขนส่งสินค้าข้ามฟาก เช่น ผกั ผลไม้ อาหารแห้ง วสัดุก่อสร้าง และ
อื�นๆ สินค้าที�มีลกัษณะพิเศษที�ต้องเหมาลํา เช่น นํ .ามนั เป็นต้น  

3. ความเสี�ยงที�อาจจะถูกเพิกถอนหนังสือรับรองการตรวจสภาพท่า (เดิมชื�อ “ใบอนุญาตใช้ท่าเทียบเรือ”)
ขนาดไม่เกิน  500  ตันกรอส ของท่าเรือสมุย สากล 

ปัจจบุนั บริษัทเป็นเจ้าของท่าเรือสมยุสากล โดยท่าเรือดงักล่าวมีท่าเทียบเรือทั .งหมดจํานวน 4 ท่า ซึ�งท่าเทียบเรือที� 
1 และ 2 (“ท่าที� 1”) ได้รับหนงัสือรับรองการตรวจสภาพท่าเทียบเรือขนาดเกินกว่า 500 ตนักรอสได้ แต่ขณะที�ท่าเทียบเรือที� 3 
และ 4 (“ท่าที� 2”) ได้รับหนงัสือรับรองการตรวจสภาพท่าเทียบเรือขนาดไม่เกิน 500 ตนักรอส ซึ�งบริษัทอาจจะไม่สามารถใช้
ประโยชน์จากท่าเทียบเรือที� 3 และ 4 ได้อย่างเต็มที� และอาจเกิดความผิดพลาดในการนําเรือที�มีนํ .าหนกัเกินกว่า 500 ตนั
กรอสไปจอดท่าเทียบเรือที� 3 และ 4 ได้ เนื�องจากเรือเฟอร์รี�ของบริษัทส่วนใหญ่มีขนาดเกินกว่า 500 ตนักรอส ทําให้ท่าเทียบ
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เรือดังกล่าวสามารถใช้ได้เพียงเป็นที�จอดเทียบเรือระหว่างรอผู้ โดยสารหรือพักจอดเรือเพื�อบํารุงซ่อมแซมเรือเฟอร์รี�  หรือใช้
เพื�อทดแทนท่าเทียบเรือที� 1 และ 2 ในช่วงระหว่างซ่อมแซม  

อย่างไรก็ตาม ผู้บริหารเห็นว่าความเสี�ยงดงักล่าวไม่มีผลกระทบต่อการดําเนินธุรกิจของบริษัท เนื�องจากบริษัทมีท่า
เทียบเรือที� 1 และ 2 (ท่าที� 1) ได้รับหนงัสือรับรองการตรวจสภาพท่าเทียบเรือขนาดเกินกว่า 500 ตนักรอสเรียบร้อยแล้ว ซึ�ง
สามารถรองรับการจอดเทียบท่าของเรือเฟอร์รี�ของบริษัทได้ทกุลํา และโดยปกติ บริษัทจะเลือกที�จะใช้ท่าเทียบเรือที� 1 และ 2 
เป็นประจํา ซึ�งจะไม่ขดัต่อวตัถปุระสงค์ของหนงัสือรับรองการตรวจสภาพท่าเทียบเรือที� 3 และ 4 นอกจากนั .น ที�ผ่านมา กรม
เจ้าท่ายงัคงต่อหนงัสือรับรองการตรวจสภาพท่าทั .ง 2 ประเภทของท่าเรือสมุยสากลมาโดยตลอด และบริษัทยงัไม่เคยได้รับ
การแจ้งเพื�อเพิกถอนหนงัสือรับรองการตรวจสภาพท่าเทียบเรือขนาดไม่เกิน 500 ตนักรอส  

4. ความเสี�ยงที�อาจเกิดขึ 9นจากการขอต่อใบอนุญาตให้ประกอบกิจการท่าเรือเดินทะเลของท่าเรือดอนสัก
สากลและท่าเรือสมุยสากล 

ปัจจุบนั บริษัทเป็นเจ้าของท่าเรือเฟอร์รี� จํานวน 2 แห่ง ได้แก่ ท่าเรือดอนสักสากล และท่าเรือสมุยสากล ตั .งอยู่ที�
อําเภอดอนสัก จังหวัดสุราษฎร์ธานี และอําเภอเกาะสมุย จังหวดัสุราษฎร์ธานี ตามลําดับ ซึ�งพระราชบญัญัติส่งเสริมการ
พาณิชยนาวี พ.ศ.2521 และฉบบัที� 2 พ.ศ.2548 กําหนดให้ผู้ประกอบการธุรกิจท่าเรือเดินทะเลต้องขอใบอนญุาตให้ประกอบ
กิจการท่าเรือเดินทะเล ดงันั .น บริษัทจงึได้ปฏิบตัิตามข้อกําหนดในกฏหมายดงักล่าว โดยมีใบอนุญาตดงักล่าวสําหรับท่าเรือ
เฟอร์รี�ทั .ง 2 แห่ง ซึ�งมีอายใุบอนญุาตตั .งแต่วนัที� 14 พฤศจิกายน 2544 – 13 พฤศจิกายน 2559 รวมเป็นเวลา 15 ปี อย่างไรก็
ตาม เนื�องจากใบอนุญาตของท่าเรือทั .งสองแห่งดงักล่าวจะหมดอายุในวนัที� 13 พฤศจิกายน 2559 ทําให้บริษัทอาจมีความ
เสี�ยงที�จะไม่สามารถต่อใบอนุญาตดังกล่าว หรือได้รับใบอนุญาตดงักล่าวล่าช้า ซึ�งจะส่งผลกระทบต่อการดําเนินธุรกิจของ
บริษัท ทําให้ไม่สามารถนําเรือมาเทียบท่าได้  

บริษัทได้ตระหนกัถึงความเสี�ยงดงักล่าว แต่เนื�องจากใบอนุญาตดงักล่าวได้กําหนดให้ผู้ประกอบการธุรกิจท่าเรือ
เดินทะเลสามารถต่ออายุล่วงหน้าได้ไม่เกิน 45 วันก่อนวันที�ใบอนุญาตหมดอายุ บริษัทจึงยังไม่สามารถต่อใบอนุญาต
ดงักล่าวในขณะนี .ได้ อย่างไรก็ตาม เมื�อใกล้ครบกําหนดวนัที�บริษทัสามารถดําเนินการต่ออายไุด้ บริษทัจะเตรียมเอกสารและ
ดําเนินการเตรียมความพร้อมในด้านต่างๆ เพื�อให้การยื�นขอต่ออายุใบอนุญาตดงักล่าวสามารถดําเนินการได้ตรงตามเวลา 
ทั .งนี . ที�ผ่านมา บริษัทได้เคยต่ออายุใบอนุญาตดงักล่าวแล้วในปี 2544 และสามารถดําเนินการได้โดยไม่มีอปุสรรคใดๆ จึง
คาดวา่การต่อใบอนญุาตดงักล่าวที�จะเกิดขึ .นในปี 2559 จะสามารถดําเนินการได้เรียบร้อยเช่นเดิม 

5. ความเสี�ยงจากการพึ�งพงิบุคลากรที�ต้องใช้ความเชี�ยวชาญพิเศษเฉพาะทาง 

บริษัทมีความจําเป็นต้องใช้บุคลากรที�มีความเชี�ยวชาญพิเศษเฉพาะทางในการประกอบธุรกิจสําหรับให้บริการ
เดินเรือและขนส่งทางเรือ เช่น นายเรือ และนายช่างกลเรือ เป็นต้น โดยจะต้องมีจํานวน และชั .นประกาศนียบัตรของคน
ประจําเรือ รวมถึงตําแหน่งต่างๆ ในลําเรือ ตามกฎหมายที�กําหนด (โปรดดูรายละเอียดเพิ�มเติมในส่วนที� 2.2 บทที� 8 ข้อมูล
สําคญัอื�น) ซึ�งอาจเป็นอปุสรรคและข้อจํากัดแก่บริษัทในการจัดหาบุคลากรดงักล่าว และอาจส่งผลกระทบต่อการประกอบ
ธุรกิจในอนาคตของบริษัทได้ 

บริษัทได้ตระหนกัถึงความเสี�ยงในด้านบุคลากรเป็นอย่างดี ที�ผ่านมา บริษัทมีมาตรการในการลดความเสี�ยงจาก
การสญูเสียบคุลากรดงักล่าว โดยมีนโยบายส่งเสริม และมีการฝึกอบรมและพฒันาบุคลากรของบริษัทอย่างต่อเนื�อง เพื�อให้มี
ความรู้ความสามารถและเพิ�มประสิทธิภาพในการทํางาน รวมทั .งช่วยดําเนินการให้คนประจําเรือของบริษัทไปสอบความรู้
ตามที�กฎหมายกําหนดอย่างสมํ�าเสมอ และมีการจ่ายค่าตอบแทนในอัตราตลาดเพื�อจูงใจให้แก่บุคลากรดงักล่าวทํางานที�
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บริษัทอย่างต่อเนื�องและเติบโตไปพร้อมๆ กบัความสําเร็จของบริษัท นอกจากนี . บริษทัมีการติดต่อกับสถาบนัการศึกษาต่างๆ 
ทางภาคใต้ เพื�อช่วยส่งเสริมและสนบัสนุนการสรรหากําลังคนให้แก่บริษัทอย่างต่อเนื�อง ซึ�งที�ผ่านมา บริษัทไม่เคยประสบ
ปัญหาขาดคนประจําเรือจนทําให้ไม่สามารถให้บริการและขนส่งทางเรือ  

• ความเสี�ยงจากผลกระทบจากการเปลี�ยนแปลงนโยบายของภาครัฐ 

6. ความเสี�ยงจากการปฏิบัตติามข้อกฏหมายที�เกี�ยวข้องกับธุรกิจการเดนิเรือโดยสารข้ามฟาก 

 การประกอบธุรกิจเดินเรือเฟอร์รี�ของบริษัทจะต้องปฏิบตัิตามข้อกฎหมายที�เกี�ยวข้อง ซึ�งประกอบด้วย 3 ส่วนหลกั 
คือ กฎหมายที�เกี�ยวกบั ตวัเรือ ท่าเทียบเรือ และคนประจําเรือ  

ตัวเรือ กฎหมายกําหนดให้ต้องมีใบทะเบียนเรือไทยที�ถูกต้องตามกฏหมาย และตวัเรือต้องมีความปลอดภยั 
และทนทานต่อสภาพการใช้งานในทะเล รวมทั .งต้องมีใบอนุญาตต่างๆ ครบถ้วนและมีผลบังคับใช้ เช่น 
ใบสําคญัรับรองการตรวจเรือ ใบสําคญัรับรองแนวนํ .าบรรทกุ ใบอนญุาตใช้เรือ ใบอนญุาตให้เรือกลเดินประจํา
ทาง เป็นต้น  นอกจากนั .น คนประจําเรือต้องมีประกาศนียบตัรที�ออกโดยกรมเจ้าท่าเพื�อปฏิบตัิหน้าที�ต่างๆ 
ตามตําแหน่งที�ได้รับมอบหมายบนเรือ  โดยบริษทัต้องดําเนินขั .นตอนต่างๆ ได้แก่ การตรวจสภาพเรือ อุปกรณ์
ที�ใช้ในเรือ กําหนดเขตการเดินเรือ กําหนดจํานวนคนประจําเรือ เพื�อนําไปใช้ในการออกใบสําคัญรับรองการ
ตรวจเรือและใบอนุญาตใช้เรือเป็นประจําอย่างน้อยปีละ 1 ครั .ง  เมื�อได้ใบอนุญาตครบแล้ว บริษัทจึงจะ
สามารถนําเรือทําการค้าในน่านนํ .าไทยได้ และหน้าที�ต้องปฏิบตัิตามกฎหมายว่าด้วยการเดินเรือ/เรือไทย 
นอกจากนั .น เนื�องจากการเดินเรือของบริษัทเป็นการเดินเรือประจําทาง บริษัทจึงต้องมีใบอนุญาตเรือเดิน
ประจําทางซึ�งมีอายใุบอนญุาตเป็นเวลา 5 ปีต่อครั .ง 

กฎหมายที	เกี	ยวข้อง ได้แก ่พ.ร.บ. การเดินเรือในน่านนํ .าไทย พ.ศ. 2456 / พ.ร.บ.เรือไทย พ.ศ. 2481 / พ.ร.บ.
ป้องกนัเรือโดนกนั พ.ศ. 2522 / กฎข้อบงัคบัการตรวจเรือฉบบัต่างๆ / คําสั�ง ประกาศ ระเบียบที�ออกโดย กรม
เจ้าท่า  

ท่าเทียบเรือ ท่าเทียบเรือถือเป็นสิ�งล่วงลํ .าลํานํ .า จึงต้องปฏิบตัิตามกฎหมายที�เกี�ยวข้อง โดยบริษัทต้องมี
ใบอนญุาตให้ประกอบกิจการท่าเรือเดินทะเลและหนงัสือรับรองการตรวจสภาพท่า นอกจากนั .น เนื�องจากท่า
เทียบเรือของบริษัทเป็นท่าเทียบเรือสําหรับเรือขนาดเกินกว่า 500 ตันกรอส บริษัทจึงต้องดูแลรักษา
สิ�งแวดล้อมบริเวณท่าเทียบเรือ เพื�อไม่ก่อให้เกิดปัญหาสิ�งแวดล้อมตามเงื�อนไขในใบอนญุาตให้ใช้ท่าเทียบเรือ 

กฎหมายที	เกี	ยวข้อง พ.ร.บ.เดินเรือในน่านนํ .าไทย พ.ศ. 2456 / พระราชบญัญัติส่งเสริมการพาณิชยนาวี พ.ศ.
2521 และฉบบัที� 2 พ.ศ.2548 / กฎกระทรวงฉบบัที� 63 / กฎกระทรวงฉบบัที� 64 /  กฎกระทรวงฉบบัที� 19 / 
พ.ร.บ.ผงัเมือง พ.ศ. 2518 / พ.ร.บ.ควบคมุอาคาร พ.ศ. 2522 / พ.ร.บ.ควบคมุมลพิษ พ.ศ. 2535  

คนประจําเรือ การเดินเรือเฟอร์รี�ข้ามฟากระหว่างอําเภอดอนสัก และ อําเภอเกาะสมุย จงัหวดัสุราษฎร์ธานี 
และระหว่างอําเภอดอนสกั และอําเภอเกาะพะงนั จงัหวดัสรุาษฎร์ธานี เป็นเรือเดินทะเลเฉพาะเขต ซึ�งจะมีการ
กําหนดจํานวน และชั .นประกาศนียบตัรของคนประจําเรือ รวมถึงตําแหน่งต่างๆ ในลําเรือ โดยคนประจําเรือ 
จะต้องมีการสอบความรู้ตามกฎหมายที�กําหนด 

กฎหมายที	เกี	ยวข้อง พ.ร.บ. การเดินเรือในน่านนํ .าไทย พ.ศ. 2456 / กฎข้อบงัคบัการตรวจเรือ ฉบบัที� 15 
(หมวด ซ.) / ข้อบงัคบักรมเจ้าท่าว่าด้วยการสอบความรู้ฯ พ.ศ. 2532 
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 บริษัทได้ให้ความสําคัญในการปฏิบัติตามกฏหมายอย่างเคร่งครัด แม้ว่าการประกอบธุรกิจเกี�ยวกับการเดินเรือ
เฟอร์รี�ของบริษทัมีกฎหมายเข้ามาควบคุมและเกี�ยวข้องหลายฉบบั ซึ�งบริษัทมีหน้าที�ต้องปฏิบตัิตามให้ครบถ้วนและถูกต้อง 
หากบริษทัฝ่าฝืน หรือละเมิด และไม่ปฏิบตัิตาม บริษัทมีความเสี�ยงที�จะถูกตรวจสอบและลงโทษ โดยมีบทลงโทษทั .งการปรับ
เป็นตวัเงิน การสั�งให้หยุดประกอบธุรกิจชั�วคราวจนกว่าจะแก้ไขแล้วเสร็จ หรือการยึดใบอนุญาต เป็นต้น ทั .งนี . หากบริษัท
ได้รับการลงโทษ จะส่งผลกระทบให้บริษัทมีรายได้ที�ลดลงหรืออาจทําให้มีค่าใช้จ่ายเพิ�มสูงขึ .น ซึ�งจะกระทบต่อผล
ประกอบการของบริษัทในที�สดุ ด้วยเหตนีุ . บริษัทจงึได้มอบหมายให้เจ้าหน้าที�กฎหมายภายในบริษัททําหน้าที�ตรวจสอบ และ
ประสานงานกบัหน่วยงานอื�นๆ ภายในบริษทั ที�เกี�ยวข้องกบัการปฎิบติังาน รวมถงึการทําเรื�องต่อใบอนญุาตต่างๆ ที�เกี�ยวข้อง
กบัการทําธุรกิจเดินเรือเฟอร์รี�ของบริษัท เพื�อให้ปฏิบตัิตามกฏหมายอย่างครบถ้วนและถูกต้อง 

7.  ความเสี�ยงจากการปรับค่าโดยสารเดนิเรือแบบประจาํทางตามเที�ยวเวลาเกินกว่าเพดานราคาที�กําหนดไว้ 

 เนื�องจากการปรับค่าโดยสารการเดินเรือเฟอร์รี�ของบริษัทจะต้องปฏิบตัิตามท้ายประกาศของจงัหวดัสุราษฎร์ธานี 
เรื�อง การเปลี�ยนแปลงค่าโดยสารเรือประจําทางเส้นทางอําเภอดอนสัก – อําเภอเกาะสมุย จงัหวดัสุราษฎร์ธานี และท้าย
ประกาศจงัหวัดสุราษฎร์ธานี เรื�อง การเปลี�ยนแปลงค่าโดยสารเรือประจําทางเส้นทางอําเภอดอนสกั – อําเภอเกาะพะงัน 
จงัหวดัสรุาษฎร์ธานี ซึ�งอ้างอิงตามราคานํ .ามนัดีเซล ณ ช่วงใดช่วงหนึ�งของราคาขายหน้าสถานีบริการนํ .ามนั อําเภอดอนสกั 
จังหวัดสุราษฏร์ธานี ซึ�งจะมีลักษณะการกําหนดเป็นช่วงตามราคานํ .ามันดีเซลที�มีการเปลี�ยนแปลง โดยคณะกรรมการ
กําหนดค่าโดยสารจะประกอบไปด้วย ผู้ ว่าราชการจังหวดัสุราษฎร์ธานี ผู้ แทนกรมเจ้าท่า ผู้ แทนสํานักงานตํารวจแห่งชาติ 
ผู้แทนการท่องเที�ยวแห่งประเทศไทย ประธานหอการค้าจงัหวดั และตวัแทนจากเจ้าของเรือ เป็นต้น ซึ�งผู้บริหารของบริษัทก็
เป็นหนึ�งในคณะกรรมการดงักล่าว ซึ�งค่าโดยสารดงักล่าวกําหนดตามระยะทางของแต่ละเส้นทาง ประเภทของผู้ โดยสาร และ
ประเภทของยานพาหนะ เป็นต้น ยกเว้นกรณีค่าโดยสารที�เป็นประเภทเหมาลําที�บริษัทสามารถกําหนดราคาเหมาลําเองได้ 
เช่น การเหมาเที�ยวของผู้ โดยสารเป็นกลุ่ม การเหมาเที�ยวสําหรับขนส่งสินค้าชนิดพิเศษ เช่น นํ .ามนั แก๊ส  เป็นต้น โดยบริษัทมี
สดัส่วนรายได้จากการให้บริการเดินเรือแบบประจําทางตามเที�ยวเวลาในช่วงปี 2555-2557 และงวด 3 เดือนแรก ปี 2558 
เป็นสดัส่วนร้อยละ 81 - 84 ของรายได้รวม ซึ�งจะเห็นว่ารายได้ค่าโดยสารแบบประจําทางตามเที�ยวเวลาจะคิดเป็นสดัส่วน
รายได้หลักของบริษัทมาโดยตลอดและมีแนวโน้มเพิ�มขึ .น ซึ�งราคาค่าโดยสารแบบประจําทางตามเที�ยวเวลา จะเป็นค่า
โดยสารที�ถกูกําหนดเพดานสงูสดุเป็นช่วงอ้างอิงตามการเปลี�ยนแปลงราคานํ .ามนัดีเซล โดยหน่วยงานภาครัฐ ตามที�ได้กล่าว
ข้างต้น ดงันั .น หากราคานํ .ามนัดีเซลที�เป็นต้นทุนหลกัในการดําเนินธุรกิจเดินเรือของบริษัท มีการปรับตวัเพิ�มขึ .นเกินกว่าลิตร
ละ 32.99 บาทสําหรับเส้นทางอําเภอดอนสกั – อําเภอเกาะสมุย จงัหวดัสุราษฎร์ธานี และ 45 บาทสําหรับเส้นทางอําเภอ
ดอนสกั – อําเภอเกาะพะงนั  จงัหวดัสรุาษฎร์ธานี บริษัทจะไม่สามารถปรับราคาค่าโดยสารได้เนื�องจากอยู่นอกเหนือเพดาน
ราคาที�กําหนดไว้  ซึ�งจะส่งผลให้ต้นทนุขายและการให้บริการในส่วนของต้นทุนนํ .ามนัสูงขึ .น แต่ราคาค่าโดยสารยงัคงเท่าเดิม 
ซึ�งจะกระทบต่อกําไรจากการดําเนินงานของบริษัท ทั .งนี . การจะขอปรับราคาค่าโดยสารเพิ�มขึ .นเกินกว่าเพดานราคาที�กําหนด
ไว้ อาจจะต้องใช้ระยะเวลาหนึ�งเนื�องจากต้องผ่านการพิจารณาของคณะกรรมการที�ประกอบด้วยบุคคลที�เกี�ยวข้องในการ
ออกใบอนุญาตให้เรือกลเดินประจําทาง โดยมีผู้ ว่าราชการจังหวัดสุราษฎร์ธานีเป็นประธาน พิจารณาปรับค่าโดยสาร  
ในขณะที�บริษัทได้รับผลกระทบจากราคานํ .ามนัที�ปรับตวัเพิ�มขึ .นทนัที เหตกุารณ์ดงักกล่าวจะส่งผลกระทบทําให้กําไรจากการ
ดําเนินงานของบริษัทลดลง  

 ดงันั .น บริษัทจงึมีนโยบายบริหารความเสี�ยงด้านต้นทนุนํ .ามนัด้วยการปรับปรุงสูตรนํ .ามนัที�ใช้ในการเดินเรือ ซึ�งเป็น
นํ .ามนัที�ผสมระหว่างนํ .ามนัดีเซลและนํ .ามนัเตาในสดัส่วนที�กําหนด เพื�อลดต้นทุนนํ .ามนัที�ใช้ต่อลิตรให้ตํ�าลง พร้อมๆ กบัปรับ
สภาพเครื�องยนต์ของลําเรือทุกลําเรือให้สามารถใช้นํ .ามันสูตรผสมดงักล่าวได้ นอกจากนี . ฝ่ายบริหารของบริษัทจะต้องเฝ้า
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ติดตามราคานํ .ามนัของตลาดโลกอย่างใกล้ชิดและเตรียมพร้อมที�จะนําเสนอข้อมลูต่างๆ ให้กบัคณะกรรมการดงักล่าวข้างต้น
เพื�อพิจารณาปรับอัตราค่าโดยสารในกรณีที�ราคานํ .ามันดีเซลมีราคาสูงกว่าราคาเพดานของนํ .ามันดีเซลที�ใช้กําหนดอัตรา
ผู้ โดยสาร   

 นอกจากนี . บริษัทยงัมีเครื�องจกัรและอปุกรณ์สําหรับผลิตนํ .ามนัไบโอดีเซล ซึ�งนํานํ .ามนัพืชที�ใช้แล้วผ่านกระบวนการ
ผลิตให้เป็นนํ .ามนัพืชบริสทุธ̂ิก่อนที�จะนําไปผสมกบันํ .ามนัดีเซลเพื�อผลิตนํ .ามนัไบโอดีเซล ทั .งนี . บริษัทมีเครื�องจกัรที�ใช้ในการ
ผลิตนํ .ามนัไบโอดีเซลจํานวน 2 เครื�อง ซึ�งมีกําลงัการผลิต 100,000 ลิตรต่อ 1 รอบการผลิต (คิดเป็นเวลา 2 วนั) และ 200 
ลิตรต่อวนัต่อ 1 รอบการผลิต (คิดเป็นเวลา 1 วนั)  โดยกระบวนการผลิตดงักล่าวได้รับการรับรองมาตรฐาน ISO 9001:2008  
และสามารถนํานํ .ามันที�ผลิตได้มาใช้ในการเดินเรือได้ ซึ�งการดําเนินการดังกล่าวจะช่วยลดต้นทุนนํ .ามันเชื .อเพลิงลงได้ใน
ระดบัหนึ�ง อย่างไรก็ตาม ที�ผ่านมารัฐบาลมีนโยบายตรึงราคานํ .ามนัดีเซลเพื�อช่วยเหลือผู้ประกอบการต่างๆ ส่งผลทําให้ระดบั
ราคานํ .ามันดีเซลไม่มีการเปลี�ยนแปลงมากนักและยังไม่เคยมีราคาที�สูงกว่าระดับราคานํ .ามันที�บริษัทไม่สามารถปรับค่า
โดยสารได้ ด้วยเหตนีุ . ในอดีตที�ผ่านมาบริษัทยงัไม่เคยได้รับผลกระทบจากปัจจยัดงักล่าว  

• ความเสี�ยงด้านวัตถุดบิ 

8.  ความเสี�ยงจากความผันผวนของราคานํ 9ามันเชื 9อเพลงิ 

 นํ .ามันเชื .อเพลิงสําหรับธุรกิจเดินเรือเฟอร์รี� ถือเป็นวัตถุดิบหลักที�สําคัญในการประกอบธุรกิจของบริษัท โดยใน
ระหว่างปี 2555 - 2557 และงวด 3 เดือนแรก ปี 2558 บริษัทมีต้นทนุนํ .ามนัเชื .อเพลิงคิดเป็นสัดส่วนประมาณร้อยละ 49 - 59 
ของต้นทุนการให้บริการ ซึ�งเป็นต้นทุนที�มีสัดส่วนสูงที�สุดในต้นทุนการให้บริการของบริษัท ดังนั .น ความผนัผวนของราคา
นํ .ามันเชื .อเพลิงจะมีผลกระทบโดยตรงต่อต้นทุนการให้บริการของบริษัท โดยปกติ ราคานํ .ามันที�จําหน่ายในประเทศจะ
เปลี�ยนแปลงตามราคาซื .อขายนํ .ามนัดิบในตลาดโลก โดยขึ .นอยู่กับอุปสงค์และอปุทานนํ .ามันดิบ รวมทั .งปัจจยัทางเศรษฐกิจ
และการเมืองของโลก ซึ�งเป็นปัจจยัที�นอกเหนือการควบคุมหรือการคาดการณ์ได้อย่างแม่นยําของบริษัท ซึ�งราคานํ .ามันดิบ 
Nymex และราคานํ .ามนัเตาและนํ .ามนัดีเซลที�บริษัทได้จดัซื .อสามารถแสดงในแผนภาพได้ดงันี .  

 

 

ที�มา www.tradingeconomics.com 

 

ดอลลาร์สหรัฐอเมริกา
ต่อบาร์เรล ราคานํ 9ามันดิบ Nymex ตั 9งแต่เดือนมกราคมปี 2553 – พฤษภาคม 2558  
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 ที�มา : บริษัท 

จากแผนภาพข้างต้น จะพบว่า ราคานํ .ามนัดิบ Nymex ในช่วงปี 2553 ถึงปี 2558 มีการเคลื�อนไหวอยู่ในช่วงราคา
สูงสุดประมาณ 115 ดอลลาร์สหรัฐอเมริกาต่อบาร์เรล และตํ�าสุดประมาณ 43 ดอลลาร์สหรัฐอเมริกาต่อบาร์เรล โดยเริ�มมี
ความผนัผวนอย่างมากในช่วงปี 2554 - 2556 และมีแนวโน้มลดลงอย่างมากตั .งแต่กลางปี 2557 เป็นต้นมา ในขณะที�รัฐบาล
ไทยมีนโยบายตรึงราคานํ .ามนัดีเซลเพื�อช่วยเหลือผู้ประกอบการต่างๆ ส่งผลให้ระดบัราคานํ .ามนัดีเซลในช่วงปี 2555 – 2557 
ไม่มีการเปลี�ยนแปลงมากนกั ดงันั .น ในอนาคต หากรัฐบาลไทยปล่อยให้ราคานํ .ามนัเชื .อเพลิงเป็นไปตามกลไกทางตลาดซึ�งมี
ความผันผวน และบริษัทไม่สามารถปรับราคาค่าโดยสารของบริษัทให้สอดคล้องกบัต้นทุนนํ .ามนัเชื .อเพลิง อาจทําให้บริษัท
ได้รับผลกระทบต่อความสามารถในการทํากําไรของบริษัทได้  
 แม้ว่าค่าโดยสารจะถูกกําหนดและปรับเปลี�ยนตามต้นทุนนํ .ามันดีเซล ซึ�งช่วยลดผลกระทบจากราคานํ .ามันใน
ตลาดโลกที�ผนัผวนได้ในระดบัหนึ�ง บริษัทยงัมีนโยบายบริหารความเสี�ยงด้านต้นทนุนํ .ามนัด้วยการปรับปรุงสูตรนํ .ามนัที�ใช้ใน
การเดินเรือ ซึ�งเป็นนํ .ามันที�ผสมระหว่างนํ .ามนัดีเซลและนํ .ามันเตาในสดัส่วนที�กําหนด โดยราคานํ .ามนัเตาจะมีราคาตํ�ากว่า
นํ .ามันดีเซล ทําให้สามารถลดต้นทุนนํ .ามันที�ใช้ต่อลิตรให้ตํ�าลง พร้อมๆ กับปรับสภาพเครื�องยนต์ของลําเรือทุกลําเรือให้
สามารถใช้นํ .ามนัสตูรผสมดงักล่าวได้ นอกจากนี . บริษัทยงัมีเครื�องจกัรและอปุกรณ์สําหรับผลิตนํ .ามนัไบโอดีเซล ซึ�งนํานํ .ามนั
พืชที�ใช้แล้วผ่านกระบวนการผลิตให้เป็นนํ .ามนัพืชบริสุทธ̂ิก่อนที�จะนําไปผสมกบันํ .ามนัดีเซลเพื�อผลิตนํ .ามนัไบโอดีเซล ทั .งนี . 
บริษัทมีเครื�องจกัรที�ใช้ในการผลิตนํ .ามนัไบโอดีเซลจํานวน 2 เครื�อง ซึ�งมีกําลงัการผลิต 100,000 ลิตรต่อ 1 รอบการผลิต (คิด
เป็นเวลา 2 วนั) และ  200 ลิตรต่อวนัต่อ 1 รอบการผลิต (คิดเป็นเวลา 1 วนั)  ซึ�งสามารถนํานํ .ามนัที�ผลิตได้มาใช้ในการ
เดินเรือได้ โดยการดําเนินการดงักล่าวจะช่วยลดต้นทนุนํ .ามนัเชื .อเพลิงลงได้ในระดบัหนึ�ง  

9. ความเสี�ยงจากการพึ�งพิงผู้จัดหาผลิตภัณฑ์นํ 9ามันจาํนวนน้อยราย 

 บริษัทได้มีการสั�งซื .อนํ .ามนัเชื .อเพลิงประเภทนํ .ามนัดีเซล และนํ .ามนัเตา รวมทั .งนํ .ามนัหล่อ สําหรับใช้ในธุรกิจเดินเรือ
เฟอร์รี� โดยในระหว่างปี 2555-2557 และงวด 3 เดือนแรก ปี 2558 บริษัทได้สั�งซื .อจากผู้ผลิตหลักจํานวน 2 ราย
ภายในประเทศ ได้แก่ บริษัท บางจากปิโตรเลียม จํากัด (มหาชน) และบริษัท เอสโซ่ (ประเทศไทย) จํากดั (มหาชน) ซึ�งคิด
เป็นสัดส่วนรวมกนัประมาณร้อยละ 57 - 67 ของยอดรวมของการซื .อทั .งหมดของบริษัท โดยมูลค่าซื .อนํ .ามันเชื .อเพลิงและ
นํ .ามนัหล่อจากบริษัท บางจากปิโตรเลียม จํากดั (มหาชน) คิดเป็นสดัส่วนประมาณร้อยละ 34 ร้อยละ 39 ร้อยละ 30 และ
ร้อยละ 26 ของมูลค่าการสั�งซื .อทั .งหมดของบริษัทในระหว่างปี 2555-2557 และงวด 3 เดือนแรก ปี 2558  ตามลําดบั และ
มูลค่าซื .อนํ .ามนัเชื .อเพลิงจากบริษัท เอสโซ่ (ประเทศไทย) จํากดั (มหาชน) คิดเป็นสดัส่วนประมาณร้อยละ 34  ร้อยละ 23  
ร้อยละ 27 และร้อยละ 39 ของมูลค่าการสั�งซื .อทั .งหมดของบริษัทสําหรับช่วงระยะเวลาเดียวกนั  ตามลําดบั ทั .งนี . บริษัทได้

ราคานํ .ามนัเตาเฉลี�ยที�บริษัทจดัซื .อตั .งแต่เดือนมกราคม 2555 – มีนาคม 2558 ราคานํ .ามนัดีเซลเฉลี�ยที�บริษัทจดัซื .อตั .งแต่เดือนมกราคม 2555 – มีนาคม 2558 
บาทตอ่ลิตร บาทตอ่ลิตร 
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สั�งซื .อราคานํ .ามนัเชื .อเพลิงทั .งหมดในราคาตลาดจร (Spot Price) เนื�องจากบริษัทไม่ได้มีการทําสัญญาใดๆ ในการซื .อขาย
นํ .ามนัเชื .อเพลิง ด้วยเหตนีุ . บริษัทจงึอาจมีความเสี�ยงจากการขาดแคลนนํ .ามนัเชื .อเพลิง หากผู้ผลิตนํ .ามนัเชื .อเพลิงดงักล่าวไม่
สามารถจัดส่งนํ .ามันเชื .อเพลิงให้แก่บริษัทได้ หรือบริษัทไม่สามารถจัดหานํ .ามันเชื .อเพลิงจากแหล่งอื�นได้ทันตามความ
ต้องการในการใช้ ซึ�งอาจส่งผลกระทบต่อผลดําเนินงานและฐานะทางการเงินของบริษัทอย่างมีนยัสําคญัได้ 

 อย่างไรก็ตาม ถึงแม้ว่าบริษัทจะพึ�งพาผู้ผลิตนํ .ามันเชื .อเพลิงรายใหญ่จํานวนน้อยราย บริษัทเชื�อว่าความเสี�ยง
ดังกล่าวมีผลกระทบต่อบริษัทไม่มากนกั เนื�องจากผู้ผลิตนํ .ามนัเชื .อเพลิงทั .ง 2 รายดังกล่าวเป็นบริษัทที�ผลิตนํ .ามนัเชื .อเพลิง
รายใหญ่ของประเทศ และมีความสมัพันธ์ทางการค้าที�ดีกบับริษัทมาเป็นเวลายาวนาน กอปรกับที�ผ่านมานั .น ผู้ ผลิตนํ .ามนั
เชื .อเพลิงดงักล่าวมีคลังนํ .ามนัเชื .อเพลิงซึ�งตั .งอยู่ในจังหวดัสุราษฎร์ธานี ทําให้สามารถจัดหานํ .ามันเชื .อเพลิงให้บริษัทได้ทัน
ตามความต้องการใช้มาโดยตลอด นอกจากนี . บริษัทมีนโยบายในการวางแผนการใช้นํ .ามันเชื .อพลิงที�ชัดเจน และใช้เวลา
ประมาณ 3 วันในการจัดส่งนํ .ามนัเชื .อเพลิงนับจากวนัที�ที�มีคําสั�งสั�งซื .อนํ .ามนัเชื .อเพลิง ซึ�งคาดว่าจะช่วยลดผลกระทบจาก
ความเสี�ยงดงักล่าวได้ระดบัหนึ�ง  

• ความเสี�ยงสําหรับผู้ลงทนุ 

10. ความเสี�ยงจากการตั 9งด้อยค่าของเครื�องจักรผลิตนํ 9ามันไบโอดีเซล 

 ในปี 2554 บริษัทได้ซื .อเครื�องจักรและอุปกรณ์จากบริษัท ราชาไบโอดีเซล จํากดั ซึ�งเป็นบริษัทที�เกี�ยวข้องกนั เพื�อ
ผลิตนํ .ามนัไบโอดีเซล โดยนํานํ .ามันพืชที�ใช้แล้วผ่านกระบวนการผลิตให้เป็นนํ .ามนัพืชบริสุทธ̂ิก่อนที�จะนําไปผสมกบันํ .ามัน
ดีเซลเพื�อผลิตนํ .ามันไบโอดีเซล พร้อมทั .งทําสญัญาเช่าที�ดินและอาคารกับบริษัท ราชาเฟอร์รี�พฒันา จํากดั ซึ�งเป็นบริษัทที�
เกี�ยวข้องกนั สําหรับการวางเครื�องจกัร อปุกรณ์ และ ถังบรรจุนํ .ามนั เพื�อผลิตนํ .ามนัไบโอดีเซล และผลิตนํ .ามนัผสมระหว่าง
นํ .ามันดีเซลและนํ .ามันเตา อย่างไรก็ตาม ตลอดระยะเวลาที�ผ่านมา รัฐบาลมีนโยบายตรึงราคานํ .ามันดีเซลเพื�อช่วยเหลือ
ผู้ประกอบการต่างๆ ส่งผลทําให้ระดับราคานํ .ามันดีเซลไม่มีการเปลี�ยนแปลงมากนัก บริษัทจึงไม่ได้มีการผลิตนํ .ามันไบโอ
ดีเซลจากเครื�องจกัรชุดใหญ่ แต่มีการผลิตนํ .ามนัไบโอดีเซลจากเครื�องจักรชุดเล็กเพื�อใช้เป็นเชื .อเพลิงสําหรับยานพาหนะที�ใช้
ภายในโรงงานเท่านั .น ด้วยเหตนีุ . จงึมีความเสี�ยงที�บริษัทอาจถกูตั .งด้อยค่าของเครื�องจกัรชุดใหญ่ดงักล่าวได้ หากบริษัทไม่ได้
มีการใช้งานเครื�องจกัรดงักล่าวเป็นระยะเวลานาน  

 อย่างไรก็ตาม บริษัทเห็นว่าเครื�องจักรดังกล่าวยังสามารถใช้ประโยชน์ได้ในอนาคต ในกรณีที�ราคานํ .ามันดีเซล
ปรับตวัเพิ�มสงูขึ .น บริษัทสามารถใช้เครื�องจกัรผลิตนํ .ามนัไบโอดีเซลได้จํานวน 2 เครื�อง ซึ�งมีกําลงัการผลิต 100,000 ลิตรต่อ 1 
รอบการผลิต (คิดเป็นเวลา 2 วนั) และ 200 ลิตรต่อวันต่อ 1 รอบการผลิต (คิดเป็นเวลา 1 วนั) เพื�อแก้ปัญหาต้นทุนนํ .ามนัที�
เพิ�มสงูขึ .นได้ นอกจากนั .น เครื�องจกัรชดุดงักล่าวปัจจบุนัได้ถูกตดัค่าเสื�อมราคามาโดยตลอด โดยมีมูลค่าทางบญัชีเหลือเป็น
จํานวน 2.83 ล้านบาท และ 2.64 ล้านบาท ณ สิ .นปี 2557 และ ณ สิ .นไตรมาส 1 ปี 2558 ตามลําดบั ซึ�งหากบริษัทพิจารณา
ตั .งด้อยค่าเครื�องจกัรดงักล่าวจะทําให้กําไรของบริษัทลดลงเป็นจํานวน 2.83 ล้านบาท ณ สิ .นปี 2557 หรือ 2.64 ล้านบาท ณ 
สิ .นไตรมาส 1 ปี 2558 ตามมลูค่าทางบญัชีที�เหลืออยู่ 

11. ความเสี�ยงจากการมกีลุ่มผู้ถือหุ้นรายใหญ่ที�มีอิทธิพลต่อการดาํเนินงาน 

 ภายหลงัจากการเสนอขายหุ้นสามญัเพิ�มทุนในครั .งนี . บริษัทจะมีกลุ่มผู้ ถือหุ้นรายใหญ่ คือ กลุ่มครอบครัวชโยภาส 
ถือหุ้นรวมกันจํานวน 114,290,000 หุ้น หรือคิดเป็นร้อยละ 67.23 ของทุนชําระแล้ว 170 ล้านบาท (โปรดดูรายละเอียด
เพิ�มเติมในส่วนที� 2.3 บทที� 9 ข้อมลูหลกัทรัพย์และผู้ ถือหุ้น หวัข้อ 9.2 ผู้ ถือหุ้น) ดงันั .น หากกลุ่มผู้ ถือหุ้นดงักล่าวออกเสียงไป
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ในทิศทางเดียวกนั จะทําให้สามารถควบคุมมติที�ประชุมผู้ ถือหุ้นได้เกือบทั .งหมด ไม่ว่าจะเป็นเรื�องการแต่งตั .งกรรมการ หรือ
การขอมติในเรื�องอื�นที�ต้องใช้เสียงส่วนใหญ่ของที�ประชุมผู้ถือหุ้น ยกเว้นเรื�องที�กฎหมายหรือข้อบงัคบับริษัทกําหนดให้ต้อง
ได้รับคะแนนเสียง 3 ใน 4 ของที�ประชมุผู้ ถือหุ้น ดงันั .น ผู้ ถือหุ้นรายอื�นจึงอาจไม่สามารถรวบรวมคะแนนเสียงให้เพียงพอเพื�อ
ตรวจสอบและถ่วงดลุในเรื�องที�ผู้ ถือหุ้นรายใหญ่เสนอได้ 

 บริษัทตระหนกัถึงความเสี�ยงดงักล่าว จึงได้แต่งตั .งกรรมการอิสระจํานวน 3 ท่าน จากกรรมการทั .งหมด 9 ท่าน ซึ�ง
ดํารงตําแหน่งกรรมการตรวจสอบจํานวน 3 ท่าน โดยคิดเป็นสดัส่วนกรรมการอิสระร้อยละ 33 ของจํานวนกรรมการทั .งหมด
ของบริษัท ซึ�งจะทําหน้าที�เป็นอิสระเพื�อช่วยถ่วงดุลในการบริหารจดัการของบริษัทในระดบัหนึ�ง ทั .งนี . กรรมการตรวจสอบและ
กรรมการอสิระเป็นบคุคลที�มีความเป็นอสิระ มีวุฒกิารศกึษาและคณุวฒิุ รวมทั .งมีความรู้ความสามารถที�จะคุ้มครองผู้ ถือหุ้น
รายย่อย นอกจากนี . ในการตดัสินใจกระทําการหรือละเว้นกระทําการใดๆ คณะกรรมการบริษัทมีนโยบายในการดําเนินงาน
โดยคํานงึถงึผลประโยชน์ของผู้ถือหุ้นเป็นหลกั นอกจากนี . หากบริษทัมีความจําเป็นในการทํารายการกบับคุคลที�อาจมีความ
ขดัแย้ง บริษัทจะปฏิบตัิตามขั .นตอนการอนุมัติการทํารายการระหว่างกัน และหลักเกณฑ์ที�ประกาศไว้ของคณะกรรมการ
กํากบัตลาดทนุและตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทศไทยอย่างเคร่งครัด โดยบคุคลที�มีส่วนได้เสียไม่มีสิทธิการออกเสียง 

12. ความเสี�ยงจากการที�บริษัทอยู่ระหว่างการปฏบัิติตามเงื�อนไขของตลาดหลักทรัพย์ฯ 

บริษัทมีความประสงค์ที�จะเสนอขายหุ้นต่อประชาชนในครั .งนี . ก่อนที�จะได้รับทราบผลการพิจารณาของตลาด
หลักทรัพย์ เอ็ม เอ ไอ (“ตลาดหลักทรัพย์ฯ”) เกี�ยวกับการนําหุ้นสามัญของบริษัทเข้าเป็นหลักทรัพย์จดทะเบียนในตลาด
หลกัทรัพย์ฯ ซึ�งบริษัทได้ยื�นคําขออนญุาตและเอกสารประกอบการยื�นคําขออนุญาตต่อตลาดหลกัทรัพย์ฯ ให้พิจารณารับหุ้น
สามญัของบริษทัเป็นหลกัทรัพย์จดทะเบียน เมื�อวนัที� 14 กรกฎาคม 2558 และบริษทั ทริปเปิ.ล เอ พลสั แอดไวเซอรี� จํากดั ใน
ฐานะที�ปรึกษาทางการเงินได้พิจารณาคุณสมบตัิของบริษัทในเบื .องต้นแล้วเห็นว่า บริษัทมีคุณสมบตัิครบถ้วนที�จะเข้าจด
ทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์ฯ ได้ ยกเว้นคณุสมบตัิเรื�องการกระจายการถือหุ้นรายย่อย ซึ�งบริษัทจะต้องมีผู้ ถือหุ้นรายย่อยไม่
น้อยกวา่ 300 ราย ถือหุ้นรวมกนัไม่น้อยกว่าร้อยละ 20 ของทนุชําระแล้ว  

เนื�องจากหุ้นสามญัเพิ�มทนุที�เสนอขายในครั .งนี .ยงัคงมีความไม่แน่นอนที�จะได้รับอนุญาตจากตลาดหลักทรัพย์ฯ ให้
เป็นหลกัทรัพย์จดทะเบียน ดงันั .น ผู้ลงทนุจึงอาจมีความเสี�ยงเกี�ยวกบัสภาพคล่องในการซื .อขายหุ้นสามญัของบริษัทในตลาด
รอง และอาจไม่ได้รับผลตอบแทนจากการขายหุ้ นสามัญตามราคาที�คาดไว้ หากหุ้นสามัญของบริษัทไม่สามารถเข้าจด
ทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์ฯ ได้ 

13. ความเสี�ยงจากราคาหุ้นสามัญของบริษัทอาจผันผวนซึ�งอาจก่อให้เกิดผลขาดทุนอย่างมีนัยสําคัญต่อผู้
ลงทนุที�จองซื 9อหุ้นสามัญของบริษัทในครั9งนี 9 

ภายหลงัการเสนอขายหลักทรัพย์ต่อประชาชนในครั .งนี . ราคาหุ้นสามัญของบริษัทอาจมีแนวโน้มผนัผวนเนื�องจาก
ปัจจยัหลายประการซึ�งบางปัจจยัเป็นเรื�องที�บริษทัไม่สามารถควบคุมได้ อาทิ เช่น การเปลี�ยนแปลงของสภาพเศรษฐกิจและ
สงัคมที�มีผลกระทบต่ออตุสาหกรรมที�เกี�ยวข้องกบับริษัท ความผันผวนของราคาหุ้นในตลาดหลกัทรัพย์ฯ ผลการดําเนินงาน
ของบริษัทที�แตกต่างจากความคาดหวงัของนกัลงทนุและนกัวิเคราะห์ การเปลี�ยนแปลงของผลประกอบการและราคาหุ้นของ
บริษัทจดทะเบียนที�ประกอบธรุกิจคล้ายคลงึกบับริษัท รวมถงึปัจจยัอื�นๆ ที�อาจส่งผลกระทบต่อการดําเนินงานของบริษัท เช่น 
การเปลี�ยนแปลงด้านกฏหมาย การเปลี�ยนแปลงด้านอตุสาหกรรม เป็นต้น 



                                                                                                                                     บริษัท ท่าเรือราชาเฟอร์รี� จํากดั (มหาชน) 

สว่นที� 2.2 หน้า 50 

จากปัจจยัที�ยกตวัอย่างข้างต้น รวมถงึปัจจยัอื�นๆ ที�ยงัไม่ได้ระบไุว้ข้างต้น อาจส่งผลกระทบให้ราคาตลาดหุ้นสามญั
ของบริษัทเกิดความผันผวน ซึ�งส่งผลให้นกัลงทุนไม่สามารถขายหลักทรัพย์ของบริษัทได้ในราคาที�คาดการณ์ไว้ หรืออาจมี
การซื .อขายในราคาที�ตํ�ากว่าราคาเสนอขายหลกัทรัพย์ในครั .งนี .อย่างมาก 

14.  ความเสี�ยงกรณีกฏหมายไทยและข้อบังคับของบริษัทมีข้อจํากัดการถือหุ้นของชาวต่างชาติอาจมี
ผลกระทบต่อสภาพคล่องและราคาตลาดของหุ้นบริษัท 

กฏหมายไทยและข้อบงัคบัของบริษัทมีข้อจํากัดการถือหุ้นของชาวต่างชาติได้ไม่เกินร้อยละ 24 ของทุนชําระแล้ว 
และยงักําหนดกรรมการบริษัทมีจํานวนไมน้่อยกว่ากึ�งหนึ�งที�มีสญัชาติไทย ซึ�งเป็นไปตามคณุสมบตัิผู้ ที�จะถือกรรมสิทธ̂ิเรือจด
ทะเบียนเป็นเรือไทยที�ทําการค้าในน่านนํ .าไทย ดังนั .น สภาพคล่องและราคาตลาดของหุ้นสามัญของบริษัท อาจได้รับ
ผลกระทบในทางลบหรือได้รับความสนใจน้อยลงเมื�อการถือหุ้นของชาวต่างชาติเพิ�มขึ .นถึงเพดานที�กําหนดไว้  

บริษัทมีนโยบายปฏิบตัิตามกฏหมายอย่างเคร่งครัด แต่เพื�อบรรเทาผลกระทบที�อาจจะเกิดขึ .น บริษัทจะเปิดเผย
ข้อจํากดัดงักล่าวไว้ในรายงานประจําปีและแบบแสดงรายการข้อมลูประจําปี (แบบ 56-1) ของบริษัทเป็นประจําทุกปี และใน
เวบ็ไซต์ของตลาดหลกัทรัพย์ฯ 

 


