
 บริษัท ทาคูนิ  กรุป จํากัด (มหาชน) 

สวนที่ 2.2/2 หนา 1 

2. ลักษณะการประกอบธุรกิจ 

กลุมบริษัท ทาคูนิ กรุป จํากัด (มหาชน) ดําเนินธุรกิจคากาซปโตรเลียมเหลว (Liquid Petroleum Gas:  LPG) และ

ธุรกิจที่เก่ียวเนื่องกับกาซปโตรเลียมเหลว โดยแบงกลุมธุรกิจหลักออกเปน 3 กลุมคือ 

1. ธุรกิจจัดหา จําหนายและขนสงกาซ LPG  

ดําเนินการโดยบริษัทและบริษัทยอย (GG) โดยบริษัทเปนผูคากาซ LPG ที่ไดรับใบอนุญาตตามมาตรา 7 ทํา

หนาที่จัดหาและจัดจําหนายกาซ LPG โดย GG เปนผูขนสงกาซที่ไดรับอนุญาตตามมาตรา 12 ทําหนาที่ขนสง

กาซใหกับบริษัทและลูกคา 

2. ธุรกิจบริการติดต้ังระบบกาซและจําหนายอุปกรณ 

ดําเนินการโดยบริษัทยอย (TT) ใหบริการติดต้ังระบบกาซ LPG และ NGV สําหรับยานยนตและบริการติดต้ัง

ระบบทอกาซสําหรับโรงงานอุตสาหกรรม รวมถึงจําหนายอุปกรณที่เก่ียวของกับระบบกาซ 

3. ธุรกิจบริการทดสอบและตรวจสอบดานความปลอดภัยทางวิศวกรรม 

ดําเนินการโดยบริษัทยอย (RE) ใหบริการทดสอบและตรวจสอบความปลอดภัยทางวิศวกรรมสําหรับระบบงาน

ทอกาซและอุปกรณนิรภัยสําหรับอุตสาหกรรมและสถานีบริการ ไปจนถึงการใหบริการตรวจสอบระบบกาซ

สําหรับยานยนตตามที่กฎหมายกําหนด 

โดยมีภาพรวมของการประกอบธุรกิจของกลุมบริษัทในอุตสาหกรรมกาซ LPG ดังนี้ 

 

ธุรกิจจัดหา จําหนายและขนสงกาซ LPG เปนธุรกิจหลักของกลุมบริษัท โดยมีรายไดเปนสัดสวนรอยละ 69.63 - รอย

ละ 91.37   ของรายไดจากการดําเนินธุรกิจของกลุมบริษัทตลอดระยะเวลา 3 ปที่ผานมา ดังจะเห็นไดจากโครงสรางรายได

ของแตละกลุมธุรกิจ ดังนี้ 

 

 

ผูผลิตกาซ LPG 

(โรงแยกกาซ / โรงกล่ัน)  

ผูคากาซ LPG  

(มาตรา 7) 
ผูขนสงกาซ LPG 

สถานีบริการ 

โรงงานอุตสาหกรรม 

โรงบรรจุกาซ 

ผูใชยานยนต 

ครัวเรือน 

ผูใหบริการทดสอบและ 

ตรวจสอบดานความปลอดภัยทางวิศวกรรม 

ผูใหบริการติดต้ังระบบกาซ 

สําหรับยานยนตและอุตสาหกรรม 

GG TG 

TT RE 
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ป 2554 ป 2555 ป 2556 ไตรมาส 1 /2557 

รายไดจากธุรกิจ ลาน
บาท 

รอยละ ลาน
บาท 

รอยละ ลาน
บาท 

รอยละ ลาน
บาท 

รอยละ 

1. จัดหา จําหนายและขนสงกาซ LPG  659.60 69.63 912.78 83.55 1,096.83 90.71 239.60 91.37 

- จัดหาและจัดจําหนายกาซ LPG TG 655.42 69.19 901.01 82.47 1,087.10 89.90 234.39 89.38 

- บริการขนสง GG 4.18 0.44 11.77 1.08 9.73 0.81 5.21 1.99 

2. บริการติดต้ังระบบกาซและจําหนายอุปกรณ TT 258.89 27.33 142.05 13.00 74.77 6.18 13.39 5.11 

3. บริการตรวจสอบความปลอดภัยทางวิศวกรรม RE 28.81 3.04 37.64 3.45 37.61 3.11 9.25 3.52 

รวมรายไดจากการขาย/บริการ  947.30 100.00 1,092.47 100.00 1,209.21 100.00 262.24 100.00 

หมายเหตุ:  งบการเงินป 2554 ไดมีการจัดทําโดยรวมผลประกอบการและฐานะการเงินของบริษัทยอยเขามาอยูภายใตการควบคุม

เดียวกัน และในปลายป 2555 บริษัทไดมีการปรับโครงสรางบริษัทโดยซ้ือเงินลงทุนใน TT GG และ RE รวมเขาเปนบริษัท

ยอยโดยบริษัทถือหุนในแตละบริษัทคิดเปนสัดสวนรอยละ 99.99 

 

2.1 ธุรกิจจัดหา จดัจําหนายและขนสงกาซปโตรเลียมเหลว (LPG) 

ธุรกิจจัดหาและจําหนายกาซ LPG เปนธุรกิจหลักของกลุมบริษัท โดยบริษัทไดรับอนุญาตใหเปนผูคาน้ํามันเช้ือเพลิง

ตามมาตรา 7 ของพระราชบัญญัติการคาน้ํามันเช้ือเพลิง พ.ศ. 2543 (“ผูคาตามมาตรา 7”) จากกรมธุรกิจพลังงาน 

กระทรวงพลังงาน ใหสามารถจําหนายกาซ LPG ใหกับภาคธุรกิจและอุตสาหกรรมได โดยจัดจําหนายภายใตเคร่ืองหมาย

การคา “แชมปเปยนแกส” และบริษัทยอยไดแก บริษัท จีแกส โลจิสติกส จํากัด (GG) ซึ่งไดรับอนุญาตใหสามารถขนสง

น้ํามันเช้ือเพลิงตามมาตรา 12 ของพระราชบัญญัติการคาน้ํามันเช้ือเพลิง พ.ศ. 2543 เปนผูดําเนินเนินธุรกิจบริการขนสง

กาซทางบก 

2.1.1 ลักษณะผลิตภัณฑและบริการ 

กาซปโตรเลียมเหลว (Liquefied Petroleum Gas: LPG) เปนผลิตภัณฑที่ไดจากกระบวนการแยกกาซธรรมชาติและ

กระบวนการกล่ันน้ํามันดิบ ประกอบกาซโพรเพนและบิวเทน กาซ LPG ที่ใชภายในประเทศไทยสวนมากไดมาจากการ

แยกกาซธรรมชาติจากอาวไทยเปนหลัก ดวยคุณลักษณะที่มีการเผาไหมไดอยางสมบูรณ มีอัตราการส้ินเปลืองนอยกวา

และมีราคาถูกกวาน้ํามันเบนซิน จึงนิยมนํามาใชเปนเช้ือเพลิงสําหรับใชในภาคอุตสาหกรรม ภาคการขนสง และภาค

ครัวเรือน โดยจะถูกอัดใหอยูในสภาพของเหลวภายใตความดันเพื่อความสะดวกตอการเก็บและขนสง นอกจากนี้กาซ 

LPG ยังถูกใชเปนวัตถุดิบในอุตสาหกรรมปโตรเคมี 

บริษัทจัดหาและจําหนายกาซ LPG โดยจัดหาจากคลังกาซปตท. โรงกล่ันน้ํามัน และผูคาตามมาตรา 7 รายอื่นๆ เพื่อ

จัดจําหนายภายใตเคร่ืองหมายการคา “แชมปเปยนแกส” ใหกับสถานีบริการกาซ LPG ที่เปนตัวแทนคาตางของบริษัทและ

ภาคอุตสาหกรรมที่ใชกาซ LPG โดยกลุมบริษัทมีรายไดจากธุรกิจจัดหา จัดจําหนายและขนสงกาซ LPG ในป 2554 – 

2556 และไตรมาสที่ 1 ป 2557 ดังนี้ 
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ป 2554 ป 2555 ป 2556 ไตรมาส 1/2557 

 
ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ 

1. รายไดจากการจําหนายกาซ LPG 655.42 99.37 901.01 98.71 1,087.10 99.11 234.39 97.83 

สถานีบริการกาซ LPG 624.75 94.72 854.76 93.64 1,035.14 94.37 222.19 92.74 

ลูกคาอื่นๆ 30.67 4.65 46.25 5.07 51.95 4.74 12.20 5.09 

2. รายไดคาขนสงกาซ LPG 4.18 0.63 11.77 1.29 9.73 0.89 5.21 2.17 

รวม 659.60 100.00 912.78 100.00 1,096.83 100.00 239.60 100.00 

รายไดเกือบทั้งหมดของธุรกิจในระยะเวลา 3 ปที่ผานมาเกิดจากการจัดหาและจําหนายกาซ LPG โดยสวนใหญเปน

การจําหนายใหกับสถานีบริการกาซ LPG คิดเปนสัดสวนระหวางรอยละ 92.74 – รอยละ 94.37 ของรายไดจากธุรกิจ และ

รายไดจากการจําหนายใหกับลูกคาในกลุมอื่นๆ อาทิเชน โรงงานอุตสาหกรรมที่ใชกาซ LPG เปนเช้ือเพลิงและมีถังบรรจุ

กาซ LPG เปนของตนเอง อีกประมาณรอยละ 4.65 – รอยละ 5.09 ของรายไดจากธุรกิจ  

บริษัทจัดสงกาซใหกับลูกคาโดยใชรถบรรทุกขนสงติดต้ังถังบรรจุกาซ โดยมีบริษัทยอย GG ซึ่งไดรับอนุญาตให

สามารถขนสงน้ํามันเช้ือเพลิงตามมาตรา 12 ของพระราชบัญญัติการคาน้ํามันเช้ือเพลิง พ.ศ. 2543 เปนผูดําเนินการขนสง

กาซใหกับบริษัท ทั้งนี้รายไดจากการขนสงกาซของ GG สวนใหญเกิดจากการใหบริการขนสงกับบริษัท ทําใหในชวง 3 ปที่

ผานมา กลุมบริษัทยังมีรายไดจากการขนสงกาซ LPG ใหกับลูกคาภายนอกในสัดสวนเฉล่ียเพียงประมาณรอยละ 0.63 – 

รอยละ 2.17 ของรายไดจากธุรกิจ ซึ่งมาจากการรับจางขนสงกาซใหกับลูกคาสถานีบริการและปตท. เปนหลัก 

2.1.2 การตลาดและการแขงขัน 

ลูกคากลุมเปาหมาย 

ลูกคากลุมเปาหมายหลักในธุรกิจจัดหาและจําหนายกาซ LPG ของกลุมบริษัทไดแก ผูประกอบการในภาคธุรกิจ

ตางๆ ที่ใชกาซ LPG เพื่อเปนเช้ือเพลิง อาทิเชน สถานีบริการ โรงงานอุตสาหกรรมที่ใชกาซ LPG เปนเช้ือเพลิง เปนตน 

ปจจุบันกลุมบริษัทจําหนายกาซใหกับสถานีบริการกาซ LPG เปนหลัก โดยกลุมบริษัทมีลูกคาสถานีบริการประมาณ 250 

รายทั่วประเทศ ทั้งนี้รายไดจากการจําหนายใหกับสถานีบริการสวนใหญมาจากการจําหนายใหกับสถานีบริการในเขต

กรุงเทพฯ ภาคกลาง และภาคตะวันออก 

สําหรับลูกคากลุมอื่นๆ เชน โรงงานอุตสาหกรรมนั้น ปจจุบันยังมีสัดสวนรายไดไมมากนัก เนื่องจากกาซ LPG 

ภาคอุตสาหกรรมมีอัตรากําไรตอหนวยตํ่ากวาเพราะอัตราเงินสมทบกองทุนน้ํามันที่สูงกวากาซ LPG ภาคขนสง ประกอบ

กับอํานาจตอรองของลูกคาและระยะเวลาการใหเครดิตเทอมที่นานกวาลูกคาในกลุมสถานีบริการ ทําใหปจจุบันบริษัท

เลือกในการทําตลาดในสวนของสถานีบริการเปนหลัก อยางไรก็ตาม ดวยลักษณะของลูกคาในกลุมโรงงานอุตสาหกรรมท่ี

ส่ังซ้ือกาซ LPG จากผูคารายเดิมอยางตอเนื่องและมีปริมาณการจัดซื้อสมํ่าเสมอ บริษัทจึงเห็นวาลูกคาโรงงาน

อุตสาหกรรมเปนกลุมที่มีศักยภาพและจะเปนโอกาสของบริษัทในการขยายธุรกิจของกลุมบริษัทในอนาคต โดยบริษัทคาด

วาภายหลังการเปดใชคลังกาซในจังหวัดปทุมธานี จะทําใหบริษัทสามารถขยายธุรกิจไปยังสวนของลูกคาโรงงาน

อุตสาหกรรมเพิ่มมากขึ้น เนื่องจากในพื้นที่ดังกลาวมีโรงงานอุตสาหกรรมเปนจํานวนมาก 
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ชองทางการจําหนาย 

เนื่องจากลูกคาสวนใหญของบริษัทเปนผูประกอบการสถานีบริการและโรงงานอุตสาหกรรม บริษัทจึงใชวิธีการ

ติดตอโดยตรงกับลูกคาโดยมีทีมงานฝายขายเปนผูทําหนาที่ติดตอดูแลลูกคาแบงตามพื้นที่ความรับผิดชอบ เพื่อให

สามารถดูแลลูกคาไดอยางทั่วถึง และดวยลักษณะธุรกิจของลูกคาสถานีบริการและโรงงานอุตสาหกรรมที่มีความตองการ

ใชกาซ LPG อยางตอเนื่อง ทีมงานฝายขายจึงตองติดตอประสานงานกับลูกคาอยางสม่ําเสมอ เพื่อใหทราบถึงปริมาณ

ความตองการใชกาซของลูกคา และนําเสนอการขายตามระยะเวลาท่ีคาดวาลูกคาจะตองส่ังซื้อกาซเพิ่มเติมเพื่อเปนการ

กระตุนใหเกิดการส่ังซื้อ นอกจากนี้ยังสามารถนําเสนอการบริการอื่นของกลุมบริษัทที่เก่ียวเนื่องกับธุรกิจของลูกคาไดอีก

ดวยเพื่อใหสามารถบริการลูกคาไดอยางครบวงจร เชน การใหบริการตรวจสอบความปลอดภัยของอุปกรณนิรภัยสําหรับ

ระบบกาซภายในสถานีบริการหรือโรงงานอุตสาหกรรม ซึ่งผูประกอบการจะตองทําการตรวจสอบตามระยะเวลาท่ี

กฎหมายกําหนด เปนตน  

การติดตอลูกคารายใหม 

บริษัทใชวิธีการติดตอกับลูกคาโดยตรง โดยฝายขายจะเปนผูติดตอขายกาซ LPG และเสนอการบริการตางๆ ใหกับ

ลูกคาในพ้ืนที่ที่รับผิดชอบ สําหรับลูกคารายใหมจะตองตรวจสอบเอกสารของลูกคา เชน หนังสือรับรองบริษัท ใบอนุญาต

ประกอบกิจการ ใบทะเบียนผูคา เปนตน และประเมินระยะทางและคาขนสงจากคลังกาซที่อยูใกลที่สุด โดยเปนคลังกาซ

ของบริษัทหรือผูคาตามมาตรา 7 ที่บริษัทมีสัญญาซ้ือขายกาซดวย จากนั้นจึงใหผูบริหารพิจารณาการกําหนดราคาขาย 

การใหวงเงินและระยะเวลาชําระหน้ี โดยพิจารณาจากขนาดธุรกิจของลูกคาซ่ึงโดยเฉล่ียลูกคาจะมีระยะเวลาชําระหน้ี

ประมาณ 7 - 10 วัน  



 บริษัท ทาคูนิ  กรุป จํากัด (มหาชน) 
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2.1.3 การจัดหาผลิตภัณฑและบริการ 

การจัดหาและขนสงกาซ LPG 

 

ในการจัดหากาซ LPG นั้น แตละปบริษัทจะตองย่ืนขออนุมัติปริมาณคากาซ LPG ประจําปตอกรมธุรกิจพลังงานและ

สงรายงานแจงปริมาณการขายกาซ LPG ทุกเดือน พรอมกับตองสํารองแกสในสัดสวนรอยละ 1 ของปริมาณการคาที่ย่ืน

ขออนุมัติ โดยกรมธุรกิจพลังงานจะพิจารณาอนุมัติปริมาณคาตามศักยภาพในการขายของบริษัทตามโดยดูจากปริมาณ

ขายที่เกิดขึ้นจริง ทั้งนี้บริษัทสามารถยื่นขออนุมัติปริมาณคาเพิ่มขึ้นไดหากพิจารณาเห็นวาปริมาณการขายมีแนวโนมเพิ่ม

มากขึ้นเกินกวาปริมาณการคาที่ไดรับอนุมัติ ปจจุบันบริษัทไดรับอนุญาตใหสามารถจําหนายกาซ LPG ไดปละ 55,000 

ตัน โดยสํารองกาซ LPG ตามที่กฎหมายกําหนดที่คลังกาซของบริษัทในนิคมอุตสาหกรรมจังหวัดพิจิตร 

ภายหลังบริษัทไดรับอนุมัติปริมาณการคาประจําปจากกรมธุรกิจพลังงานแลว บริษัทจะดําเนินการจัดหาและรับกาซ

จากปตท. หรือผูคาตามมาตา 7 รายอื่นๆ ปจจุบันบริษัทจัดหากาซ LPG จากสองแหลงหลักคือ 

1. ผูคาตามมาตรา 7 ที่มีการประกอบธุรกิจโรงแยกกาซและโรงกล่ันน้ํามัน เชน บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) บริษัท 

บางจาก จํากัด (มหาชน) และบริษัท เอสโซ (ประเทศไทย) จํากัด (มหาชน) เปนตน ซึ่งมีสัดสวนการจัดซื้อเฉลี่ย

ประมาณรอยละ 75 ของปริมาณการจัดซื้อทั้งหมด โดยสวนใหญเปนการจัดซื้อจากปตท.  

2. ผูคาตามมาตรา 7 รายอื่น โดยมีสัดสวนการจัดซื้อเฉล่ียประมาณรอยละ 25 ของปริมาณกาซ LPG ที่จัดซื้อ

ทั้งหมด  

โดยทั่วไปแลวบริษัททําสัญญาซื้อกาซ LPG กับปตท. และผูคามาตรา 7 รายอื่นเปนรายปและตอสัญญาครั้งละหนึ่งป 

โดยแจงแผนการจัดซื้อในแตละเดือนใหกับผูจําหนาย รวมทั้งมีการทบทวนและยืนยันปริมาณการซ้ือทุกเดือน 
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การจําหนายใหกับลูกคาและการขนสงกาซจากคลังกาซ 

บริษัทมีทีมงานฝายขายทําหนาที่ติดตอกับลูกคาโดยตรงอยางนอยสัปดาหละหน่ึงคร้ัง เพื่อสอบถามความตองการ

ส่ังซื้อและกระตุนใหเกิดการขายรวมถึงการเสนอบริการอื่นๆ ที่เปนการสงเสริมการขาย โดยความถ่ีในการส่ังซื้อของลูกคา

ขึ้นอยูกับปริมาณขายของแตละสถานีบริการ เม่ือไดรับคําส่ังซื้อจากลูกคา บริษัทจะไปรับกาซจากคลังกาซของปตท.หรือ

ผูคาตามมาตรา 7 รายอื่นเพื่อจัดสงใหกับลูกคานั้น โดยเกณฑในการเลือกคลังกาซที่จะไปรับกาซนั้นจะพิจารณาจากระยะ

ทางการขนสงไปยังลูกคา ราคากาซของแตละคลัง และคาผานคลังกรณีที่ตองมีการเปล่ียนถายกาซ ทั้งนี้ปจจุบันบริษัทรับ

กาซ LPG จากปตท. ที่คลังกาซบานโรงโปะ คลังกาซเขาบอยา และคลัง PTT Tank ในจังหวัดชลบุรี และคลังกาซของผูคา

มาตรา 7 รายอื่น ในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล ทั้งนี้ในการขนสงกาซจากคลังกาซทุกคร้ังจะตองออกใบกํากับการขนสง

ซึ่งระบุปริมาณกาซที่ขนสงและสถานท่ีปลายทาง 

ภาพรวมการจัดซื้อและขนสงกาซ LPG ของกลุมบริษัท 

 

สําหรับการจัดสงกาซใหกับลูกคาในกรุงเทพฯ และปริมณฑล หรือจังหวัดในภาคกลาง บริษัทจะรับกาซจากคลังบาน

โรงโปะ คลังเขาบอยาหรือคลัง PTT Tank ในจังหวัดชลบุรี โดยวิธีการขนสงทางบกโดยรถขนสงกาซขนาดบรรจุ 15 ตันหรือ

การขนสงทางน้ําโดยเรือขนสงกาซ ซึ่งกาซทั้งหมดจะถูกขนสงไปยังคลังที่บริษัทใชบริการเพื่อรับและเปล่ียนถายกาซสู

รถบรรทุกขนาดบรรจุ 8 ตันหรือ 4 ตัน รวมทั้งใชเปนจุดกระจายสินคาเพื่อจัดสงใหกับลูกคา ทั้งนี้ บริษัทมีการใชบริการคลัง

กาซ 2 แหง คือ คลังกาซของบริษัท เอ็นเอส แกส แอลพีจี จํากัด ต้ังอยูในอําเภอบางน้ําเปร้ียว จังหวัดฉะเชิงเทรา ซึ่งบริษัท

ใชในการเปล่ียนถายกาซจากคลังบานโรงโปะของปตท. และคลังกาซของบริษัท เอส ซี คอรปอเรช่ัน จํากัด ต้ังอยูในอําเภอ

บางปะกง จังหวัดชลบุรี ซึ่งบริษัทไดเร่ิมใชบริการต้ังแตเดือนพฤษภาคม 2557 เปนตนมา เพื่อใชในการรับและเปล่ียนถาย

กาซซ่ึงขนสงทางบกจากคลังบานโรงโปะ และกาซซ่ึงขนสงทางเรือจากคลังเขาบอยาและคลัง PTT Tank ของปตท. โดย

บริษัทใชบริการเรือบรรทุกกาซของบริษัท เอส ซี คอรปอเรช่ัน จํากัด ในการขนสงกาซทางเรือดังกลาว  

คลังปตท.  

(บานโรงโปะ) 

คลัง TG 

(พิจิตร) 

คลังปตท.  

(นครสวรรค) 

รับและเปลี่ยนถายกาซ 

คลัง TG 

(ปทุมธานี)* 

ลูกคา 

(ภาคเหนือตอนลาง) 

คลังผูคา 

มาตรา 7 รายอื่น 

ลูกคา 

(กทม. / ภาคกลาง) 

15 ตัน 

8 ตัน / 4 ตัน 

คลังปตท.  

(เขาบอยา/PTT Tank) 

ขนสงทางเรือ 

8 ตัน / 4 ตัน 

8 ตัน / 4 ตัน 
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การใชบริการคลังกาซเพื่อเปล่ียนถายกาซของบริษัทเปนการบริหารตนทุนการขนสง เนื่องดวยลักษณะการประกอบ

ธุรกิจของผูคาตามมาตรา 7 ซึ่งกฎหมายไดกําหนดมิใหเปล่ียนถายกาซระหวางคันรถทําใหโดยปกติการขนสงกาซแตละ

เที่ยวจะจัดสงใหกับลูกคาเพียงรายเดียว และเน่ืองจากสถานีบริการกาซสวนใหญสามารถบรรจุกาซไดประมาณ 4 – 8 ตัน 

จึงจําเปนตองมีการเปล่ียนถายกาซจากรถขนสงขนาดใหญเปนรถขนสงขนาดเล็กลงท่ีคลังกาซดังกลาว อยางไรก็ตามใน

กรณีที่ลูกคาอยูใกลกับคลังกาซที่บริษัทจัดซื้อกาซ บริษัทจะใชรถขนสงขนาดบรรจุ 8 ตันหรือ 4 ตันเพื่อขนสงกาซไปยัง

ลูกคาโดยตรง 

สําหรับการขนสงกาซใหกับลูกคาในพื้นที่ภาคกลางตอนบนหรือภาคเหนือตอนลาง สวนใหญบริษัทจะรับกาซจากคลัง

กาซของปตท.ในจังหวัดนครสวรรค โดยใชรถขนสงขนาดบรรจุ 15 ตันในการขนสงเพื่อไปจัดเก็บและกระจายสินคาผาน

คลังกาซของบริษัทในจังหวัดพิจิตร ทั้งนี้ ดวยนโยบายของภาครัฐที่ตองการใหราคาทุนกาซ LPG ในทุกภูมิภาคมีราคา

เทากันจึงกําหนดใหมีการจายชดเชยคาขนสงใหกับปตท.สําหรับกาซที่ขนสงจากคลังปตท.ในจังหวัดชลบุรีไปยังคลังกาซ

ของปตท. ในภูมิภาคตางๆ รวมถึงคลังกาซในจังหวัดนครสวรรค ทําใหทางปฏิบัตินั้นปตท. จะใหบริษัทรับกาซจากคลังกาซ

บานโรงโปะในจังหวัดชลบุรี และขนสงไปยังคลังกาซปตท.ที่จังหวัดนครสวรรค และไดรับคาขนสงจากปตท. จากน้ันจึง

ขนสงไปยังคลังของบริษัทที่จังหวัดพิจิตรอีกทอดหนึ่ง โดยท่ีในระหวางการขนสงไปยังคลังปตท.ที่จังหวัดนครสวรรคนั้นน้ํา

กาซที่ขนสงยังคงเปนกรรมสิทธิ์ของปตท.  

ทั้งนี้ สําหรับการขนสงกาซทางบกทั้งหมดของบริษัทนั้นดําเนินการโดย บริษัท จีแกส โลจิสติกส จํากัด ซึ่งเปนบริษัท

ยอยและเปนผูขนสงกาซ LPG ตามมาตรา 12 ของพระราชบัญญัติการคาน้ํามันเช้ือเพลิง พ.ศ. 2543 โดยปจจุบันกลุม

บริษัทมีจํานวนรถขนสงกาซ LPG ดังนี ้ 

ประเภทรถขนสง จํานวนพาหนะ (คัน) ความสามารถในการบรรทุก (ตัน) 

รถบรรทุกหัวลาก 11 15  

รถบรรทุก 10 ลอ 14 8 

รถบรรทุก 6 ลอ  8 4.3  

รถขนสงสวนใหญมีอายุเฉล่ียประมาณ 10 – 15 ป โดยรถขนสงของกลุมบริษัททุกคันตองผานการขออนุญาตและมี

การตรวจสภาพรถและถังบรรจุบนรถขนสงอยางสมํ่าเสมอตามที่กฎหมายกําหนดเพื่อความปลอดภัย นอกจากนี้บริษัทมี

การติดต้ังระบบ GPS เพื่อติดตามขอมูลรถขนสงแตละคัน ทั้งความเร็วที่ใช เสนทางการขนสง อัตราการใชน้ํามัน การหยุด

จอดรถ ไปจนถึงตรวจจับการหยุดรถอยางกะทันหัน (Hard Break) โดยเก็บบันทึกขอมูลในระบบคอมพิวเตอรซึ่งสามารถ

แสดงผลไดแบบ Real-time การนําระบบ GPS มาใชนี้ทําใหบริษัทสามารถควบคุมและติดตามพฤติกรรมการขับรถของ

พนักงานขับรถไดวาไดปฏิบัติตามนโยบายที่กลุมบริษัทกําหนดไวหรือไม เชน การขับรถดวยความเร็วตามเสนทางที่กําหนด 

และมีการขับรถในลักษณะท่ีอาจเปนอันตรายหรือไม นอกจากน้ี ยังเปนเครื่องมือในการตรวจสอบและปองกันการทุจริต

ของพนักงานขับรถไดในอีกทางหนึ่ง ผลจากการใชระบบในการควบคุมติดตามการขนสงดังกลาว ทําใหที่ผานมาบริษัทไม

เคยเกิดอุบัติเหตุรายแรงและสามารถจัดสงกาซใหกับลูกคาไดทันตามกําหนดอยางสม่ําเสมอ 
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คลังกาซของบริษัท 

ปจจุบันกลุมบริษัทมีคลังเก็บกาซ 2 แหง เพื่อใชเปนจุดกระจายสินคาและสํารองกาซ ดังนี้ 

คลังกาซ ที่ตั้ง ปริมาณความจุ (ตัน) 

1. พิจิตร  นิคมอุตสาหกรรมพิจิตร ถนนนครสวรรค-พิษณุโลก ต. หนองหลุม 

อ. วชิรบารมี จ. พิจิตร 

1,000 

2. ปทุมธานี* อ. บานปทุม จ. ปทุมธานี 400 
หมายเหตุ : * กอสรางแลวเสร็จ อยูระหวางการขออนุญาตใชงาน โดยคาดวาจะสามารถใชงานไดภายในป 2557 

 

    

 

บริษัทใชคลังกาซในจังหวัดพิจิตรเปนจุดกระจายสินคาและเปนคลังสํารองกาซ LPG ตามกฎหมายของบริษัท โดย

ปจจุบันมีการสํารองอยูที่ 550 ตัน ซึ่งบริษัทมีการตรวจสอบปริมาณกาซรับเขา-ออก ตลอดเวลา ทั้งนี้บริษัทจะตองรักษา

ปริมาณสํารองกาซในแตละวันไมตํ่ากวารอยละ 70 ของปริมาณสํารองที่กําหนดและตองมีปริมาณเฉล่ียในแตละเดือนไม

ตํ่ากวาปริมาณสํารองที่กําหนด นอกจากนี้ บริษัทไดใหสิทธิ์แก บริษัท ไทยแกส คอรปอเรช่ัน จํากัด ในการสํารองกาซ LPG 

จํานวน 300 ตัน โดยบริษัทไดรับคาตอบแทนเปนคาเชาพื้นที่ถังกาซและคาสํารองกาซ  

สําหรับคลังกาซของบริษัทในจังหวัดปทุมธานี ปจจุบันกําลังอยูระหวางการขออนุญาตและคาดวาจะเร่ิมเปดใชงานได

ภายในป 2557 ซึ่งภายหลังการเปดใชคลังปทุมธานี จะทําใหบริษัทมีจุดกระจายสินคาใหกับลูกคาในกรุงเทพฯ และ

ปริมณฑล และพ้ืนที่ภาคกลางตอนลางเพิ่มมากขึ้น 
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นโยบายการกําหนดราคา 

ตนทุนในการจัดหากาซของผูคาตามมาตรา 7 ไดแก ราคาขายสงหนาคลัง และคาใชจายอื่นๆ ในการจัดหาเชน 

คาใชจายในการบริหารจัดการของผูขาย เปนตน ทั้งนี้เพื่อใหราคาขายสงกาซ LPG หนาโรงกล่ัน และราคาขายสงกาซ 

LPG จากคลังกาซของปตท. ที่กระจายอยูในภูมิภาคตางๆ ทั่วประเทศใหมีราคาเทากัน รัฐบาลจึงไดใหกองทุนน้ํามัน

เช้ือเพลิงจายชดเชยคาขนสงกาซ LPG ไปยังคลังเก็บกาซของปตท.ทั้ง 5 แหงในจังหวัด ลําปาง นครสวรรค สุราษฎรธานี 

และสงขลา โดยกรมธุรกิจพลังงานเปนผูกําหนดอัตราการจายเงินชดเชยในแตละคลังกาซโดยขึ้นอยูกับเสนทางการขนสง

และวิธีการขนสง  

การจายชดเชยดังกลาวทําใหราคาขายสงกาซ LPG หนาคลังของปตท. ในแตละจังหวัดมีราคาเทากัน ปจจัยที่จะ

ทําใหตนทุนในการจัดหากาซของผูคาตามมาตรา 7 แตกตางกันจึงมาจากคาใชจายอื่นๆ ที่เกิดขึ้นในการจัดหาและขนสง

กาซ อาทิเชน คาบริการผานคลัง  (Throughput) ซึ่งเปนคาบริการขนถายกาซเขา – ออกจากคลังกาซแตละแหง คา

ขนสงระหวางคลังกาซ และคาบริหารจัดการ เปนตน  

ภาพรวมการกําหนดราคาขายของบริษัท 

 
 

ในกรณีที่บริษัทจัดหากาซจากคลังของปตท. ราคากาซที่จัดหาไดเทากับราคาหนาโรงกล่ันเพิ่มดวยคาผานคลัง

ของปตท. ซึ่งจะมีความแตกตางกันในแตละคลัง และในกรณีที่ตองทําการเปล่ียนถายกาซจากรถขนสงขนาดใหญสูรถ

ขนสงขนาดเล็กผานคลังที่บริษัทใชบริการ จะทําใหมีตนทุนคาขนสงจากคลังของปตท.ไปยังคลังดังกลาวและมีคาผานคลัง

ที่เกิดขึ้นในการเปล่ียนถายกาซ จากนั้นจึงรวมคาใชจายในการดําเนินงาน คาขนสงไปยังลูกคา กําไรที่บริษัทตองการ และ

เงินนําสงกองทุนน้ํามันซึ่งบริษัทจะเปนผูนําสงใหกับกรมธุรกิจพลังงานทุกเดือน ทั้งนี้ เงินนําสงกองทุนน้ํามันสําหรับกาซ 

LPG ที่ใชในแตละภาคธุรกิจจะแตกตางกัน โดยสําหรับภาคการขนสงปจจุบันมีอัตราอยูที่ 3.04 บาทตอกิโลกรัม 

ภาคอุตสาหกรรม 11.22 บาทตอกิโลกรัม และภาคครัวเรือน 4.20 บาทตอกิโลกรัม 

ราคาหนาโรงกลั่นและคาผานคลังปตท. 

คาขนสงไปยังคลังเปลี่ยนถายกาซ 

คาผานคลังผูคามาตรา 7 รายอื่น 

คาใชจายในการดําเนินงานของบริษัท 

คาขนสงไปยังลูกคา 

กําไรที่บริษัทตองการ 

เงินนําสงกองทนุน้าํมัน 

ราคาขาย 
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2.1.4 กลยุทธในการแขงขัน 

เนื่องจากกาซ LPG เปนสินคาที่ไมมีความแตกตางในแตละผูผลิต และกาซของปตท.ที่จําหนายผานคลังภูมิภาค

แตละแหงมีราคาเทากัน ทําใหลูกคากลุมเปาหมายของกลุมบริษัทซึ่งไดแก สถานีบริการกาซและโรงงานอุตสาหกรรม มี

ความออนไหวตอการเปล่ียนแปลงราคาและมีการเปรียบเทียบราคากาซ LPG ที่จําหนายโดยผูคามาตรา 7 แตละราย ผูคา

มาตรา 7 จึงกําหนดราคาขายใหใกลเคียงกันเพื่อใหสามารถแขงขันทางราคาได ปจจัยดานราคาจึงมิใชปจจัยหลักเพียง

อยางเดียวในการแขงขันในธุรกิจจัดหาและจําหนายกาซ LPG แตยังรวมถึงปจจัยดานคุณภาพการบริการและความเชื่อถือ

ไววางใจในตัวผูคา ผูบริหารกลุมบริษัทจึงไดพิจารณาปจจัยที่มีผลตอการแขงขันในธุรกิจ เพื่อนํามากําหนดเปนกลยุทธเพื่อ

สรางความแตกตางและเสริมความแข็งแกรงในการแขงขันทางธุรกิจของกลุมบริษัท ดังนี้ 

1. การเพิ่มคลังกาซเพื่อจัดเก็บและขนถายกาซ 

ในธุรกิจจัดจําหนายกาซ LPG นั้นการมีคลังกาซเพื่อจัดเก็บและเปนจุดกระจายสินคามีความสําคัญอยางย่ิงตอ

การแขงขันทั้งในดานการลดความเส่ียงจากการขาดแคลนกาซ การบริหารการขนสงและตนทุนคาขนสง ซึ่งจะสงผลตอ

ยอดขายและผลประกอบการโดยตรง เนื่องจากการจัดหากาซหรือใชบริการคลังกาซจากผูคาตามมาตรา 7 รายอื่นนั้นจะ

ทําใหมีคาใชจายในการดําเนินงานเพิ่มขึ้น เชน คาบริการผานคลัง คาจัดเก็บกาซ เปนตน ทั้งยังมีขอขอจํากัดในเร่ือง

ระยะเวลาทําการและปริมาณท่ีจัดซื้อไดจากคลังกาซแตละแหงทําใหขาดความคลองตัวและมีขอจํากัดในการเพิ่มยอดขาย 

การมีคลังกาซเปนของตนเองจึงเปนขอไดเปรียบในการแขงขันของผูคาตามมาตรา 7  

กลุมบริษัทไดตระหนักถึงความสําคัญในการมีคลังกาซของตนเองจึงไดลงทุนกอสรางคลังกาซเพิ่มขึ้นในจังหวัด

ปทุมธานีซึ่งเปนพื้นที่กลุมลูกคาหลักของกลุมบริษัท โดยคลังกาซดังกลาวสามารถจุกาซไดถึง 400 ตัน (กอสรางแลวเสร็จ

และคาดวาจะสามารถเปดใชงานไดภายในป 2557) และจะยายการสํารองพักกาซมายังคลังปทุมธานี ซึ่งจะชวยลด

คาใชจายโดยเฉพาะในสวนคาบริการผานคลัง ลดความเส่ียงจากการขาดแคลนกาซ และสามารถขยายฐานลูกคาไปยัง

พื้นที่ทางตอนเหนือและตะวันตกของกรุงเทพฯ ได ซึ่งปจจุบันยังไมมีคลังของผูคามาตรา 7 รายใดต้ังอยูในพื้นที่ดังกลาว  

2. การขนสงกาซที่ทันตอเวลา 

สําหรับธุรกิจสถานีบริการและโรงงานอุตสาหกรรมซึ่งเปนกลุมลูกคาหลักของบริษัทนั้น ความนาเช่ือถือของผูจัด

จําหนายกาซในการที่จะจัดหาและจัดสงกาซใหทันตอความตองการใชงานนั้น มีความสําคัญตอการดําเนินธุรกิจอยางมาก

เพื่อไมใหเกิดการขาดแคลนกาซซ่ึงจะกระทบตอการดําเนินธุรกิจ แมวาโดยทั่วไปลูกคาจะมีการวางแผนส่ังซื้อกาซ LPG 

ลวงหนาแตสําหรับลูกคาสถานีบริการซึ่งมีปริมาณการขายในแตละชวงเวลาที่ไมแนนอน ทําใหมักมีกรณีที่ลูกคามีความ

ตองการส่ังซ้ือกาซเรงดวน โดยเฉพาะลูกคาในเขตกรุงเทพฯ ซึ่งมีขอจํากัดในดานระยะเวลาขนสง โดยสามารถนํารถบรรทุก

กาซเขาไดระหวางเวลา 22.00 น. – 6.00 น. เทานั้น ความสามารถในการจัดหากาซและการบริหารการขนสงของผูจัด

จําหนายกาซจึงเปนปจจัยสําคัญในการสรางความไววางใจใหกับลูกคาและรักษาฐานลูกคาไวได 

กลุมบริษัทใหความสําคัญกับการสรางความเชื่อถือในตัวธุรกิจ โดยอาศัยความชํานาญในการบริหารการขนสง

จากประสบการณในธุรกิจขนสงกาซกวาสิบป การมีจํานวนรถขนสงกาซเพื่อใหสามารถรองรับปริมาณการส่ังซื้อที่เพิ่มขึ้น 

รวมไปถึงการกอสรางคลังกาซในจังหวัดปทุมธานีเพื่อสํารองกาซและใชเปนจุดขนถายกาซ เพื่อใหม่ันใจไดวาจะสามารถ

จัดหาและขนสงใหกับลูกคาไดตลอดเวลา 
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3. การใหบริการแกลูกคาอยางใกลชิดและครบวงจร 

การใหบริการแกลูกคาอยางใกลชิดและนําเสนอบริการแบบครบวงจรใหกับลูกคาเปนหนึ่งในปจจัยสําคัญที่สราง

ความแตกตางใหกับการดําเนินธุรกิจของกลุมบริษัท โดยในสวนของธุรกิจจัดจําหนายและขนสงกาซ LPG นั้น บริษัทมี

นโยบายใหทีมงานฝายขายติดตอประสานงานกับลูกคาอยางสม่ําเสมอ เพื่อรักษาความสัมพันธอันดีกับลูกคาและกระตุน

ใหเกิดการส่ังซ้ือ นอกจากนี้ จากการท่ีกลุมบริษัทประกอบธุรกิจที่เก่ียวของกับกาซ LPG หลายธุรกิจ ทําใหบริษัทสามารถ

นําเสนอบริการอ่ืนๆ เพิ่มเติมนอกเหนือจากการจําหนายและบริการขนสงกาซ LPG เพื่ออํานวยความสะดวกใหกับลูกคา

สถานีบริการและโรงงานอุตสาหกรรม เชน บริการติดต้ังระบบทอกาซอุตสาหกรรม การตรวจสอบความปลอดภัยตามที่

กฎหมายกําหนด และการจัดอบรมบุคลากรในดานความปลอดภัย เปนตน  

4.  การบริหารตนทุนที่มีประสิทธิภาพ 

ดวยลักษณะของผลิตภัณฑที่ไมมีความแตกตางในแตละผูผลิต ทําใหผูคากาซ LPG ตองพยายามควบคุมราคา

ขายใหอยูในระดับที่สามารถแขงขันได การควบคุมตนทุนและคาใชจายโดยเฉพาะตนทุนกาซ LPG ตนทุนคาขนสงและ

คาใชจายในการบริหารจัดการจึงมีสวนกระทบตอความสามารถในการทํากําไรของกลุมบริษัทอยางมาก กลุมบริษัทจึงใช

แนวทางตางๆ เพื่อควบคุมตนทุนและคาใชจายดังกลาว อาทิเชน การวางแผนการจัดหาและขนสงกาซ LPG จากแหลงที่มี

ตนทุนกาซและตนทุนการขนสงตํ่าที่สุด การกําหนดเสนทางและติดตามรถขนสงดวยระบบ GPS เพื่อตรวจสอบเสนทาง

การขนสงและความเร็วที่ใชไปจนถึงการกําหนดปริมาณนํ้ามันที่เหมาะสมในแตละเที่ยวเพื่อใหการบริหารตนทุนคาขนสง

เปนไปอยางมีประสิทธิภาพ 

สําหรับดานคาใชจายในการบริหารจัดการนั้น กลุมบริษัทใชกลยุทธรวมศูนยโดยรวมเอาหนวยงานสนับสนุนการ

ดําเนินธุรกิจของบริษัทและบริษัทยอยทั้งหมดไวที่บริษัทเพียงแหงเดียว เพื่อลดจํานวนบุคลากร ลดความซ้ําซอน และเพิ่ม

ประสิทธิภาพในการทํางาน โดยมีการคิดคาใชจายในการบริหารจัดการระหวางกันตามความเหมาะสม 

5. การขยายธุรกิจสถานีบริการ 

บริษัทมีนโยบายขยายการดําเนินธุรกิจไปยังธุรกิจสถานีบริการมากขึ้นเพื่อใหสามารถ

เขาถึงผูบริโภคขั้นสุดทายโดยตรง ซึ่งจะชวยเพิ่มอัตราการทํากําไรใหกับบริษัท 

กลุมบริษัทจึงไดมีนโยบายขยายสวนธุรกิจจัดจําหนายกาซไปยังธุรกิจสถานีบริการ

ภายหลังการเขาจดทะเบียนในตลาดหลักทรัพย เพื่อเพิ่มอัตราการทํากําไรและโอกาสในการสราง

รายไดอื่นๆ เชน คาเชาที่ภายในสถานีบริการ เปนตน และยังเปนการพัฒนาตราสินคา “แชมปเปยน

แกส” ใหเปนที่รูจักมากขึ้นในหมูผูบริโภค (โปรดอานรายละเอียดในหัวขอ โครงการในอนาคต) นอกจากนี้ บริษัทยังให

ความสนับสนุนแกลูกคาสถานีบริการที่เปนตัวแทนคาตางของบริษัทเพื่อติดต้ังปายเคร่ืองหมายการคา “แชมปเปยนแกส” 

ของบริษัท เชน การสนับสนุนคาใชจายในการตกแตงสถานีบริการ เปนตน เพื่อเปนการสรางการรับรูตราสินคา (Brand 

Awareness) ของกลุมบริษัท โดยปจจุบันมีสถานีบริการกาซซึ่งเปนตัวแทนคาตางของบริษัทและใชเคร่ืองหมายการคา 

“แชมปเปยนแกส” จํานวนท้ังส้ิน 9 ราย 

 
เคร่ืองหมายการคา 

แชมปเปยน แกส 
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2.1.5 ภาวะอุตสาหกรรม  

ภาพรวมปริมาณการใชกาซ LPG ในประเทศไทย 

กาซปโตรเลียมเหลวหรือกาซ LPG ถูกนําไปใชเปนวัตถุดิบในอุตสาหกรรมปโตรเคมีและใชเปนเช้ือเพลิงพลังงานทั้งใน

ภาคการขนสง อุตสาหกรรม และครัวเรือน จากการเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศและราคาน้ํามันเช้ือเพลิงที่ปรับตัว

สูงขึ้น ทําใหความตองการใชกาซ LPG ในประเทศไทยปรับตัวเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่องโดยความตองการใชกาซ LPG ทั้ง

ประเทศในป 2554 - 2556 มีไดปรับตัวสูงขึ้นโดยเพิ่มจากปริมาณ 6.76 ลานตันตอป หรือเฉล่ียประมาณ 16,000 ตันตอวัน

ในป 2554 เพิ่มเปน 7.43 ลานตันตอป หรือเฉล่ียประมาณ 20,000 ตันตอวัน ในป 2556 เนื่องจากการเติบโตใน

ภาคอุตสาหกรรมปโตรเคมี และจากการที่ผูใชรถยนตหันมาใชกาซ LPG เปนเช้ือเพลิงยานยนตทดแทนการใชน้ํามันซ่ึง

ปรับราคาสูงมากขึ้นจากการท่ีกาซ LPG มีอัตราส้ินเปลืองนอยกวาและมีราคาถูกกวาน้ํามันเบนซิน อันเปนผลจากการ

นโยบายการควบคุมราคากาซ LPG ของภาครัฐ 

ปจจุบันความตองการใชกาซ LPG สวนใหญเปนความตองการใชในอุตสาหกรรมปโตรเคมีซึ่งใชกาซ LPG เปน

วัตถุดิบโดยคิดเปนสัดสวนประมาณรอยละ 36 ของการใชกาซ LPG ทั้งหมดในประเทศ สําหรับความตองการใชในภาค

ครัวเรือน และการใชเปนเช้ือเพลิงในรถยนต และการใชในภาคอุตสาหกรรม คิดเปนรอยละ 32 รอยละ 24 และรอยละ 8 

ของปริมาณความตองการใชกาซ LPG ทั้งหมด ตามลําดับ 
 

สัดสวนการใชกาซ LPG ในป 2556 ความตองการใชกาซ LPG ในป 2553 – 2556 
 หนวย: ลานตัน 

 
 

ที่มา : กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน 

 

แหลงที่มาของกาซ LPG ในประเทศ 

แหลงที่มาของกาซ LPG ที่ใชภายในประเทศไทยมี 2 แหลง คือ  

1. การผลิตในประเทศ 

กาซ LPG ประกอบดวยกาซโปรเพนและบิวเทน ซึ่งกาซ LPGที่ผลิตภายในประเทศสวนใหญไดมาจากกระบวนการ

คัดแยกกาซธรรมชาติและการกล่ันน้ํามันดิบ นอกจากนี้กาซ LPG บางสวนยังมาจากผลพลอยไดจากการผลิตใน

อุตสาหกรรมปโตรเคมี ปจจุบันมีแหลงผลิตกาซ LPG ในประเทศดังนี้ 

ปโตรเคมี 

35% 

ขนสง 

24% 

ครัวเรือน 

33% 

อุตสาหกรรม 

8% 
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- โรงแยกกาซธรรมชาติ มีสัดสวนการผลิตประมาณรอยละ 60 ของปริมาณกาซ LPG ที่ผลิตไดในประเทศ

ทั้งหมด ปจจุบันประเทศไทยมีโรงแยกกาซธรรมชาติจํานวน 6 แหง โดยเปนโรงแยกกาซธรรมชาติของปตท.

จํานวน 5 แหง และโรงแยกกาซธรรมชาติของ บริษัท ปตท. สํารวจและผลิตปโตรเลียม จํากัด (มหาชน) 

จํานวน 1 แหง 

- โรงกล่ันน้ํามัน มีสัดสวนการผลิตประมาณรอยละ 40 ของปริมาณกาซ LPG ที่ผลิตไดในประเทศท้ังหมด 

ปจจุบันประเทศไทยมีโรงกล่ันน้ํามันจํานวน 6 แหง ไดแก โรงกล่ันไทยออยล โรงกล่ันไออารพีซี โรงกล่ัน

สตาร โรงกล่ันเอสโซ โรงกล่ันปตท. โกลบอลเคมิคอล และโรงกล่ันบางจาก    

ในป 2556 ประเทศไทยสามารถผลิตกาซไดทั้งส้ิน 4.64 ลานตัน ลดลงจากป 2555 ซึ่งผลิตได 4.93 ลานตัน คิดเปน

การลดลงรอยละ 5.99 โดยกาซบางสวนถูกใชภายในกิจการของผูผลิตและบางสวนถูกนําไปใชเปนวัตถุดิบใน

อุตสาหกรรมปโตรเคมี 

2. การนําเขาจากตางประเทศ  

เนื่องจากความตองการใชกาซ LPG เพื่อเปนพลังงานเช้ือเพลิงภายในประเทศที่เพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง สงผลใหปริมาณ

การผลิตกาซ LPG ภายในประเทศไมเพียงพอตอการใชงาน จึงตองนําเขากาซ LPG รวมถึงโปรเพนและบิวเทนเพื่อนํามา

ผสมเปนกาซ LPG จากตางประเทศ โดยในป 2554 – 2556 มีสัดสวนการนําเขากาซ LPG เฉล่ียประมาณรอยละ 25 ของ

ปริมาณการใชกาซ LPG ในประเทศ 

ในป 2556 มีการนําผลิตกาซ LPG จากการนําเขาโปรเพนและบิวเทนจากตางประเทศปริมาณท้ังส้ิน 2 ลานตัน 

เพิ่มขึ้นจากป 2555 ซึ่งมีการผลิตกาซ LPG จากการนําเขา 1.66 ลานตัน คิดเปนการเพิ่มขึ้นรอยละ 20 เนื่องจากปริมาณ

การผลิตกาซ LPG ภายในประเทศลดลงไมสอดคลองกับปริมาณความตองการใชกาซ LPG ที่เพิ่มขึ้น จึงตองมีการนําเขา

เพิ่มมากขึ้น 
 (หนวย : ลานตัน) 

ปริมาณการผลิต นําเขาและสงออกกาซ LPG ป 2554 ป 2555 ป 2556 

การผลิตในประเทศ 4.91 4.93 4.64 

การนําเขา* 1.41 1.66 1.99 

การสงออก 0.02 0.009 0.006 
 หมายเหตุ :  *ปริมาณกาซ LPG ที่ผลิตจากการนําเขาโปรเพนและบิวเทน 

 ที่มา : กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน 

กาซ LPG ที่ผลิตในประเทศและนําเขาจากตางประเทศจะถูกใชเปนวัตถุดิบในภาคปโตรเคมีและเปนเช้ือเพลิงใน

ภาคครัวเรือน ภาคการขนสง และภาคอุตสาหกรรม ทั้งนี้ประเทศไทยมีการสงออกกาซ LPG ไปยังตางประเทศบางสวน 

โดยสวนใหญเปนการสงออกไปยังประเทศเพื่อนบาน 
 

ปริมาณการใชกาซปโตรเลียมเหลว (LPG) ในภาคการขนสง 

ในป 2553 – 2556 ความตองการใชกาซ LPG ในภาคการขนสงมีแนวโนมเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง ดังจะเห็นไดจาก

ปริมาณการใชกาซ LPG ในระหวางป 2553 – 2556 ที่ปรับเพิ่มขึ้นจาก 0.7 ลานตันตอป เปน 1.77 ลานตันตอป ทั้งนี้ในป 

2556 มีปริมาณการใช LPG เพิ่มขึ้นถึงรอยละ 67 จากปกอน สวนหนึ่งเปนผลมาจากมาตรการเขมงวดตรวจสอบและ
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ปราบปรามการลักลอบจําหนาย LPG ผิดประเภท ทําใหการลักลอบนํา LPG ภาคครัวเรือนเพื่อมาจําหนายใหกับภาคขนสง

มีปริมาณลดลง สงผลใหปริมาณการใชกาซ LPG ในภาคการขนสงสะทอนความเปนจริงมากขึ้น 

นอกจากนี้สาเหตุหนึ่งของปริมาณการใชกาซที่เพิ่มขึ้นมาจากการที่ผูใชรถยนตเบนซินและดีเซลหันมาติดต้ังระบบกาซ 

LPG มากขึ้นเนื่องจากราคานํ้ามันเบนซินที่ปรับตัวสูงขึ้นตามราคาตลาดโลก ประกอบกับผลจากนโยบายรถยนตคันแรก

ของภาครัฐในป 2555 ซึ่งใหสิทธิขอคืนภาษีแกผูที่ซื้อหรือจองรถยนตใหมทําใหผูบริโภคตัดสินใจซื้อรถคันใหมเพิ่มมากขึ้น 

สงผลใหยอดจําหนายรถยนตในป 2555 – 2556 มีจํานวนถึง 1.38 ลานคัน และ 1.33 ลานคัน ตามลําดับ จากสาเหตุ

ดังกลาวสงผลให ณ ส้ินป 2556 มีจํานวนรถยนตที่สามารถใชกาซ LPG เปนเช้ือเพลิงไดทั้งส้ิน 1.13 ลานคัน เพิ่มขึ้นจากป 

2555 ซึ่งมีจํานวน 1.00 ลานคัน 

ปริมาณการใชกาซ LPG ในภาคการขนสงและจํานวนรถยนตที่ใชกาซ LPG เปนเช้ือเพลิงที่เพิ่มมากขึ้น สงผลใหมี

จํานวนผูประกอบการสถานีบริการกาซ LPG เพิ่มมากขึ้น จาก 865 สถานีในป 2553 เพิ่มเปน 1,558 สถานีในป 2556 และ

มีปริมาณขายเฉล่ียตอสถานีบริการเพิ่มมากขึ้น จากปริมาณขายเฉล่ียเดือนละ 67 ตันตอสถานีในป 2553 เปนเฉลี่ยเดือน

ละ 96 ตันในป 2556 
 
ปริมาณการใชกาซ LPG ในภาคการขนสงป 2553 – 2557 จํานวนสถานีบริการกาซ LPG ป 2553 - 2556 

หนวย: ลานตัน  

 
ที่มา : กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน (ขอมูลลาสุด ณ เดือนเมษายนป 2557) 

 

การกําหนดราคากาซ LPG 

โครงสรางราคากาซ LPG ในปจจุบันเปนแบบก่ึงลอยตัว โดยภาครัฐยังคงควบคุมราคาขาย ณ โรงกล่ัน และให

ผูคาเปนผูกําหนดราคาขายปลีกโดยภาครัฐเปนผูกําหนดอัตราเงินสมทบกองทุนน้ํามันเช้ือเพลิงสําหรับกาซ LPG ที่ใชใน 

ภาคการขนสง ภาคครัวเรือน และภาคอุตสาหกรรม สงผลใหราคาขายปลีกกาซ LPG ในแตละภาคเศรษฐกิจมีความ

แตกตางกัน  
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ราคาขายปลีกกาซ LPG ในป 2554 - 2556 

หนวย : บาท / กิโลกรัม  

 
 ที่มา : กระทรวงพลังงาน 

ต้ังแตป 2554 เปนตนมา กาซ LPG ไดทยอยปรับราคาขึ้นเพื่อใหสะทอนตนทุนโรงกล่ันน้ํามัน โดยเร่ิมจาก 

ภาคอุตสาหกรรมที่เร่ิมปรับราคาตั้งแตเดือนกรกฎาคม 2554 เปนตนมา จนปจจุบันกําหนดราคาสูงสุดอยูที่ 30.13 บาท

ตอกิโลกรัม กาซ LPG ภาคขนสงไดมีการปรับตัวต้ังแตเดือนมกราคม 2555 ปจจุบันมีราคาอยูที่ 21.38 บาทตอกิโลกรัม 

และสําหรับภาคครัวเรือนนั้น ไดมีการปรับราคาขึ้นต้ังแตเดือนกันยายน 2556 เปนตนมา ปจจุบันมีราคาอยูที่ 22.63 บาท

ตอกิโลกรัม 

แนวโนมของอุตสาหกรรมกาซ LPG 

แมวาภาครัฐจะมีการปรับราคากาซ LPG ในภาคเศรษฐกิจตางๆ สูงขึ้นผานอัตราเงินกองทุนน้ํามันเช้ือเพลิง เพื่อให

สะทอนตนทุนที่แทจริงมากขึ้น แตปริมาณความตองการใชกาซ LPG ยังคงเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่องจากการเติบโตทาง

เศรษฐกิจและอุตสาหกรรมภายในประเทศที่สงผลใหมีความตองการใชพลังงานเพิ่มมากขึ้น ประกอบกับราคาน้ํามันที่มี

แนวโนมปรับตัวสูงขึ้นสงผลใหภาคอุตสาหกรรมและภาคการขนสงหันมาใชกาซ LPG เปนเช้ือเพลิงมากย่ิงขึ้น ทําใหความ

ตองการใชกาซ LPG ยังคงปรับตัวเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่องจนปริมาณการผลิตภายในประเทศไมเพียงพอตอความตองการ 

การนําเขากาซ LPG จากตางประเทศมีแนวโนมเพิ่มสูงขึ้น  
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การแขงขันและสวนแบงทางการตลาด   
 ผูประกอบการในอุตสาหกรรม 

 ปจจุบันประเทศไทยมีผูคากาซ LPG ซึ่งไดรับอนุญาตตามมาตรา 7 ที่จําหนายกาซ LPG เพื่อใชเปนเช้ือเพลิงใน

ภาคอุตสาหกรรม การขนสงและครัวเรือน ทั้งส้ิน 17 ราย ดังนี้ 
(หนวย : พันตัน) 

2554 2555 2556  
ช่ือ 

ปริมาณ รอยละ ปริมาณ รอยละ ปริมาณ รอยละ 

1 บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) 1,702.93   39.74  1,828.27   38.80  1,698.64   35.57  

2 บริษัท เวิลดแกส (ประเทศไทย) จํากัด  770.98   17.99   877.73   18.63   817.89   17.13  

3 บริษัท สยามแกส แอนด ปโตรเคมีคัลส จํากัด (มหาชน)  638.29   14.89   651.75   13.83   604.26   12.65  

4 บริษัท ยูนิคแกส แอนด ปโตรเคมิคัลส จํากัด (มหาชน)  536.79   12.53   598.28   12.70   599.15   12.55  

5 บริษัท ปคนิค คอรปอเรช่ัน จํากัด (มหาชน)  206.08   4.81   228.12   4.84   257.31   5.39  

6 บริษัท พี เอ พี แก็ส แอนด ออยล จํากัด  98.63   2.30   121.76   2.58   179.68   3.76  

7 บริษัท พลังอัศวิน จํากัด  -    -   17.40   0.37  134.01  2.81  

8 บริษัท ออรคิด แกส (ประเทศไทย) จํากัด  -    -   76.07   1.61  111.53   2.34  

9 บริษัท ไทยแกส คอรปอเรช่ัน จํากัด  -    -   17.28   0.37  76.12   1.59  

10 บริษัท แสงทองปโตรเลียม จํากัด  81.29   1.90   82.09   1.74   73.93   1.55  

11 บริษัท ทาคูนิ กรุป จํากัด (มหาชน)  40.32   0.94   48.56   1.03   56.09   1.17  

12 บริษัท เอ็นเอส แกส แอลพีจี จํากัด   54.52   1.27   56.04   1.19   55.14   1.15  

13 บริษัท อูโนแกส จํากัด   30.85   0.72   35.08   0.74   48.02   1.01  

14 บริษัท เอสโซ (ประเทศไทย) จํากัด (มหาชน)  51.12   1.19   40.34   0.86   35.12   0.74  

15 บริษัท ยูไนเต็ดแกส จํากัด  -   -    9.28   0.20   22.56   0.47  

16 บริษัท บางจากปโตรเลียม จํากัด (มหาชน)  3.16   0.07   4.15   0.09   6.03   0.13  

17 บริษัท พลังงานบริสุทธิ์ จํากัด (มหาชน)  70.46   1.64   20.13   0.43  -  -   

 รวม 4,285.42  100.00  4,712.33  100.00  4,775.48  100.00  

ที่มา : กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน 

โดยสามารถจําแนกผูคาตามมาตรา 7 ออกเปน 2 กลุมตามสวนแบงการตลาด คือ ผูคาตามมาตรา 7 รายใหญ ซึ่ง

แตละรายมีสวนแบงการตลาดมากกวารอยละ 10 ปจจุบันมีทั้งหมด 4 ราย ไดแก บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) บริษัท 

เวิลดแกส (ประเทศไทย) จํากัด บริษัท สยามแกส แอนด ปโตรเคมีคัลส จํากัด (มหาชน) และบริษัท ยูนิคแกส แอนด ปโตร

เคมิคัลส จํากัด (มหาชน) ซึ่งมีสวนแบงการตลาดรวมกันประมาณรอยละ 78 และผูคาตามมาตรา 7 ขนาดกลางและขนาด

เล็ก ซึ่งมีสวนแบงการตลาดรวมกันประมาณรอยละ 22 

ทั้งนี้ผูคาตามมาตรา 7 รายใหญเปนผูผลิต / ผูคารายใหญ ที่มีรายไดหลักจากการจําหนายกาซ LPG ในภาค

ครัวเรือน (กาซหุงตม) เปนหลัก ในขณะท่ีผูคาตามมาตรา 7 ขนาดกลางและขนาดเล็กจะมุงเนนการคากาซ LPG เพื่อเปน

เช้ือเพลิงยานยนตเปนหลัก อาทิเชน บริษัท พี เอ พี แก็ส แอนด ออยล จํากัด บริษัท พลังอัศวิน จํากัด บริษัท ไทยแกส คอร

ปอเรช่ัน จํากัด และบริษัท ทาคูนิ กรุป จํากัด (มหาชน) เปนตน 

การแขงขันในอุตสาหกรรม 

จากการเพิ่มขึ้นของปริมาณความตองการใชประกอบกับแนวโนมการปรับราคาลอยตัวของกาซ LPG โดยเฉพาะใน

สวนของกาซหุงตมและเชื้อเพลิงยานยนต สงผลใหมีผูประกอบการรายใหมเขาสูธุรกิจเพิ่มมากขึ้น ดังจะเห็นไดจากจํานวน



 บริษัท ทาคูนิ  กรุป จํากัด (มหาชน) 

สวนที่ 2.2/2 หนา 17 

ผูคากาซ LPG ตามมาตรา 7 ที่เพิ่มขึ้นจาก 14 รายในป 2554 เปน 17 รายในป 2556 นอกจากน้ี ผูคาตามมาตรา 7 ราย

ใหญยังมีแนวโนมเขาสูธุรกิจสถานีบริการกาซ LPG มากขึ้นตามจํานวนยานยนตที่ใชกาซ LPG เปนเช้ือเพลิงที่เพิ่มมากขึ้น 

สงผลใหจํานวนสถานีบริการกาซ LPG ปรับตัวเพิ่มขึ้นจาก 1,037 สถานีในป 2554 เปน 1,558 สถานีในป 2556  

การเพิ่มขึ้นของจํานวนผูประกอบการดังกลาวสงผลใหมีการแขงขันในธุรกิจเพิ่มสูงมากขึ้น อยางไรก็ตาม ในการ

ดําเนินธุรกิจจัดหาและจําหนายกาซ LPG ใหกับสถานีบริการ โรงงานอุตสาหกรรม ไปจนถึงโรงบรรจุกาซนั้น จะตองไดรับ

อนุญาตตามมาตรา 7 ของพระราชบัญญัติการคาน้ํามันเช้ือเพลิง พ.ศ. 2543 ซึ่งผูขออนุญาตจะตองมีคุณสมบัติครบถวน

ดังนี้ 

คุณสมบัติของผูขออนุญาตเปนผูคาตามมาตรา 7 

- มีทุนจดทะเบียนมากกวา 50 ลานบาท และมีทุนหมุนเวียนต้ังแต 100 ลานบาทขึ้นไป  

- มีปริมาณการคาประจําปต้ังแต 50,000 ตันขึ้นไป ซึ่งตองแจงตอกรมธุรกิจพลังงาน 

- มีการสํารองกาซในอัตรารอยละ 1 ของปริมาณการคาประจําป  

 ดวยขอกําหนดทางคุณสมบัติของผูอนุญาตดังกลาว ทําใหผูประกอบการขนาดเล็กเขาสูธุรกิจไดยากย่ิงขึ้น 

นอกจากนี้การแขงขันในธุรกิจคากาซ LPG ไมใชเพียงการแขงขันทางราคาเทานั้นแตยังรวมถึงการแขงขันในดานคุณภาพ

การบริการ ความรวดเร็วในการขนสงกาซ รวมถึงการใหบริการทางเทคนิคอื่นๆ แกลูกคา ซึ่งจะทําใหผูประกอบการรายใหม

แขงขันกับผูประกอบการรายเดิมที่อยูในธุรกิจไดลําบากมากขึ้น  

นอกจากนี้การแขงขันในธุรกิจจัดจําหนายกาซ LPG ระหวางผูคามาตรา 7 ไมใชการแขงขันดานราคาเพียงอยาง

เดียว คุณภาพของการบริการยังเปนส่ิงสําคัญ นอกจากนี้การขยายธุรกิจทั้งในเชิงกวางและเชิงลึกไปยังธุรกิจที่เก่ียวของกับ

การจัดจําหนายกาซ LPG เชน ธุรกิจสถานีบริการ ธุรกิจบริการติดต้ังระบบกาซสําหรับยานยนตและอุตสาหกรรม เปนตน 

เปนการขยายชองทางการจัดจําหนาย และทําใหผูประกอบการสามารถใหบริการท่ีครอบคลุมและครบวงจรใหกับลูกคาที่

ชวยสรางคุณคาในธุรกิจและสรางความแตกตางจากผูประกอบการรายอื่นในอุตสาหกรรม 

 

2.1.6  กฎหมายและหนวยงานกํากับที่เก่ียวของ 

จากการที่บริษัทเปนผูคาตามมาตรา 7 และ GG เปนผูขนสงน้ํามันเช้ือเพลิงตามมาตรา 12 ของพระราชบัญญัติ

การคาน้ํามันเช้ือเพลิง พ.ศ. 2543 จึงมีหนาที่ตองปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของ โดยมีกฎหมาย กฎระเบียบ และประกาศ

ที่สําคัญ ดังนี้ 

1. พระราชบัญญัติการคาน้ํามันเช้ือเพลิง พ.ศ. 2543 และพระราชบัญญัติการคาน้ํามันเช้ือเพลิง (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 

2550  

2. พระราชบัญญัติควบคุมน้ํามันเช้ือเพลิง พ.ศ. 2542  

3. พระราชกําหนดแกไขและปองกันภาวการณขาดแคลนน้ํามันเช้ือเพลิง พ.ศ. 2516 

4. พระราชบัญญัติการนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย พ.ศ. 2522 

5. กฎกระทรวงพลังงาน และประกาศกระทรวงพลังงานวาดวยเร่ืองที่เก่ียวของกับการคาและการขนสงน้ํามัน

เช้ือเพลิง 
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2.1.7 ผลกระทบตอส่ิงแวดลอม 

ในการดําเนินธุรกิจจัดหา จัดจําหนายและขนสงกาซ LPG ของบริษัท ในแตละขั้นตอนการดําเนินงานต้ังแตการจัดหา 

จัดเก็บ และขนสงกาซ LPG นั้น ไมมีกระบวนการใดท่ีมีการปลอยของเสียทิ้งลงสูส่ิงแวดลอมภายนอก อยางไรก็ตาม ดวย

ลักษณะการดําเนินธุรกิจของกลุมบริษัทที่เก่ียวของกับการจัดเก็บและขนสงวัตถุไวไฟ กลุมบริษัทจึงตองปฏิบัติตาม

กฎระเบียบและขอบังคับตางๆ ในดานที่เก่ียวกับความปลอดภัยที่ออกโดยหนวยงานกํากับที่เก่ียวของ อาทิเชน กรมธุรกิจ

พลังงาน กรมโรงงานอุตสาหกรรม กรมการขนสงทางบก และนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย เปนตน เพื่อปองกัน

อันตรายที่อาจเกิดขึ้นกับสุขภาพและส่ิงแวดลอม ทั้งนี้ ปจจุบันบริษัทไมมีขอพิพาทใดในกรณีที่เก่ียวของกับส่ิงแวดลอม 

 

2.1.8 งานระหวางสงมอบ 

-ไมมี- 
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2.2  ธุรกิจบริการติดตั้งระบบกาซและจําหนายอุปกรณ 

กลุมบริษัทดําเนินธุรกิจบริการติดต้ังระบบกาซในรถยนต ระบบทอกาซอุตสาหกรรม ไปจนถึงการจําหนายอุปกรณที่

เก่ียวของกับระบบกาซ โดยบริษัทยอย ไดแก บริษัท ทาคูนิ (ประเทศไทย) จํากัด: TT เปนผูดําเนินการโดยมีสัดสวน

รายไดประมาณรอยละ 27.33 รอยละ 13.00 รอยละ 6.18 และรอยละ 5.11 ของรายไดจากการขายและบริการของ

กลุมบริษัทระหวางป 2554 – 2556 และไตรมาส 1 ของป 2557 อยางไรก็ตาม เม่ือพิจารณางบการเงินเฉพาะกิจการ

แลวพบวา TT มีผลกําไรในป 2556 ในสัดสวนประมาณรอยละ 30 ของกําไรสุทธิของกลุมบริษัท อยางไรก็ตามสัดสวน

กําไรดังกลาวปรับลดลงเหลือประมาณรอยละ 2 ในชวงไตรมาส 1 ของป 2557 จากการปรับลดลงของรายไดของ TT 

และการเพิ่มขึ้นของผลกําไรจากธุรกิจจัดจําหนายกาซ LPG ของกลุมบริษัท 

2.2.1 ลักษณะผลิตภัณฑและบริการ 

การใหบริการของ TT สามารถจําแนกไดเปน 2 ลักษณะตามประเภทของลูกคาและลักษณะของงาน คือ การติดต้ัง

ระบบกาซในรถยนตและการติดต้ังระบบทอกาซสําหรับโรงงานอุตสาหกรรม โดยสัดสวนรายไดของ TT สําหรับการ

ใหบริการทั้ง 2 ประเภทระหวางป 2554 – 2556 และไตรมาสที่ 1 ป 2557สามารถสรุปไดดังนี้ 

 ป 2554 ป 2555 ป 2556 ไตรมาส 1 ป 2557 

ติดต้ังระบบกาซในรถยนต 87.14% 73.51% 52.29% 46.90% 

ติดต้ังระบบทอกาซอุตสาหกรรม 12.86% 26.49% 47.71% 53.10% 

 

1. การใหบริการติดตั้งระบบกาซในรถยนต 

TT ใหบริการติดต้ังกาซรถยนตแบบใชเช้ือเพลิง NGV และ LPG แกรถยนตทั่วไปโดยใชอุปกรณควบคุมการจายกาซ

ย่ีหอ Zavoli ซึ่งเปนผลิตภัณฑของประเทศอิตาลี ซึ่งการติดต้ังระบบกาซรถยนตของ TT นั้น สามารถจําแนกไดเปน 3 

ระบบ คือ 

 ระบบ เช้ือเพลิง 

1. ระบบเช้ือเพลิง 2 ชนิด (Bi-fuel) เคร่ืองยนตเบนซิน ติดต้ังระบบกาซธรรมชาติอัด (NGV) หรือระบบกาซปโตรเลียมเหลว 

(LPG) โดยผูใชรถยนตสามารถเลือกการใชเช้ือเพลิงเบนซิน หรือ เช้ือเพลิงกาซธรรมชาติที่

เจาของรถยนตติดต้ังไดดวยตนเอง 

2. ระบบเช้ือเพลิงรวมกัน (Dual-fuel) เคร่ืองยนตดีเซล ติดต้ังระบบกาซ ธรรมชาติอัด (NGV) โดยจายเช้ือเพลิงดีเซลและ NGV 

พรอมกัน ในอัตราสวนผสมที่เหมาะสม  

3. ระบบใชเช้ือเพลิงกาซธรรมชาติอัด 

(NGV) หรือระบบกาซปโตรเลียม

เหลว (LPG) เพียงอยางเดียว 

(Dedicated) 

การดัดแปลงเครื่องยนตดีเซล เพื่อใชเช้ือเพลิงระบบกาซธรรมชาติอัด (NGV) ซ่ึงสวนใหญ

เปนรถบรรทุกหรือรถโดยสารขนาดใหญที่ใชเช้ือเพลิง กาซธรรมชาติอัด (NGV)  

ทั้งนี้ ในการใหบริการติดต้ังระบบกาซรถยนต TT จะมีพนักงานคอยใหคําแนะนําแกลูกคาเพื่อแนะนําระบบกาซ

รถยนตที่เหมาะสมกับความตองการของลูกคาภายในงบประมาณท่ีกําหนด โดยมีจุดใหบริการติดต้ัง 2 แหง คือ ที่

สํานักงานใหญ บางแค และที่สํานักงานสาขา จ.สมุทรปราการ ซึ่งสามารถรองรับการติดต้ังระบบกาซรถยนตได

ประมาณ 200 คันตอเดือน ทั้งนี้ กลุมบริษัทไมมีนโยบายในการแตงต้ังรานติดต้ังกาซรถยนตทั่วไปใหเปนตัวแทนของ
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บริษัทแตอยางใดเพื่อควบคุมคุณภาพการติดต้ังระบบกาซรถยนตใหไดตามมาตรฐานเดียวกัน นอกจากการใหบริการ

ติดต้ังระบบกาซรถยนตแลว บริษัทมีการจําหนายอุปกรณควบคุมการจายกาซ และ อะไหล ใหแกลูกคาทั่วไปอีกดวย 

ตัวอยางอุปกรณควบคุมการจายเช้ือเพลิง NGV / LPG 

  

 

 
 

อุปกรณควบคุมการจายเช้ือเพลิง NGV 

สําหรับเคร่ืองยนต 4 สูบ 

อุปกรณควบคุมการจายเช้ือเพลิง 

NGV สําหรับเคร่ืองยนต 6 สูบ 

ถังกาซ NGV 

ตัวอยางอุปกรณ อะไหลที่จําหนายใหแกลูกคา 

 
  

หัวฉีดกาซ NGV หมอตมระบบหัวฉีด กลองควบคุมการฉีดจายกาซ 

การประกอบธุรกิจบริการติดต้ังระบบกาซรถยนตนั้น จะตองไดรับอนุญาตจากกรมการขนสงทางบกในการเปนผูติดต้ัง

สวนควบและเคร่ืองอุปกรณของรถที่ใชกาซธรรมชาติอัด (NGV) และรถที่ใชกาซปโตรเลียมเหลว (LPG) เปนเช้ือเพลิง

โดยใบอนุญาตในการติดต้ังระบบกาซรถยนตของ TT ที่สํานักงานใหญ และสาขาสมุทรปราการสามารถสรุปไดดังนี้ 

ใบอนุญาตติดตั้งอุปกรณจายเช้ือเพลิง LPG และ NGV จากกรมการขนสงทางบก 
 ประเภทรถ ประเภทเครื่องยนต ประเภทอุปกรณกาซที่ติดตั้ง 

สํานักงานใหญ รถยนต เบนซิน ดีเซล กาซธรรมชาติ  กาซธรรมชาติอัด (NGV) / กาซปโตรเลียมเหลว (LPG) 

 รถขนสง ไมระบุ กาซปโตรเลียมเหลว (LPG) 

สมุทรปราการ รถยนต ดีเซลและเบนซิน กาซธรรมชาติอัด (NGV) / กาซปโตรเลียมเหลว (LPG) 

 รถขนสง ไมระบุ กาซปโตรเลียมเหลว (LPG) 

 

จํานวนรถยนตที่ TT ใหบริการติดต้ังระบบกาซระหวางป 2554 – 2556 สามารถแสดงไดดังนี้ 

 ป 2554 ป 2555 ป 2556 ไตรมาส 1 ป 2557 

ระบบ NGV 940 615 278 23 

ระบบ LPG 535 581 206 55 

รวม 1,475 1,196 484 78 
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2. งานติดตั้งระบบทอกาซอุตสาหกรรม 

TT ใหบริการงานติดต้ังระบบทอกาซอุตสาหกรรม ไดแก การเดินระบบทอกาซในคลังกาซ โรงบรรจุกาซ สถานีบริการ

กาซ รถบรรทุกกาซ ตลอดจนระบบทอกาซภายในโรงงานอุตสาหกรรม รวมทั้งรานอาหารหรือหางสรรพสินคาที่ใชกาซ

เปนเช้ือเพลิงในการหุงตม ทั้งที่เปนลักษณะถังเก็บและจายกาซขนาด 1 ตันถึง 4.3 ตัน และท่ีเปนกลุมถังกาซ 48 

กิโลกรัม ภายใตการกํากับดูแล ออกแบบ คํานวณ โดยทีมวิศวกรที่มีความชํานาญและประสบการณ โดยบริษัทไดรับ

การรับรองมาตรฐาน ISO 9001: 2008 ดานการผลิต ติดต้ัง และ การขาย จากสถาบัน UKAS  

   
การเดินระบบทอกาซในคลังกาซ การเดินระบบทอกาซในสถานีบริการ การติดต้ังถังกาซขนาดใหญในรถบรรทุกกาซ 

 

นอกจากการใหบริการติดต้ังระบบทอกาซอุตสาหกรรมแลวTT มีการจําหนายอุปกรณกาซสําหรับโรงบรรจุกาซ สถานี

บริการ รถขนกาซ โรงงานอุตสาหกรรมท่ีใชกาซเปนเช้ือเพลิง ใหแกลูกคาทั่วไป โดยอุปกรณที่ TT จําหนายเปน

อุปกรณสามารถแบงได 2 ประเภทคือ 

1) อุปกรณที่ TT ซื้อมาจากตัวแทนจําหนายรายอื่น 

ซึ่งเปนอุปกรณที่ไดรับมาตรฐานเปนที่ยอมรับและใชกันอยางแพรหลาย โดยสวนใหญเปนอุปกรณที่ผลิตจาก

ตางประเทศ และมีตัวแทนจําหนายในประเทศไทย เชน ย่ีหอ Rego, Fischer , Blackmerเปนตน โดยอุปกรณ

ดังกลาวเปนอุปกรณที่ TT ใชในงานใหบริการติดต้ังระบบทอกาซอุตสาหกรรม และนํามาจําหนายใหแกลูกคาทั่วไปใน

กรณีลูกคาตองการ 

ตัวอยางอุปกรณกาซ LPG อุตสาหกรรมที่บริษัทมีการจําหนาย 

  

วาลวนิรภัย วาลวควบคุมการไหลของกาซ 
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2) อุปกรณที่ TT ผลิตเองเพื่อจําหนาย 

เปนอุปกรณที่บริษัททําการพัฒนาขึ้น หรือปรับปรุงขึ้น จากเดิมที่ตองทําการนําเขาจากตางประเทศซ่ึงมีราคาแพง เชน

เคร่ืองเตือนกาซร่ัวในทองตลาด โดยTT ทําการพัฒนาแผงวงจรไฟฟาเพื่อผลิตเคร่ืองเตือนกาซร่ัวรวมกับอาจารยคณะ

วิศวกรรมศาสตรทั้งในอุปกรณสวนใหญสามารถผลิตและจัดหาไดในประเทศไทย โดยทําการนําเขาเฉพาะเคร่ือง

เซ็นเซอรตรวจจับกาซร่ัวนําจากประเทศญี่ปุน ขอตอสวมเร็ว (Coupling) หัวทอรับกาซ และฝาครอบหัวทอรับกาซ ซึ่ง

ใชในการสวมเพื่อสงและรับกาซ LPG โดย TT ส่ังทําทองเหลือง อลูมิเนียม หรือ สแตนเลส ที่หลอขึ้นรูปชื้นเดียวจาก

ภายนอกมากลึงใหไดขนาดตามที่กําหนด ทําใหสินคาของ TT มีความคงทนไมแตกหักงายเพราะหลอขึ้นเปนชิ้นเดียว 

ทั้งนี้ระหวางป 2554 – 2556 รายไดจากการจําหนายอุปกรณคิดเปนสัดสวนประมาณรอยละ 20 ของรายไดรวมของ 

TT และเปนอุปกรณที่บริษัทผลิตเองเพื่อจําหนายคิดเปนสัดสวนประมาณรอยละ 15 ของรายไดจากการจําหนาย

อุปกรณในป 2556 อยางไรก็ตาม หากไมรวมการจําหนายอุปกรณถังกาซขนาดใหญในป 2556 สัดสวนอุปกรณที่ TT 

ทําการผลิตจะปรับตัวเพิ่มขึ้นเปนประมาณรอยละ 50 ของรายไดจากการจําหนายอุปกรณของ TT 

ตัวอยางอุปกรณกาซ LPG อุตสาหกรรมที่บริษัทผลิตและประกอบเพื่อจําหนาย 

 
 

ขอตอสวมเร็ว /หัวทอรับกาซ/ฝาครอบหัวทอรับกาซ  เคร่ืองเตือนกาซร่ัว 
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2.2.2 การตลาดและภาวะการแขงขัน 

ในการประกอบธุรกิจใหบริการติดต้ังระบบกาซรถยนต ระบบทอกาซอุตสาหกรรมและจําหนายอุปกรณนั้น บริษัท

กําหนดนโยบายและกลยุทธทางการตลาด ซึ่งสามารถสรุปไดดังนี้ 

 งานติดตั้งระบบกาซในรถยนต งานติดตั้งทอกาซอุตสาหกรรม 

ลูกคากลุมเปาหมาย ผูใชบริการติดต้ังกาซรถยนตระบบLPGซึ่งสวน

ใหญเปนบุคคลธรรมดาท่ัวไป  

ผูใชบริการติดต้ังกาซรถยนตระบบ NGV เพื่อลด

ตนทุนคาเช้ือเพลิง เชน รถบริการสาธารณะ รถ

ของหนวยงานสํานักงานตางๆ เปนตน 

ผูประกอบการท่ีมีความเก่ียวของกับระบบกาซ 

เ ช น  ผู ค า ก า ซป โ ต ร เ ลี ยม เหลว , โ ร ง ง าน

อุตสาหกรรมท่ีใชกาซเปนเช้ือเพลิงและศูนย

อาหารของหางโมเดอรนเทรด ที่มีการใชกาซ 

LPG เปนเช้ือเพลิงในการหุงตม 

ชองทางการจําหนาย การลงโฆษณาประชาสัมพันธในนิตยสารท่ี

เก่ียวของกับแกสรถยนต เชน นิตยสารแกสไทย 

การประชาสัมพันธผานวิทยุชุมชน การจัดแสดง

สินคาตามพื้นที่โมเดอรนเทรดตางๆ  

สําหรับ NGV จะมีการชองทางการจําหนาย

เพิ่มเติม ผานสมาคมรถเชา สหกรณรถแทกซ่ี

หรือหนวยงานตางๆ ที่มีรถยนตสวนกลาง ซึ่ง

กลุมบริษัทมีพนักงานท่ีรับผิดชอบในการติดตอ

เพื่อนําเสนอระบบกาซรถยนตใหแกลูกคา 2 

ทาน 

ติดตอโดยตรงโดยกลุมบริษัทมีพนักงานของ

บริษัทที่ รับผิดชอบในการติดตอโดยตรงกับ

ลูกคาจํานวน 4 ทาน  

นโยบายการกําหนดราคา กําหนดราคาโดยตนทุนสวนเพิ่ม และเทียบเคียง

ราคากับผูประกอบการรายอื่นๆ ในอุตสาหกรรม 

กําหนดราคาในลักษณะตนทุนสวนเพิ่ม โดยการ

ประเมินระยะเวลาทํางาน และตนทุนคาสินคา

แยกตามแตละงาน 

• กลยุทธในการดําเนินธุรกิจ 

การประกอบธุรกิจใหบริการติดต้ังระบบกาซ ทั้งในสวนของกาซรถยนตและระบบทอกาซอุตสาหกรรมน้ัน กลุมบริษัท

ใหความสําคัญในการเลือกใชผลิตภัณฑที่มีคุณภาพเปนที่ยอมรับและเช่ือถือได เพื่อรักษาคุณภาพของงาน และลด

ตนทุนในการใหบริการภายหลังการขาย รวมทั้งเพื่อสรางภาพลักษณที่นาเช่ือถือใหแกกลุมบริษัท  

กลุมบริษัทมีแนวนโยบายในการขยายตัวไปยังธุรกิจที่เก่ียวเน่ืองกับงานระบบทอกาซอุตสาหกรรม ซึ่งปจจุบัน กลุม

บริษัทเนนการใหบริการในสวนของกาซ LPG เปนหลัก โดยในอนาคตจะขยายธุรกิจไปยังงานระบบทออุตสาหกรรม

ของกาซ NGV ซึ่งไดแก โรงงานอุตสาหกรรมที่อยูในพื้นที่ที่มีทอ NGV ของปตท.ในการเขาถึง โดยเฉพาะอยางย่ิงใน

ภาคตะวันออกของประเทศไทย เพื่อเพิ่มโอกาสในการเติบโตของรายไดของบริษัทในอนาคต 
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2.2.3 การจัดหาผลิตภัณฑและบริการ 

• การจัดหาผลิตภัณฑ 

การใหบริการติดต้ังระบบกาซรถยนต  

อุปกรณหลักในการติดต้ังระบบกาซรถยนตประกอบดวย อุปกรณในการติดต้ังระบบกาซ ถังกาซระบบตางๆ และวัสดุ

ส้ินเปลืองตางๆ ทั้งนี้ TT ตระหนักถึงความสําคัญในเร่ืองของระบบความปลอดภัย รวมทั้งใหอุปกรณตางๆ มีอายุการ

ใชงานท่ีเหมาะสมกับอายุของรถยนตจึงนําเขาอุปกรณในการติดต้ังจากประเทศอิตาลีเปนหลัก โดยสัดสวนในการ

นําเขาอุปกรณติดต้ังดังกลาวคิดเปนสัดสวนประมาณ 10ของการจัดหาผลิตภัณฑของ TT ในแตละป ในสวนของถัง

กาซระบบตางๆ นั้น บริษัททําการจัดหาโดยซื้อจากผูผลิตในประเทศสําหรับถังกาซเพื่อติดต้ังระบบ LPG และทําการ

ซื้อจากผูผลิตในตางประเทศซ่ึงปจจุบันมีการต้ังบริษัทยอยในประเทศไทยสําหรับถังกาซเพื่อติดต้ังระบบ NGV 

การใหบริการติดต้ังทอกาซอุตสาหกรรม  

อุปกรณหลักในการติดต้ังระบบทอกาซอุตสาหกรรม ประกอบดวย ทอกาซ และอุปกรณเก่ียวเนื่องเพื่อเพิ่ม

ประสิทธิภาพหรือความคลองตัวในใชงาน เชน การติดต้ังระบบหมอตมกาซอุตสาหกรรม เพื่อเปล่ียนสถานะของกาซ

จากของเหลวใหเปนกาซ, การติดต้ังระบบปรับปริมาณกาซ, การติดต้ังเคร่ืองเตือนสัญญาณการร่ัวของกาซเพื่อเพิ่ม

ความปลอดภัย เปนตน ทั้งนี้ ในการจัดหาผลิตภัณฑและอุปกรณดังกลาว บริษัททําการซ้ือทอกาซจากผูผลิตใน

ประเทศ ในสวนของอุปกรณที่เก่ียวเนื่องในการติดต้ังนั้นสวนใหญจะเปนการซ้ือจากตัวแทนจําหนายของผูผลิตใน

ตางประเทศที่มาต้ังในประเทศไทย  

• กระบวนการใหบริการ 

การใหบริการของ TT สําหรับการติดต้ังระบบกาซ สามารถอธิบายพอสังเขปไดดังนี้  

การใหบริการติดต้ังระบบกาซรถยนต  

1. พนักงานของบริษัทใหคําแนะนําเร่ืองระบบกาซรถยนตแกลูกคา เพื่อใหลูกคาพิจารณาความตองการรวมท้ัง

ประเมินคาใชจายที่เก่ียวของและนําเสนอระบบกาซรถยนตที่เหมาะสมกับความตองการของลูกคา  

2. ใหบริการในการติดต้ังระบบกาซรถยนต โดยทั่วไป จะใชเวลา 2 วันทําการ ซึ่งกลุมบริษัทจะดําเนินการติดต้ัง

ระบบกาซและทําการออกใบรับรองการติดต้ังระบบกาซรถยนต รวมทั้งใบรับรองความปลอดภัยในการติดต้ัง 

เพื่อใหลูกคาใชเปนเอกสารประกอบการย่ืนแจงการเปล่ียนแปลงระบบเชื้อเพลิงตอกรมขนสงทางบก 

ณ 31 มีนาคม 2557 บริษัทมีการใหบริการติดต้ัง 2 แหง คือ ที่สํานักงานใหญ และสาขาสมุทรปราการ โดยมีการ

วาจางชางติดต้ังซึ่งเปนบุคคลภายนอก จํานวน 4 ทีม ในการใหบริการติดต้ังและจายคาตอบแทนเปนจํานวนคร้ังที่ให

ติดต้ัง โดยจะดําเนินงานภายใตการควบคุมของพนักงานตรวจสอบและหัวหนาชางซ่ึงเปนพนักงานประจําของบริษัท 

ทั้งนี้ กลุมบริษัท มีนโยบายที่จะรับประกันความเสียหายอันเกิดจากการติดต้ังโดยแบงตามประเภทของรถยนตและ

การใชงานดังนี้ : ระยะเวลา 1 ป สําหรับรถบริการสาธารณะ 2 ป สําหรับรถยนตสวนบุคคล และ 3 ป สําหรับรถยนต

สวนบุคคลปายแดง โดยระหวางป 2554 – 2556 มีคาใชจายที่เกิดขึ้นเนื่องจากการรับประกันดังกลาวประมาณ 

200,000 – 300,000 บาทตอปซึ่งคิดเปนสัดสวนประมาณรอยละ 0.50 ของรายไดของ TT 
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ผูประกอบรายอื่นในอุตสาหกรรม :  

การใหบริการติดต้ังระบบกาซรถยนตเปนธุรกิจที่มีผูประกอบการหลายราย ทั้งในลักษณะผูติดต้ังรายยอยและบริษัท

รายใหญ โดย TT ถือเปนผูใหบริการติดต้ังรายใหญสําหรับการติดต้ังกาซรถยนตระบบ NGV และถือเปนรายยอยสําหรับ

การติดต้ังระบบกาซรถยนตระบบ LPG ซึ่งสวนใหญจะเปนผูคารายยอยและใชอุปกรณจากประเทศจีนเปนหลัก  

ทั้งนี้ ผูประกอบการรายใหญของการติดต้ังระบบ NGV ไดแก บริษัท ซุปเปอรเซ็นทรัลแกสจํากัด, บริษัทสแกน 

อินเตอรจํากัด และ บริษัท ส.ศิริแสง จํากัด เปนตน ในสวนของผูประกอบการรายใหญของการติดต้ังระบบ LPG ไดแก 

กลุมตัวแทนการติดต้ังของ บริษัท เอนเนอรจี รีฟอรม จํากัดและกลุมตัวแทนการติดต้ังของบริษัท เอ็ม.เอส.เซอรวิส เซ็น

เตอร จํากัด 

การใหบริการติดต้ังระบบทอกาซอุตสาหกรรม  

1. พนักงานของบริษัทจะประเมินความตองการใชกาซของลูกคา เพื่อนําเสนอระบบทอในการกระจายกาซ และ

ระบบการจัดเก็บกาซเพื่อสํารองในการใชงานที่เหมาะสม 

2. พิจารณาตนทุนในสวนของอุปกรณที่ใชในการติดต้ังระบบทอกาซ และระยะเวลาในการกอสรางเพ่ือกําหนด

แผนงานนําเสนอตอลูกคา รวมทั้งอาจนําเสนอบริการในการย่ืนขออนุญาตใชงานระบบกาซตอกรมธุรกิจพลังงาน

ในกรณีที่ปริมาณการใชกาซของลูกคาเกินกวาที่กฎหมายกําหนด 

3. นําเสนอการใหบริการติดต้ังระบบทอกาซอุตสาหกรรมใหแกลูกคาและใหบริการตามขอบเขตงานที่กําหนด ทั้งนี้

โดยท่ัวไประยะเวลาในการใหบริการสวนใหญจะประมาณ 2 – 4 สัปดาห ซึ่งรวมถึงกระบวนการในการยื่นขอ

อนุญาตตางๆ ตามที่กฎหมายกําหนด 

ณ 31 มีนาคม 2557 กลุมบริษัทมีทีมในการใหบริการติดต้ังระบบทออุตสาหกรรม 2 ทีม โดยมีจํานวนพนักงานทั้งส้ิน

ประมาณ 10 – 15 คน 

ผูประกอบรายอื่นในอุตสาหกรรม : 

การใหบริการติดต้ังทอกาซอุตสาหกรรม ผูใหบริการสวนใหญเปนผูรับเหมารายยอยซึ่งมักใหบริการแกโรงงาน

อุตสาหกรรมขนาดเล็ก  ในสวนของ TT ถือเปนผูประกอบการขนาดกลางถึงขนาดใหญ ที่อยูในอุตสาหกรรมที่เก่ียวของกับ

กาซโดยตรง ทําให ลูกคาสวนใหญของ TT จะเปนโรงงานอุตสาหกรรมขนาดกลางหรือขนาดใหญ ซึ่งใหความสําคัญใน

เร่ืองของระบบความปลอดภัย จึงมักใชบริการติดต้ังจากผูประกอบการขนาดกลางถึงขนาดใหญที่เช่ือถือไดในรูปแบบ

บริษัทซึ่งมีนอยราย เชน บริษัท ทอปแกส จํากัด บริษัท แอลพีจี คอนซัลแตนท จํากัด บริษัท ซุปเปอรเซ็นทรัลแกส จํากัด 

เปนตน 
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2.3 ธุรกิจบริการทดสอบและตรวจสอบดานความปลอดภัยทางวิศวกรรม 

การประกอบธุรกิจใหบริการทดสอบและตรวจสอบดานความปลอดภัยทางวิศวกรรมของกลุมบริษัท ดําเนินการโดย

บริษัทยอยของบริษัท คือ บริษัท ราชพฤกษวิศวกรรม จํากัด : RE โดยมีสัดสวนรายไดประมาณรอยละ 3.04 รอยละ 3.45 

รอยละ 3.11 และรอยละ 3.52 ของรายไดจากการขายและบริการของกลุมบริษัทในป 2554 – 2556 และไตรมาส 1 ป 

2557 อยางไรก็ตาม เม่ือพิจารณาในสวนงบการเงินเฉพาะกิจการพบวาในป 2556 มีผลกําไรในสัดสวนประมาณรอยละ 

20 ของกําไรสุทธิของกลุมบริษัท อยางไรก็ตามสัดสวนดังกลาวปรับตัวลดลงเปนรอยละ 7 ในชวงไตรมาส 1 ป 2557จาก

การปรับตัวเพิ่มขึ้นของคาใชจายในการบริหาร ทําใหผลกําไรของ RE ปรับตัวลดลง ประกอบกับการเพิ่มขึ้นของผลกําไร

จากธุรกิจจัดจําหนายกาซ LPG ของกลุมบริษัท 

2.3.1  ลักษณะผลิตภัณฑและบริการ 

การใหบริการของ RE เปนการใหบริการทางวิศวกรรมอิสระ (Third Party Engineering) ในการทดสอบและให

ความเห็นทางวิศวกรรมในฐานะผูเช่ียวชาญอิสระใหกับองคกรตางๆ เพื่อวัตถุประสงคในการตรวจสอบความปลอดภัยหรือ

ประเมินสภาพเพื่อซอมบํารุง ซึ่งอาจเปนผลมาจากขอบังคับทางกฎหมาย หรือความตองการของลูกคาเอง 

ทั้งนี้ การใหบริการของ RE สามารถจําแนกไดเปน 2 ลักษณะหลัก คือ  

1. การใหบริการทดสอบโดยไมทําลาย (Non-Destructive Testing) 

เปนกระบวนการทดสอบเพ่ือหาความผิดปกติ หรือขอบกพรองของชิ้นงาน โดยใชกระบวนการทางฟสิกสซึ่งไม

กอใหเกิดความเสียหายตอช้ินงานนั้นๆ เชน 

- การทดสอบดวยรังสี : เปนการตรวจสอบหารอยตําหนิภายในวัสดุ โดยใชสารกัมมันตภาพรังสีและใช

แผนฟลมบันทึกขอมูล โดยสวนใหญใชทดสอบรอยเชื่อม เชน ในโรงกล่ันน้ํามัน ทอขนสง เปนตน  

- การทดสอบดวยคล่ืนเสียง : เปนการตรวจสอบความหนาเพื่อหาความบกพรองของเนื้อวัสดุ เชน ถัง ระบบ

ทอ และอุปกรณตางๆ ดวยการใชคล่ืนเสียง  

- การทดสอบดวยอนุภาคแมเหล็ก : เปนการวัดรอยบกพรองของผิววัสดุโดยใชการเหนี่ยวนําจาก

สนามแมเหล็กไฟฟากระแสตรงหรือกระแสสลับ โดยสวนใหญใชตรวจสอบงานทอ หรืองานโครงสรางโลหะ 

- การทดสอบดวยสารแทรกซึม : เปนการตรวจสอบความบกพรองของผิวช้ินงาน หรือวัสดุที่ไมมีรูพรุน โดย

การแทรกซึมของน้ํายา เพื่อหารอยเคลือบที่ไมเรียบรอยอันอาจจะเกิดความช้ืนหรือน้ําซึมผานได 

- การทดสอบดวยสายตา : เปนการตรวจสอบความบกพรองของผิวช้ินงาน เชน รอยขีดขวน หรือรอยเคลือบที่

ไมเรียบรอย อันอาจสงผลตอความแข็งแรงของชิ้นงานได  

2. การใหบริการตรวจสอบและรับรองคุณภาพ (Inspection and Certification) 

เปนกระบวนการตรวจสอบเพื่อรับรองคุณภาพงาน ซึ่งรวมถึงการทดสอบโดยไมทําลายชิ้นงาน เพื่อประมวลผล

และรับรองสภาพการใชงานของช้ินงาน ตามวัตถุประสงคของการตรวจสอบ โดยอาจเปนการตรวจสอบกอนการ

เปดโรงงานใหม การตรวจสอบระหวางทําการติดต้ัง หรือการตรวจสอบภายหลังการใชงาน รวมท้ังการตรวจสอบ

เพื่อเปนการรับรองทางกฎหมายใหแกลูกคา เชน การรับรองถังบรรจุ LPG/NGV การทดสอบครบวาระ ณ คลัง

เก็บกาซโรงบรรจุกาซสถานีใหบริการกาซ เปนตน  
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ทั้งนี้ การใหบริการตรวจสอบและทดสอบของ RE ขึ้นอยูกับลักษณะงานที่จะใหตรวจสอบ โดยหากเปนการตรวจสอบ

ระบบทอกาซในคลังกาซหรือสถานีบริการกาซ เพื่อหารอยร่ัว อาจใชเคร่ืองมือทั่วไป โดยไมตองใชเคร่ืองมือพิเศษแบบ

การตรวจแบบ NDTแตหากเปนงานท่ีตองหารอยตําหนิภายในโครงสรางของวัสดุที่ไมสามารถมองเห็นไดดวยตาเปลา

จะตองใชกระบวนการ NDT ตัวอยางของการทดสอบดวย NDT อาทิเชนการตรวจสอบและทดสอบระบบความ

ปลอดภัยตอการใชงานของภาชนะรับแรงดันสูงอาทิเชนถังบรรจุกาซ NGV  (Natural Gas Vehicle) LPG (Liquid 

Petroleum Gas) ขนาดใหญหมอตมไอน้ํา (Boiler) เปนตน  

2.3.2 การตลาดและภาวะการแขงขัน 

• ลูกคากลุมเปาหมาย 

ลูกคากลุมเปาหมายของ RE ไดแก ผูประกอบการที่มีความเก่ียวของกับกาซปโตรเลียมเหลว เชน ผูคากาซปโตรเลียม

เหลว โรงบรรจุกาซปโตรเลียมเหลว สถานีบริการ เปนตน ซึ่งผูประกอบการดังกลาวมีขอกําหนดตามกฎหมายที่ตองทําการ

ตรวจสอบและทดสอบเม่ือครบวาระ เชน ทุก 1 ป ทุก 3 ป หรือทุก 5 ป ทําใหลูกคาสวนใหญมักมีการใหบริการอยาง

ตอเน่ือง นอกจากน้ันต้ังแตป 2556 กรมธุรกิจพลังงานไดขยายขอบเขตในการตรวจสอบความปลอดภัยของการใชกาซ

ปโตรเลียมเหลวครอบคลุมถึงผูใชกาซปโตรเลียมเหลวในลักษณะกาซหุงตมที่มีปริมาณการจัดเก็บเกินกวา 250 กิโลกรัม 

ทําใหโมเดอรนเทรดซ่ึงมีการใชระบบทอกาซเปนเช้ือเพลิงในการหุงตม หรือโรงงานอุตสาหกรรมขนาดเล็กที่ใชกาซหุงตม

เปนเช้ือเพลิงในการใหความรอน ตองทําการทดสอบคุณภาพของการจัดเก็บและการกระจาย จากเดิมกรมธุรกิจพลังงาน

ควบคุมเฉพาะผูประกอบการที่มีถังเก็บกาซปโตรเลียมเหลวขนาดใหญเทานั้น สงผลใหลูกคากลุมเปาหมายของบริษัทมี

ขอบเขตที่กวางขึ้น 

• ชองทางการจําหนาย 

ชองทางการจําหนายในการเขาถึงลูกคาของ RE สามารถจําแนกไดเปน 2 ลักษณะ คือ  

1. ลูกคาภายในกลุมบริษัททาคูนิเชน สถานีบริการซึ่งซ้ือกาซปโตรเลียมจาก TG, ลูกคาติดต้ังงานทอกาซ

อุตสาหกรรมของ TT, ลูกคางานติดต้ังระบบกาซรถยนตของ TT เปนตน  

2. ลูกคาทั่วไป ที่ RE ทําการติดตอโดยตรง โดยอาจจะอาศัยฐานขอมูลที่เปดเผยของหนวยงานภาครัฐ เชน กรม

โรงงานอุตสาหกรรม รายชื่อผูประกอบการในกลุมธุรกิจพลังงาน เปนตน โดยวิศวกรของ RE จะติดตอเพื่อ

นําเสนอการใหบริการตางๆ ตามกฎหมายกําหนด  

ทั้งนี้ ลูกคาสวนใหญของ RE ในปจจุบันเปนลูกคาที่ RE ทําการติดตอโดยตรงเปนหลัก 

• นโยบายการกําหนดราคา 

ดวยการประกอบธุรกิจในลักษณะงานใหบริการ RE มีนโยบายกําหนดราคาในลักษณะตนทุนสวนเพิ่ม โดยการ

ประเมินระยะเวลาทํางาน ความยากงายของงาน และตนทุนคาวัสดุอุปกรณในการตรวจสอบตามแตละงาน 

• กลยุทธในการดําเนินธุรกิจ 

RE มีนโยบายท่ีจะขยายขอบเขตในการใหบริการไปยังการตรวจสอบและทดสอบดาน NDT ที่มีความซับซอนเพิ่มขึ้น 

เพื่อเพิ่มมูลคาเพิ่มของงานทั้งนี้เพื่อใหบรรลุเปาหมายดังกลาว RE มีกลยุทธในการพัฒนาบุคลากรภายในของบริษัทใน

ลักษณะ on the job training และการอบรมในรูปแบบตางๆ เพื่อเพิ่มพูนทักษะในการปฏิบัติงานของบุคลากรเพิ่มขึ้น 
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รวมท้ัง พิจารณาการลงทุนในเครื่องมือที่ใชในการตรวจสอบและตรวจวัดเพิ่มขึ้น เพื่อเพิ่มโอกาสและรูปแบบในการ

ใหบริการดานอื่นๆ  

2.3.3 การจัดหาผลิตภัณฑและบริการ 

ในการใหบริการดานการทดสอบและตรวจสอบดานความปลอดภัยทางวิศวกรรม ศักยภาพในการใหบริการของ

ผูประกอบการแตละรายจะขึ้นอยูกับ 2 ปจจัยหลัก คือ  

1. การไดรับใบอนุญาตในการทดสอบดานตางๆ ซึ่งจําแนกไดเปน 2 กลุมยอย คือ ใบอนุญาตสําหรับบริษัท และ

ใบอนุญาตสําหรับผูปฏิบัติงานดานการทดสอบ ทั้งนี้ใบอนุญาตสวนใหญของ RE จะมีอายุประมาณ 3 ป และทํา

การตออายุเม่ือครบกําหนดRE ถือเปนบริษัทมีประสบการณและมีคุณวุฒิดานการตรวจสอบและทดสอบเปนไป

ตามมาตรฐานสากล เชน ASNT , PCN , ASME ทั้งยังไดรับรองมาตรฐาน ISO 9001:2008 ดานการใหบริการ

ตรวจสอบและทดสอบและการตรวจสอบและทดสอบโดยไมทําลาย โดย ณ 31 มีนาคม 2557 RE ไดรับ

ใบอนุญาตจากหนวยงานตางๆดังนี้ 

หนวยงานที่อนญุาต ประเภทการรบัรอง 

กรมธุรกิจพลังงาน เปนวิศวกรทดสอบและตรวจสอบสถานท่ีใชกาซธรรมชาติประเภทท่ี 1 

 มีคุณสมบัติและคุณวุฒิครบถวนตามประกาศกรมธุรกิจพลังงาน เร่ือง คุณสมบัติและ

คุณวุฒิของวิศวกรทดสอบและตรวจสอบถังเก็บและจายกาซ ถังขนกาซ ระบบทอกาซ 

และอุปกรณกาซธรรมชาติ 

 เปนผูตรวจสอบระบบไฟฟา ประเภทนิติบุคคล ตามประกาศกรมธุรกิจพลังงาน เร่ือง 

การกําหนดบริเวณอันตรายอุปกรณไฟฟา เคร่ืองใชไฟฟา มาตรฐานขั้นตํ่าระบบไฟฟา 

การตรวจสอบและการออกหนังสือรับรองใหผูตรวจสอบ 

กรมการขนสงทางบก ไดรับความเห็นชอบใหเปนผูตรวจสอบและทดสอบสวนควบและเคร่ืองอุปกรณและ

การติดต้ังสวนควบและอุปกรณตามกฎกระทรวงกําหนดสวนควบและเคร่ืองอุปกรณ

ของรถที่ใชกาซธรรมชาติอัดเปนเช้ือเพลิง พ.ศ. 2550 

 ไดรับความเห็นชอบใหเปนผูตรวจสอบและทดสอบเคร่ืองอุปกรณและสวนควบตาม

กฎกระทรวงกําหนด เคร่ืองอุปกรณและสวนควบของรถท่ีใชในการขนสงที่ใชกาซ

ธรรมชาติอัดเปนเช้ือเพลิง พ.ศ. 2550 

 ไดรับความเห็นชอบใหเปนผูตรวจสอบและทดสอบตามกฎกระทรวงกําหนดสวนควบ

และเครื่องอุปกรณของรถที่ใชกาซปโตรเลียมเหลวเปนเช้ือเพลิง พ.ศ. 2551 

 ไดรับความเห็นชอบใหเปนผูตรวจสอบและทดสอบตามกฎกระทรวงกําหนดเคร่ือง

อุปกรณและสวนควบของรถท่ีใชในการขนสงที่ใชกาซปโตรเลียมเหลวเปนเช้ือเพลิง 

พ.ศ. 2551 

คณะกรรมการควบคุมอาคาร หนังสือรับรองการขึ้นทะเบียนเปนผูตรวจสอบประเภทนิติบุคคล 

สภาวิศวกร ไดรับอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรควบคุม 
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หนวยงานที่อนญุาต ประเภทการรบัรอง 

The American Society for 

Nondestructive Testing Inc. 

(ASNT) 

รับรองวา คุณเจริญชัย อํานาจสมบูรณสุข ไดรับการรับรองใหเปนผูตรวจสอบ NDT 

Level III  

จํานวนวิศวกร (ณ 31 มี.ค. 57) RE มีวิศวกร 16 คนซ่ึงเปนวิศวกรท่ีสามารถทําการทดสอบ NDT ระดับ 2 และ ระดับ 

3 ดังนี้  

- ผูชํานาญการทดสอบ NDT ระดับ 3 จํานวน 1 ทาน ในสาขาการทดสอบดวยรังสี 

การทดสอบดวยผงแมเหล็ก การทดสอบดวยสารแทรกซึม และการทดสอบดวย

สายตา 

- ผูชํานาญการทดสอบ NDT ระดับ 2 จํานวน 4 ทาน ในสาขาการทดสอบดวยรังสี 

การทดสอบดวยผงแมเหล็ก การทดสอบดวยสารแทรกซึม และการทดสอบดวย

คล่ืนเสียงความถ่ีสูง  

2. ความเพียงพอของเครื่องมือและอุปกรณ 

ทั้งนี้ การใหบริการสวนใหญของ RE สวนใหญเปนการใหบริการซึ่งระบบการทดสอบที่ขึ้นอยูกับความสามารถ

ของบุคคลากรเปนหลัก ดังนั้น เคร่ืองมือและอุปกรณที่นํามาใช จะเปนเคร่ืองมือพื้นฐานที่ผูประกอบการ NDT 

ระดับ 3 ตองจัดหา และจัดเตรียมเปนทรัพยสินเพื่อประกอบการย่ืนขออนุญาตใหบริการ NDT โดยเคร่ืองมือ

ดังกลาวสวนใหญใชเงินลงทุนไมสูงมากนักเชน เคร่ืองตรวจสอบแนวเชื่อมดวยคล่ืนอุลตราโซนิก, เคร่ือง

ตรวจสอบแนวเช่ือมดวยการฉายรังสี, เคร่ืองตรวจสอบแนวเชื่อมดวยอนุภาคแมเหล็ก, เคร่ืองตรวจสอบแนวเชื่อม

ดวยสารแทรกซึมเคร่ืองตรวจวัดความแข็ง เคร่ืองสูบอัดน้ําแรงดันสูง, เคร่ืองวัดความลึก และเครื่องทดสอบการ

ขยายตัวของถังแกส เปนตน 

• กระบวนการใหบริการทดสอบและตรวจสอบความปลอดภัยทางวิศวกรรม 

กระบวนการใหบริการของ RE สามารถสรุปไดพอสังเขปดังนี้  

1. RE ทําการติดตอลูกคา และเสนอราคาในการใหบริการ 

2. ดําเนินการในเร่ืองที่เก่ียวเนื่องกับการตรวจสอบ โดยเฉพาะในกรณีที่เปนการตรวจสอบตามเงื่อนไขท่ีกฎหมาย

ระบุ ซึ่งจะตองมีเจาหนาที่ของภาครัฐเขารวมดวย RE จะทําการประสานงานกับกรมธุรกิจพลังงาน เพื่อกําหนด

วันในการตรวจสอบ 

3. ทดสอบ และออกใบรับรองใหแกลูกคา โดยในกรณีที่พบวาช้ินงานหรืออุปกรณของลูกคามีความบกพรองไม

เปนไปตามมาตรฐาน RE จะนําเสนอบริการเพิ่มเติมในการปรับปรุงแกไข 

โดยท่ัวไปแลว ระยะเวลาในการใหบริการทดสอบและตรวจสอบของ RE มักใชเวลาประมาณ 2-3 วัน เวนแตกรณี

ตรวจสอบระบบการจัดเก็บกาซขนาดใหญ ซึ่งตองมีการตรวจสอบความปลอดภัยของถังจัดเก็บเม่ือถึงระดับความดัน

ที่กําหนดเพื่อปองกันการระเบิดของกาซซ่ึงจะใชเวลาเกินกวา 1 สัปดาห 



  บริษัท ทาคูนิ  กรุป จํากัด (มหาชน) 

สวนที่ 2.2/2 หนา 30 

 

• ภาวะการแขงขันและผูประกอบการในอุตสาหกรรม 

ธุรกิจใหบริการทดสอบและตรวจสอบของ RE เปนวิชาชีพอิสระ ซึ่งมีผูประกอบการรายใหญในอุตสาหกรรมไมมากนัก 

สงผลใหการแขงขันในอุตสาหกรรมอยูในระดับที่ไมสูงมาก ซึ่งผูประกอบการแตละรายมักมีลูกคากลุมเปาหมายที่แตกตาง

กัน และการแขงขันในอุตสาหกรรมเปนการแขงขันดานการสรางความนาเช่ือเปนหลัก ทั้งนี้ RE ถือเปนผูประกอบการขนาด

กลาง โดยมีผูประกอบการขนาดกลางในระดับใกลเคียงกันประมาณ 12 ราย โดยผูประกอบการรายใหญในอุตสาหกรรมที่

ใหบริการในลักษณะเดียวกับ RE ไดแก บริษัท ควอลลีเทค จํากัด (มหาชน)และบริษัท ศิวะ เทสต้ิง อินสเพ็คชั่น แอนด 

คอนซัลต้ิง จํากัดเปนตน 
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