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16. การวิเคราะหและคําอธิบายของฝายจัดการ 

16.1 ภาพรวมของบริษัทฯ   

บริษัทฯ เปนสายการบินที่ใหบริการเต็มรูปแบบ โดยมุงเนนบริการระดับพรีเมี่ยมใหแกผูโดยสาร  บริษัทฯ กอต้ังขึ้นใน 
ป 2527 และบริษัทฯ เริ่มใหบริการเที่ยวบินแบบประจําอยางเปนทางการ ภายใตช่ือปจจุบันคือ “บางกอกแอรเวยส” ในป 2529  

ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ ใหบริการเที่ยวบินแบบประจําในเสนทางการบินภายในประเทศ 14 เสนทางโดยครอบคลุม
เสนทางที่เปนจุดหมายปลายทางในดานการพักผอนและแหลงวัฒนธรรมที่สําคัญในประเทศไทย เชน จังหวัดภูเก็ต เกาะสมุย 
จังหวัดเชียงใหม และจังหวัดกระบี่ และใหบริการเที่ยวบินแบบประจําในเสนทางการบินระหวางประเทศอีก 13 เสนทาง เชน 
ประเทศเมียนมาร ประเทศลาว ประเทศกัมพูชา ประเทศมาเลเซีย ประเทศสิงคโปร ฮองกง ประเทศอินเดีย ประเทศบังคลาเทศ 
และประเทศมัลดีฟส บริษัทฯ มุงเนนระยะเวลาการบินไมเกิน 5 ช่ัวโมงจากแตละศูนยปฏิบัติการการบิน ซึ่งทําใหบริษัทฯ สามารถ
เขาถึงผูโดยสารที่เดินทางไป หรือเดินทางจากภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต และเอเชียใต เชน ประเทศอินเดียและประเทศจีน 
ทั้งน้ี บริษัทฯ ขยายการใหบริการใหครอบคลุมไปยังกลุมลูกคาในทวีปยุโรป เอเซียใต ตะวันออกกลาง และประเทศญี่ปุน โดยการ
ประสานความรวมมือกับสายการบินอื่นๆ เชน สายการบินเอทิฮัดแอรเวยส สายการบินเจแปนแอรไลน สายการบินมาเลเซียแอร
ไลน สายการบินบริติชแอรเวย สายการบินคาเธยแปซิฟค สายการบินแควนตัส แอรเวย และสายการบินซิลคแอร เปนตน โดยการ
ทําความตกลงเที่ยวบินรวม (Code Share Agreement) และความตกลงรวมอื่นๆ บริษัทฯ ดําเนินงานธุรกิจสายการบินที่ศูนยปฏิบัติการ
การบินสองแหง คือ สนามบินสุวรรณภูมิที่กรุงเทพฯ และสนามบินสมุยที่จังหวัดสุราษฎรธานี  

เมื่อวันที่ 24 พฤศจิกายน 2549 บริษัทฯ ไดทําสัญญาเชาระยะยาวกับกองทุนรวมสิทธิการเชาอสังหาริมทรัพยสนามบินส
มุย (“กองทุนรวม”) เพ่ือใหเชาสนามบินสมุยรวมทั้งสิ่งอํานวยความสะดวกเปนเวลา 30 ป (สิ้นสุดป 2579) เปนจํานวนเงิน 9,300 
ลานบาท ในวันเดียวกันบริษัทฯ ไดทําสัญญาเชาชวงสนามบินสมุยจากกองทุนรวมเปนระยะเวลา 3 ป พรอมคํามั่นที่จะเชาชวง
ทรัพยสินที่เชาตอไมเกิน 9 ครั้ง ครั้งละ 3 ป พรอมกันน้ี บริษัทฯ ไดทําสัญญาอีกฉบับหน่ึงเพ่ือรับบริการระบบสิ่งอํานวยความ
สะดวกท่ีสนามบินสมุยจากกองทุนรวมเปนระยะเวลา 30 ป โดยสัญญาเชาระยะยาวกับกองทุนรวมกําหนดคาตอบแทนแบบคงท่ี
เดือนละ 47.5 ลานบาท และใหเพ่ิมเติมตามการผันแปรตามจํานวนผูโดยสารขาออกที่เดินทางออกจากสนามบินสมุย และเที่ยวบิน
ขาเขาสนามบินสมุย ทั้งน้ี บริษัทฯ ถือหนวยลงทุนรอยละ 25 ในกองทุนรวม นอกจากน้ี บริษัทฯ เปนเจาของและดําเนินธุรกิจ
สนามบินในจังหวัดสุโขทัย และสนามบินในจังหวัดตราด  

นอกเหนือจากธุรกิจสายการบินและธุรกิจสนามบินแลว บริษัทฯ ประกอบธุรกิจที่เก่ียวของกับธุรกิจสนามบิน ไดแก 
การใหบริการกิจการภาคพ้ืนดิน การใหบริการอาหารบนเท่ียวบิน และการใหบริการคลังสินคาระหวางประเทศ ใหกับสายการบิน
ตนเองและสายการบินอื่นๆ โดยผานบริษัทยอยและบริษัทรวมของบริษัทฯ ดังน้ี 
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บริษัท รายละเอียด 

BFS Ground บริษัท บริการภาคพื้นการบินกรุงเทพเวิลดไวดไฟลทเซอรวิส จํากัด เปนบริษัทยอยที่บริษัทฯ ถือหุนในสัดสวนรอยละ 90.00 
ประกอบธุรกิจใหบริการภาคพื้นดินและใหบริการในลานจอดและอุปกรณภาคพื้นในสนามบินสุวรรณภูมิ ซึ่ง BFS Ground มี
บริษัทยอยที่ถือหุนในสัดสวนรอยละ 51.00 คือ บริษัท บีเอฟเอสคารโก ดีเอ็มเค จํากัด ประกอบธุรกิจใหบริการคลังสินคาท่ี
สนามบินดอนเมือง 

BAC บริษัท ครัวการบินกรุงเทพ จํากัด เปนบริษัทยอยที่บริษัทฯ ถือหุนในสัดสวนรอยละ 90.00 ประกอบธุรกิจใหบริการครัวการบิน ณ 
สนามบินสุวรรณภูมิ ซึ่ง BAC มีบริษัทยอยที่ถือหุนในสัดสวนรอยละ 99.99 คือ บริษัท บีเอซี กูรเมท เฮาส จํากัด ประกอบธุรกิจ
รานอาหาร และบริษัทยอยที่ถือหุนในสัดสวนรอยละ 69.99 คือ บริษัท บางกอกแอรเคเทอร่ิงภูเก็ต จํากัด ประกอบธุรกิจดานครัว
การบินที่สนามบินภูเก็ต  

PGGS บริษัท การบินกรุงเทพบริการภาคพื้น จํากัด เปนบริษัทยอยที่บริษัทฯ ถือหุนในสัดสวนรอยละ 99.99 ประกอบธุรกิจใหบริการ
ภาคพื้น และบริการในลานจอดและอุปกรณภาคพื้นที่สนามบินสมุย 

BFS Cargo บริษัท ดับบลิวเอฟเอสพีจีคารโก จํากัด เปนบริษัทรวมท่ีบริษัทฯ ถือหุนในสัดสวนรอยละ 49.00 ประกอบธุรกิจใหบริการ
คลังสินคาระหวางประเทศท่ีสนามบินสุวรรณภูมิ และเนื่องจากเปนบริษัทรวมรายไดจาก BFS Cargo จะไมไดแสดงในรายไดจาก
การขายและบริการ แตจะแสดงในสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวม ซึ่ง BFS Cargo มีบริษัทรวมท่ีถือหุนในสัดสวนรอย
ละ 49.00 คือ บริษัท บีเอฟเอสคารโก ดีเอ็มเค จํากัด และหุนสวนที่เหลือถือโดย BFS Ground 

ในป 2554 ป 2555 และป 2556 บริษัทฯ มีรายไดคาโดยสารเปนจํานวน 11,409.0 ลานบาท 14,598.6 ลานบาท และ 
16,484.3 ลานบาท ตามลําดับ และมีรายไดรวมเปนจํานวน 15,523.0 ลานบาท 19,519.9 ลานบาท และ 20,721.4 ลานบาท 
ตามลําดับ สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีรายไดคา
โดยสารเปนจํานวน 8,112.2 ลานบาท และ 8,677.6 ลานบาท ตามลําดับ และมีรายไดรวมเปนจํานวน 10,256.7 ลานบาท และ 
10,980.3 ลานบาท ตามลําดับ  

ในป 2554 ป 2555 และป 2556 บริษัทฯ มีกําไรสุทธิจํานวน 290.6 ลานบาท 1,832.4 ลานบาท และ 990.0 ลานบาท 
ตามลําดับ สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีกําไรสุทธิ
จํานวน 881.9 ลานบาท และ 204.8 ลานบาท  ตามลําดับ  

บริษัทฯ ไดขยายฝูงบินจากจํานวน 18 ลํา ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2554 เปนจํานวน 25 ลํา ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2556 และ 
วันที่ 30 มิถุนายน 2557 และ เมื่อวันที่ 12 กุมภาพันธ 2557 บริษัทฯ ไดเขาทําสัญญาซื้อขายเครื่องบินสําหรับเครื่องบินแบบเอที
อาร 72-600 ใหมจํานวน 6 ลํา นอกจากน้ี สัญญาซื้อขายเครื่องบินยังไดใหสิทธิแกบริษัทฯ ในการซื้อเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-
600 เพ่ิมอีกจํานวน 3 ลําดวย และ เมื่อวันที่ 27 พฤษภาคม 2557 บริษัทฯ ไดใชสิทธิในการซื้อเคร่ืองบินแบบเอทีอาร 72-600 
ดังกลาวทั้งหมด จํานวน 3 ลํา และกําหนดสงมอบเครื่องบินทั้ง  9 ลําอยูระหวาง ไตรมาสที่ 4 ป 2557 ถึงไตรมาสท่ี 1 ป 2560 ทั้งน้ี 
ในวันที่ 18 กรกฎาคม 2557 บริษัทฯ ไดเขาทําสัญญาเชาเครื่องบินแบบแอรบัส เอ320 จํานวน 1 ลําจากบุคคลภายนอก บริษัทฯ 
คาดวา บริษัทฯ จะทยอยปลดระวางเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-500 ในที่สุด โดย มีแผนที่จะเพ่ิมจํานวนเครื่องบินใหมีฝูงบินเปน
จํานวนทั้งสิ้น 43 ลํา ภายในวันที่ 31 ธันวาคม 2561 เมื่อบริษัทฯ ตัดสินใจซื้อเครื่องบิน บริษัทฯ อาจตองระดมเงินทุนและกอหน้ี
เพ่ิมขึ้นอยางมีนัยสําคัญเพ่ือเปนเงินทุนในการจัดหาเครื่องบินเพ่ิมเติม บริษัทฯ ไดวางแผนที่จะระดมเงินทุนเพ่ือการซื้อเครื่องบิน
แบบเอทีอาร 72-600 จํานวน 9 ลําดังกลาวโดยการเขาทําสัญญาเชาทางการเงิน (Finance Lease) กับบุคคลภายนอก นอกจากนี้ 
บริษัทฯ อาจตองกูยืมเงินเพ่ือใชในการดําเนินกิจการ การลงทุนที่คาดวาจะเกิดขึ้น เงินทุนหมุนเวียนที่จําเปน และการขยายธุรกิจ 
โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมไดจากหัวขอปจจัยความเสี่ยงขอ 3.1.18 สวนที่ 2 หนา 140 ทั้งน้ี ในชวงที่ผานมาธุรกิจของ
บริษัทฯ ไดเติบโตขึ้น แมจะมีชวงเวลาที่อุตสาหกรรมการบิน ไดรับผลกระทบจากเหตุการณสําคัญตางๆ เชน วิกฤติเศรษฐกิจโลก 
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ผลกระทบตอเน่ืองจากการกอการรายทั้งในและนอกประเทศ และปญหาราคาน้ํามันเช้ือเพลิง และคาเบี้ยประกันภัยที่เพ่ิมสูงขึ้น 
รวมท้ังความไมสงบทางการเมืองและอุทกภัยในกรุงเทพฯ และจังหวัดอื่นๆ ของประเทศไทย เปนตน 

16.2 การปรับโครงสรางธุรกิจของบริษัทฯ  

ในระหวางป 2555 บริษัทฯ ไดปรับโครงสรางธุรกิจโดยขายบริษัทยอย และที่ดิน ซึ่งไมเก่ียวของกับการประกอบธุรกิจ
หลักของบริษัทฯ โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือเสนอขายหลักทรัพยตอประชาชน และนําหุนเขาจดทะเบียนในตลาดหลักทรัพยฯ โดยมี
รายละเอียดดังน้ี 

ผูซื้อ : บริษัท สินสหกล จํากัด เปนบริษัทที่ครอบครัวปราสาททองโอสถเปนผูถือหุนในสัดสวนรอยละ 100 

หนวย : ลานบาท 

รายละเอียด 

มูลคาสินทรัพย
สุทธิสวนของ
บริษัท ณ วันท่ี
ขายเงินลงทุน 

ราคาขาย 

กําไร (ขาดทุน) 
จากการขาย
เงินลงทุน – 

สุทธิ 

ราคาทุน หมายเหตุ 

1. บริษัท สมุยปาลมบีชรีสอรท จํากัด และ
บริษัทยอยคือ บริษัท สมุยปาลมบีช 
รอยัลวิง จํากัด ดําเนินธุรกิจโรงแรมที่
จังหวัดสุราษฏรธานี 

(70.7) 190.0 260.7 190.0 

บริษัทฯ ขายเงินลงทุน
และโอนสิทธิ

เรียกรองในหนี้รวม 
159.03 ลานบาท 

2. บริษัท สินทรัพยสุโขทัย จํากัด 
ดําเนินธุรกิจ โรงแรม ที่จังหวัดสุโขทัย 

225.7 238.0 12.3 322.0 - 

3. บริษัท สมุยพารคอเวนิว จํากัด 
ดําเนินธุรกิจใหบริการบริหารจัดการการ
ขายพื้นที่เชาท่ีสนามบินสมุย 

(9.0) - (7.2) 10.0 

บริษัทฯ ขายเงินลงทุน
และหักคาเผ่ือหนี้
สงสัยจะสูญ 16.20 

ลานบาท 
4. บริษัท ศูนยฝกการบินกรุงเทพ จํากัด  

ดําเนินธุรกิจโรงเรียนการบิน (ไมได
ดําเนินธุรกิจ) 

26.9 26.3 (0.7) 26.3 - 

5. ที่ดินบริเวณเพลินจติ ที่ดินจังหวัด
สุโขทัย ที่ดินจังหวัดนครราชสีมา 

1,194.6 1,281.3 86.7 1,194.6 - 
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ผูซื้อ : น.ส.ฐานันดร บรรจงดี, นางสุภาภรณ รอดกุล, นายบุญโสม พวงแกว, และนายสุชิน ธะนะสุมิต 

หนวย : ลานบาท 

รายละเอียด 

มูลคาสินทรัพย
สุทธิสวนของ
บริษัท ณ วันท่ี
ขายเงินลงทุน 

ราคาขาย 
กําไร (ขาดทุน) 
จากการขายเงิน
ลงทุน – สุทธิ 

ราคาทุน หมายเหตุ 

1. บริษัท แบ็กส บริการภาคพื้น จํากัด 
ดําเนินธุรกิจใหบริการในลานจอดและ
อุปกรณภาคพื้นที่สนามบินตางๆ  เชน 
สนาม บินส มุ ย  สนาม บิน เ ชี ย ง ใหม 
สนามบินภูเก็ต เปนตน 

80.9 43.0 (37.9) 2.5 - 

งบแสดงฐานะการเงินรวม ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2556 ไดแสดงถึงฐานะของกลุมบริษัทฯ ตามความเปนจริง และ
แสดงผลของการปรับโครงสรางธุรกิจเฉพาะในชวงต้ังแตเดือนสิงหาคม 2555 (สําหรับ บริษัท แบ็กส บริการภาคพ้ืน จํากัด) และ
เดือนธันวาคม 2555 (สําหรับการปรับโครงสรางธุรกิจในสวนที่เหลือ) อยางไรก็ดี บริษัทฯ ไมไดจัดทํางบการเงินเสมือน เพ่ือ
แสดงผลการดําเนินงานของบริษัทฯ เสมือนวาการปรับโครงสรางไดเกิดขึ้นมากอนหนา เน่ืองจาก การปรับโครงสรางดังกลาว
ไมไดมีผลกระทบอยางมีนัยสําคัญตอผลการดําเนินการของบริษัทฯ   

ตารางดังตอไปน้ีแสดงขอมูลทางการเงินโดยสรุปของบริษัทยอยที่บริษัทฯ ขายออกไปในการปรับโครงสรางธุรกิจของ
บริษัทฯ ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2556 

สรุปขอมูลทางการเงินป 2555 ของบริษัทยอยท่ีขายออก 

หนวย : ลานบาท 
รายละเอียด SPB SPC SPA BFTC BAGS Ground 

รายได 55.8 18.8 18.0 0.3 422.2 
กําไรสุทธิ  (22.5)  (13.7)  (0.4) 0.2 30.6 
สินทรัพยรวม 332.7 233.6 16.9 38.7 230.2 
หนี้สินรวม 289.7 8.4 25.6 0.3 133.9 
สวนของผูถือหุน 43.0 225.2  (8.7) 38.4 96.3 

หมายเหตุ  SPB : บริษทั สมุยปาลมบชีรีสอรท จํากัด SPC : บริษทั สินทรัพยสุโขทัย จํากัด 
SPA : บริษทั สมุยพารคอเวนิว จํากัด BFTC : บริษทั ศนูยฝกการบนิกรุงเทพ จํากดั 
BAGS Ground : บริษัท แบก็ส บริการภาคพืน้ จํากดั 
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16.3 การเปล่ียนแปลงเกณฑในการจัดทํางบการเงิน 

ตามที่แสดงไวในหมายเหตุประกอบงบการเงินรวมสําหรับปสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2556 ขอ 4.1 ขอ 4.2 และ ขอ 5 มี
รายละเอียดดังน้ี 

ขอ 4.1 : บริษัทฯ ไดนําการตีความมาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 27 เรื่องการประเมินเน้ือหาสัญญาเชาที่ทําขึ้นตามรูปแบบ
กฎหมายมาถือปฏิบัติโดยที่บริษัทฯ ตองนําคาเชาคงที่ คาบริการคงที่ และคาบริการผันแปรมารวมคํานวณเพ่ือหาอัตราดอกเบ้ียที่
แทจริง การเปล่ียนวิธีการคํานวณทําใหมูลคาทางบัญชีของเงินกูยืมระยะยาวสูงขึ้น เน่ืองจากเปนการนําประมาณการหน้ีสินที่มีใน
อนาคตตลอดท้ังสัญญามาบันทึกในงบการเงิน การเพ่ิมขึ้นดังกลาวเน่ืองมาจากผลตางสะสมระหวางคาใชจายดอกเบี้ยตามจริงและ
คาใชจายดอกเบี้ยที่สูงกวาซึ่งคํานวณจากอัตราดอกเบี้ยที่แทจริงของคาเชารวมถึงคาเชาผันแปรตามที่กําหนดในการถือปฏิบัติตาม
การตีความมาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 27 เรื่อง การประเมินเน้ือหาสัญญาเชาที่ทําขึ้นตามรูปแบบกฎหมาย ทั้งน้ี การตีความตาม
มาตรฐานการบัญชีดังกลาวยังสงผลใหตนทุนทางการเงินที่บันทึกในงบกําไรขาดทุนเพ่ิมขึ้นอีกดวย 

ขอ 4.2 : บริษัทฯ ไดนํามาตรฐานการบัญชีฉบับที่ 12 เรื่องภาษีเงินได มาถือปฏิบัติในป 2556 โดยมาตรฐานฉบับน้ี
กําหนดใหบันทึกภาษีเงินไดรอการตัดจายของผลแตกตางช่ัวคราวระหวางราคาตามบัญชีของสินทรัพยและหน้ีสิน ณ วันสิ้นรอบ
ระยะเวลารายงานกับฐานภาษีของสินทรัพยและหน้ีสินที่เก่ียวของน้ัน โดยใชอัตราภาษีที่มีผลใชบังคับ ณ วันสิ้นรอบระยะเวลา
รายงาน ทั้งน้ี รายการหลักที่ไดรับผลกระทบคือหน้ีสินภาษีเงินไดรอการตัดบัญชีและสวนของผูถือหุน ในงบแสดงฐานะการเงิน
รวม และผลกําไรจากการวัดมูลคาเงินลงทุนในสินทรัพยเพ่ือขาย ในงบกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ 

ขอ 5 : บริษัทฯ ไดปรับปรุงรายการทางบัญชีในงบแสดงฐานะทางการเงินของปกอนในสวนที่เก่ียวกับภาษีโรงเรือนและ
ที่ดิน สัญญาเชาดําเนินงาน และการต้ังสํารองเพ่ือคดีฟองรอง 

ดังน้ัน บริษัทฯ ไดปรับยอนหลังงบการเงินรวมและงบการเงินเฉพาะกิจการ สําหรับปสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2554 
และ 2555 ที่แสดงเปนขอมูลเปรียบเทียบ เพ่ือสะทอนการปรับปรุงตามการเปล่ียนแปลงขางตน การเปลี่ยนแปลงทั้ง 3 รายการ
ดังกลาวทําใหเกิดการเปล่ียนแปลงในงบแสดงฐานะการเงินและงบกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จตามตารางสรุป ดังน้ี  

หนวย : ลานบาท 
 การเงินรวมสาํหรับป 2555 (ปรับปรุงใหม) 

รายละเอียด 
ตามท่ีไดรับการ
ตรวจสอบกอน

หนาน้ี 

หมายเหตุ
ประกอบงบ
การเงินรวม 
ขอ 4.1 

หมายเหตุ
ประกอบงบ
การเงินรวม 
ขอ 4.2 

หมายเหตุ
ประกอบงบ
การเงินรวม 

ขอ 5 

ตามท่ีไดรับการ
ตรวจสอบ 

กําไรสะสมท่ียังไมไดจัดสรร 670.7 (2,816.8) (166.0) (253.2) (2,565.3) 
คิดเปนสัดสวนของการเปล่ียนแปลง  
(รอยละ) 

- 87.1 5.1 7.8 - 

กําไรสําหรับป สวนที่เปนของผูถือหุนของ
บริษัทฯ 

2,533.7 (373.8) (282.0) (45.5) 1,832.4 

คิดเปนสัดสวนของการเปล่ียนแปลง 
(รอยละ) 

- 53.3 40.2 6.5 - 
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ตามรายละเอียดในหมายเหตุประกอบงบการเงินรวมระหวางกาลสําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 
บริษัทฯ ไดนํามาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 2 เรื่อง การจายโดยใชหุนเปนเกณฑ มาถือปฏิบัติ ซึ่งกําหนดใหบริษัทฯ 
ประเมินมูลคายุติธรรมของหุนสามัญที่ออกใหแกพนักงานและกรรมการของบริษัทฯ และบันทึกผลตางระหวางมูลคายุติธรรม
และราคาใชสิทธิเปนคาใชจายในงบกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ ดังน้ัน บริษัทฯ จึงปรับยอนหลังงบกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จสําหรับงวด
หกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2556 ที่แสดงไวเปนขอมูลเปรียบเทียบเพ่ือใหสะทอนถึงผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงทาง
บัญชีดังกลาว ในระหวางป 2556 สํานักงาน ก.ล.ต. ไดมีหนังสือใหบริษัทฯ พิจารณาปรับปรุงรายการทางบัญชีที่เก่ียวของกับการ
แสดงรายการภาษีโรงเรือน ทั้งน้ี เพ่ือวัตถุประสงคในการที่สํานักงาน ก.ล.ต.จะพิจารณาคําขออนุญาตออกเสนอขายหลักทรัพยที่
บริษัทฯ ไดยื่นไวตอสํานักงาน ก.ล.ต. บริษัทฯไดทําการปรับงบกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จสําหรับงวดสามเดือนและหกเดือนสิ้นสุด
วันที่ 30 มิถุนายน 2556 ที่แสดงเปนขอมูลเปรียบเทียบในงบการเงินรวมระหวางกาลสําหรับงวดสามเดือนและหกเดือนสิ้นสุด
วันที่ 30 มิถุนายน 2557 เพ่ือใหสะทอนถึงผลกระทบตามที่กลาวขางตนดังน้ี 

ผูลงทุนกรุณาพิจารณาหมายเหตุประกอบงบการเงิน ขอ 2 และขอ 21 ของงบการเงินรวมระหวางกาลสําหรับงวดสาม
เดือนและหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ซึ่งปรากฏอยูในเอกสารแนบ 4.1 ของเอกสารฉบับน้ี 

16.4 ปจจัยท่ีมีผลกระทบตอผลการดําเนินงาน 

ปจจัยที่มีผลกระทบตอฐานะการเงินและผลการดําเนินงานของบริษัทฯ และบริษัทฯ คาดวาปจจัยดังกลาวจะยังคงสงผล
กระทบตอไปในอนาคต มีดังน้ี  

16.4.1 ปจจัยท่ีมีผลกระทบตอธุรกิจการบิน 

สภาพแวดลอมในการดําเนินงานดานการบินโดยเฉพาะอยางย่ิงในประเทศไทย 

ผลการดําเนินงานของบริษัทฯ ไดรับผลกระทบอยางมีนัยสําคัญจากปจจัยที่หลากหลาย โปรดพิจารณารายละเอียด
เพ่ิมเติมไดจากหัวขอ “ปจจัยความเสี่ยง สวนที่ 2 หนา 126” โดยรายไดคาโดยสารถือเปนรายไดสวนใหญของบริษัทฯ หรือคิดเปน
รอยละ 79.6 ของรายไดรวมของบริษัทฯ ในป 2556 รายไดคาโดยสารของบริษัทฯ โดยทั่วไปจะขึ้นอยูกับภาวะการทองเที่ยวเปน
สําคัญ และในลําดับรองลงมาไดแก การเดินทางเพ่ือธุรกิจมายังประเทศไทย ในขณะเดียวกันก็ไดรับผลกระทบจากความผันผวน
ของอัตราแลกเปล่ียนเงินตราตางประเทศระหวางเงินบาทกับสกุลเงินหลักอื่นๆ (เชน เหรียญสหรัฐฯ ยูโร และเยน) ภาวะเศรษฐกิจ
ของโลกและของไทย ปญหาความไมสงบทางการเมืองในประเทศไทย ภัยพิบัติทางธรรมชาติ การเปล่ียนแปลงตามฤดูกาล และ
การเปล่ียนแปลงอ่ืนๆในรูปแบบการขนสง ตลอดจนสิทธิทางการบินที่ไดรับและกําหนดเวลาการใชสนามบิน นอกจากน้ี รายได
คาโดยสารยังขึ้นอยูกับการดําเนินการและความสามารถในการแขงขันของบริษัทฯ กับสายการบินระหวางประเทศและสายการ
บินภายในประเทศ ตลอดจนสายการบินราคาประหยัด 

เหตุการณที่สําคัญที่อยูเหนือการควบคุมของบริษัทฯ เชน การกอการรายและการระบาดของโรคระบาด ไดสงผล
กระทบในทางลบตออุตสาหกรรมการบิน เศรษฐกิจไทย และกิจกรรมทางเศรษฐกิจในภูมิภาค ซึ่งทําใหอุปสงคสําหรับเที่ยวบิน
และบริการท่ีเก่ียวเน่ืองลดลง ราคาคาโดยสารลดลง ในขณะที่เบี้ยประกันภัยสูงขึ้น และคาใชจายดานการรักษาความปลอดภัยเพ่ิม
มากขึ้น ทั้งน้ี เหตุการณที่ไมปกติเหลาน้ีอาจเกิดขึ้นไดในอนาคตและอาจสงผลกระทบในระยะสั้นหรือระยะยาวตออุตสาหกรรม
การบิน ตลอดจนธุรกิจ ฐานะทางการเงิน ผลการดําเนินงาน และโอกาสทางธุรกิจของบริษัทฯ  
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นับแตตนป 2550 เปนตนมา มีเหตุการณสําคัญบางเหตุการณที่สงผลกระทบในทางลบอยางมีนัยสําคัญตออุตสาหกรรม
การทองเท่ียว ตลอดจนมีผลกระทบตอธุรกิจและผลการดําเนินงานของบริษัทฯ เชน วิกฤตทางการเงินโลกซึ่งเกิดขึ้นเมื่อป 2551 
และภาวะเศรษฐกิจถดถอยซึ่งทําใหอุปสงคและการเดินทางทางอากาศทั่วโลกลดลงและสงผลกระทบในทางลบตอผลการ
ดําเนินงานของบริษัทฯ โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมไดจากหัวขอ “ปจจัยความเสี่ยง ขอ 3.1.4 สวนที่ 2 หนา 129”  
นอกจากน้ี สภาวะที่ตกตํ่าของตลาดทุนทั่วโลกและสภาพเศรษฐกิจโดยรวมในป 2554 และป 2555 รวมถึงวิกฤตหน้ีของประเทศ
ในสหภาพยุโรปที่ใชสกุลเงินยูโร ไดสงผลกระทบและอาจจะมีผลกระทบในอนาคตตอธุรกิจ ฐานะทางการเงิน ผลการดําเนินงาน 
และโอกาสทางธุรกิจของบริษัทฯ  

ทั้งน้ี ระหวางเดือนกันยายนถึงเดือนธันวาคม 2554 ประเทศไทยประสบปญหาอุทกภัยที่ครอบคลุมหลายพ้ืนที่ 
เหตุการณดังกลาวทําใหการเดินทางทั้งภายในประเทศและระหวางประเทศตองหยุดชะงัก และสงผลกระทบตออุตสาหกรรมการ
ทองเที่ยวของประเทศไทย อยางไรก็ตาม จํานวนผูโดยสารท่ีบริษัทฯ ขนสงเพ่ิมขึ้นเปน 784,277 คน ในไตรมาสที่สี่ของป 2554 
จาก 655,079 คนในไตรมาสท่ีสี่ ของป 2553  

นอกจากน้ี ยังมีเหตุการณทางการเมืองและเหตุการณความไมสงบในประเทศไทยเกิดขึ้นหลายเหตุการณ โดยในชวง 
ต้ังแตปลายเดือนพฤศจิกายน ไปจนถึงตนเดือนธันวาคม ป 2551ไดมีการชุมนุมประทวงตอตานรัฐบาล สงผลใหมีการปด
สนามบินสุวรรณภูมิและสนามบินภูเก็ต  การระบาดของไขหวัดใหญสายพันธุใหม H1N1 ซึ่งสงผลกระทบตออุปสงคการเดินทาง
ทางอากาศของโลกและตออุตสาหกรรมการทองเที่ยวในไตรมาสที่สองของป 2552 ซึ่งสงผลกระทบในทางลบตอการเติบโตของ
ผลการดําเนินงานของบริษัทฯ นอกจากนี้ เหตุจลาจลในชวงเทศกาลสงกรานตในเดือนเมษายน 2552 ไดสงผลกระทบตอการ
เดินทางมายังประเทศไทย และการเดินทางภายในประเทศ อีกทั้งในป 2553 ยังคงมีเหตุการณที่สงผลกระทบในทางลบตอการ
เดินทางทางอากาศในประเทศไทยข้ึนอีก ไดแก เหตุการณชุมนุมทางการเมืองและเหตุจลาจลที่เกิดขึ้นระหวางเดือนเมษายนถึง
พฤษภาคม 2553 ซึ่งเปนการชุมนุมประทวงภายในประเทศท่ีขยายวงกวาง ซึ่งทําใหรัฐบาลตองเขามาควบคุมและสงผลใหมีการ
เสียชีวิตของประชาชนและทหาร 

ต้ังแตตนเดือนพฤศจิกายน 2556 มีการประทวงและการชุมนุมทางการเมืองเกิดขึ้นหลายครั้งในประเทศไทยโดยเฉพาะ
กรุงเทพฯ และยังมีการรายงานเหตุการณรุนแรงในหลายพ้ืนที่ของกรุงเทพฯ การประทวงดังกลาวยังคงดําเนินมาอยางตอเน่ือง
มาถึงครึ่งปแรกของป 2557 และไดกอใหเกิดผลกระทบทางดานลบตอผลการดําเนินงานของบริษัทฯ ในป 2556 และงวดหกเดือน
สิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน2557 

ในวันที่ 7 พฤษภาคม 2557 ศาลรัฐธรรมนูญตัดสินใหความเปนนายกรัฐมนตรีของนางสาวยิ่งลักษณ ชินวัตรและ
รัฐมนตรีบางทานสิ้นสุดลง อยางไรก็ดี เมื่อวันที่ 20 พฤษภาคม 2557 กองทัพบกประกาศกฎอัยการศึกทั่วประเทศและตอมาใน
วันที่ 22 พฤษภาคม 2557 คณะรักษาความสงบแหงชาติประกาศยุบวุฒิสภาและเขาควบคุมอํานาจการปกครอง ทั้งน้ี บริษัทฯ ไม
สามารถคาดการณผลกระทบตอสถานะทางเศรษฐกิจและการเมืองของประเทศไทยจากเหตุการณดังกลาวได ในชวงเวลาที่เหลือ
ของป 2014  

อยางไรก็ดี แมวาเศรษฐกิจไทยจะประสบปญหาวิกฤตทางเศรษฐกิจประกอบกับสภาวะวิกฤตหน้ีของประเทศใน
สหภาพยุโรปท่ีใชสกุลเงินยูโร รวมถึงวิกฤตทางการเมือง ปญหาทางดานสาธารณสุข และสิ่งแวดลอม และเหตุการณจลาจล
ขางตนทั้งหมด บริษัทฯ ยังสามารถเพ่ิมปริมาณการขนสงผูโดยสาร (RPK) อยางตอเน่ืองจากจํานวน 1,957.9 ลานคนกม. ในป 
2554 เปนจํานวน 2,405.4 ลานคนกม. ในป 2555 และ 2,759.2 ลานคนกม. ในป 2556  
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ปริมาณท่ีน่ังและเครือขายเสนทางการบิน (Capacity and Route Mix) 

ปริมาณที่น่ังและเครือขายเสนทางการบินของบริษัทฯ เปนปจจัยสําคัญที่กําหนดปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร 
(Available Seat-Kilometer: ASK) และสงผลกระทบตอ ธุรกิจ สถานะทางการเงิน ผลการดําเนินงาน และโอกาสทางธุรกิจของ
บริษัทฯ โดยปจจัยเหลาน้ีตางไดรับผลกระทบจากองคประกอบของฝูงบิน กลยุทธดานเครือขายเสนทางการบิน และสิทธิในการ
บินไปยังจุดหมายปลายทางตางๆ 

องคประกอบของฝูงบิน 

ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีเครื่องบินจํานวนทั้งสิ้น 25 ลํา ประกอบดวยเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-500 จํานวน 
8 ลํา เครื่องบินแบบแอรบัส เอ 319 จํานวน 10 ลํา และเครื่องบินแบบแอรบัส เอ 320 จํานวน 7 ลํา อายุโดยเฉล่ียของเครื่องบินของ
บริษัทฯ ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 อยูที่ประมาณ 8.7 ป และปจจุบันฝูงบินสามารถรองรับจํานวนที่น่ังผูโดยสารได 3,014 ที่น่ัง 
โดยในอนาคตบริษัทฯ มีแผนท่ีจะขยายจํานวนที่น่ังผูโดยสารเปน 5,682 ที่น่ัง ตามแผนการจัดหาเครื่องบินใหมภายในป 2561 
ทั้งน้ี เมื่อวันที่ 12 กุมภาพันธ 2557 บริษัทฯ ไดเขาทําสัญญาซื้อขายเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 ใหมจํานวน 6 ลํา นอกจากน้ี 
สัญญาซื้อขายเครื่องบินยังไดใหสิทธิแกบริษัทฯ ในการซื้อเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 เพ่ิมอีกจํานวน 3 ลําดวย และเมื่อวันที่ 
27 พฤษภาคม 2557 บริษัทฯ ไดใชสิทธิในการซื้อเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 ดังกลาวทั้งหมด 3 ลํา และกําหนดสงมอบ
เครื่องบินทั้ง 9 ลําอยูระหวางไตรมาสที่ 4 ของป 2557 ถึงไตรมาสท่ี 1 ของป 2560 โดยบริษัทฯ วางแผนที่จะจัดหาเงินทุนในการ
ซื้อเครื่องบินดังกลาวโดยการเขาทําสัญญาเชาทางการเงิน (Finance Lease) กับบุคคลภายนอก และบริษัทฯ คาดวา บริษัทฯ จะ
ทยอยปลดระวางเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-500 ในที่สุด ซึ่งเปนไปตามนโยบายในการดํารงไวซึ่งฝูงบินที่มีความทันสมัยและ
ประหยัดนํ้ามัน (Modern and Fuel-Efficent Fleet) ทั้งน้ี ในวันที่ 18 กรกฎาคม 2557 บริษัทฯ ไดเขาทําสัญญาเชาเครื่องบินแบบ
แอรบัส เอ320 จํานวน 1 ลําจากบุคคลภายนอก และบริษัทฯ คาดวาการจัดหาเครื่องบินดังกลาวจะทําใหบริษัทฯ มีปริมาณการผลิต
ดานผูโดยสาร (ASK) มากขึ้น 

เครื่องบินแบบเอทีอาร 72-500 เครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 เครื่องบินแบบแอรบัส เอ 319 และเครื่องบินแบบแอรบัส 
เอ 320 ของบริษัทฯ ชวยใหบริษัทฯ สามารถกําหนดเครื่องบินกับเสนทางการบินที่เหมาะสมได ซึ่งขึ้นอยูกับปจจัยหลายประการ
เชน จํานวนผูโดยสาร ระยะทางที่เดินทาง ขอจํากัดของขนาดของเคร่ืองบินสําหรับสนามบินตางๆ ฝูงบินของบริษัทฯ ในปจจุบัน
ประกอบดวยเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-500 จํานวน 8 ลํา ซึ่งมีความสามารถในการเขาถึงสนามบินบางแหงซึ่งเคร่ืองบินที่มีขนาด
ใหญกวาไมสามารถเขาถึงได เชน สนามบินตราด และสามารถนําไปใหบริการในเสนทางการบินที่มีผูโดยสารใชบริการนอย ทํา
ใหเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-500 ของบริษัทฯ สรางรายไดตอหนวยจากการผลิตดานผูโดยสาร (RASK) สูงกวาเครื่องบินแบบ
แอรบัสแมวาจะมีตนทุนตอหนวยจากการผลิตดานผูโดยสาร (CASK) ที่สูงกวาซึ่งเปนผลอันเน่ืองมาจากการทําการบินในเที่ยวบิน
ที่สั้นกวาและมีจํานวนที่น่ังนอยกวา นอกจากน้ี เครื่องบินแบบเอทีอาร 72-500 ของบริษัทฯ ยังสามารถชวยใหบริษัทฯ สามารถทํา
การปรับเปล่ียนเพ่ือบริหารจัดการจํานวนเที่ยวบินในเสนทางการบินที่มีความตองการตํ่าหรือในชวงที่มีผูโดยสารเดินทางนอย 
(Off-Season) หรือที่คาดหมายวาจะมีผูโดยสารเดินทางนอยไดอยางมีประสิทธิภาพ ทั้งน้ี บริษัทฯ เช่ือวาเครื่องบินแบบเอทีอาร 
72-600 จะใหความสามารถในการเขาถึงสนามบินขนาดเล็กและความสามารถในการใหบริการเที่ยวบินที่มีผูใชบริการนอยแก
บริษัทฯ เชนเดียวกับเครื่องบินแบบเอทีอาร 72- 500 โดยมีประโยชนเพ่ิมเติมคือที่น่ังผูโดยสารที่มีรูปทรงทันสมัย และหองขับ
เครื่องบินรูปแบบใหมที่จะชวยอํานวยความสะดวกแกการฝกอบรมนักบินและการเปลี่ยนไปใชฝูงบินที่มีขนาดใหญขึ้น สวน
เครื่องบินแบบแอรบัส เอ 319 น้ัน ทําใหบริษัทฯ ขยายขีดความสามารถในการขนสงผูโดยสารในเสนทางการบินไปยังและออก
จากสนามบินสมุย ซึ่งสนามบินสมุยไมสามารถรองรับเครื่องบินที่มีขนาดใหญกวาเครื่องบินแบบแอรบัส เอ 319 ได ในขณะท่ี
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เครื่องบินแบบแอรบัส เอ 320 ทําใหบริษัทฯ สามารถขยายเสนทางการบินระหวางประเทศไปยังเมืองตางๆ ในตางประเทศ เชน 
มุมไบ และดาคาร เปนตน 

กลยุทธดานเครือขายเสนทางการบิน 

กลยุทธดานเครือขายเสนทางการบินของบริษัทฯ มุงเนนการทํารายไดสูงสุด โดยบริษัทฯ ไดทําการประเมินเครือขาย
เสนทางการบินทุกเดือนดวยการใชเครื่องมือที่หลากหลายในการประเมิน ซึ่งรวมถึงระบบการจัดการรายไดของบริษัทฯ ในการ
เพ่ิมรายได รายไดตอหนวย อัตราการใชประโยชนของฝูงบิน และปริมาณที่น่ังใหสูงที่สุด ทั้งน้ี ในการกําหนดเครือขายเสนทาง
การบินจะพิจารณาจากอุปสงคและอุปทานเปนหลัก ในขณะที่การขนสงผูโดยสารจะแตกตางกันไปตามแตละเสนทางการบิน 
และตามชวงระยะเวลา ทั้งน้ี บริษัทฯ มีการทบทวนและปรับเครือขายเสนทางการบินภายหลังจากที่บริษัทฯ ไดประเมินอัตราสวน
ของปริมาณที่น่ังรวมทั้งหมดที่ไดจัดสรรใหกับเสนทางการบินน้ันๆ หรือในภูมิภาคน้ันๆ การแขงขันในเสนทางการบินเฉพาะบาง
เสนทาง จํานวนผูโดยสารซึ่งเขามาใชบริการ และราคาบัตรโดยสารโดยเฉล่ีย รายไดที่เพ่ิมขึ้นจากการใหบริการเที่ยวบินที่เช่ือมตอ 
ตลอดจนตนทุนปจจุบันและตนทุนที่อาจเพ่ิมสูงขึ้นในอนาคต ถาบริษัทฯ ไมสามารถทํากําไรจากเสนทางการบินใหมไดหลังจาก
ที่ใหบริการไปแลว ประมาณ 18-24 เดือน บริษัทฯ อาจพิจารณาลดความถ่ีในเสนทางการบินดังกลาว และจะทําการทบทวนอยาง
ตอเน่ืองทุกไตรมาส หรือยกเลิกเสนทางการบินดังกลาว ยกตัวอยางเชน ในเดือนตุลาคม 2555 บริษัทฯ ไดทําการปดเสนทาง 
กรุงเทพ-บังกาลอร (ไป-กลับ) ซึ่งไมสามารถทํากําไรใหกับบริษัทฯ ต้ังแตเริ่มดําเนินการในเดือนกันยายน 2554 เน่ืองจากมีจํานวน
ผูโดยสารที่ใชบริการนอย อยางไรก็ตาม ทางบริษัทฯ อาจพิจารณาเปนรายกรณีใหรักษาเสนทางการบินที่อาจไมไดทํากําไรเอาไว
เพ่ือที่จะเช่ือมตอเสนทางกับเสนทางการบินในเครือขายเดิมเพ่ือจะทํากําไรในเสนทางการบินโดยรวมได ทั้งน้ี ในป 2556 และงวด
หกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มิไดมีการปดเสนทางการบินใดๆ 

ทั้งน้ี เพ่ือใหบริษัทฯ ไดรับประโยชนจากทาอากาศยานสุวรรณภูมิซึ่งเปนสนามบินหลักของประเทศไทยและเปนจุด
เช่ือมตอเที่ยวบินระดับภูมิภาคสําหรับการเดินทางในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตน้ัน บริษัทฯ ไดมุงเนนการเปนจุดเช่ือมตอ
และมุงเนนความตอเน่ืองระหวางเสนทางการบินในประเทศและในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตบางเสนทางกับเสนทางการบิน
อื่นๆ ที่สามารถใหผลตอบแทนสูง เพ่ือเปนการเพ่ิมจํานวนการบินของบริษัทฯ ที่เช่ือมตอผานประเทศไทยไปยังจุดหมายปลายทาง
นอกประเทศไทย นอกจากนี้ การเปนพันธมิตรในการทําการบินรวม (Code Share Agreement) และการดําเนินการใหความ
รวมมือตางๆ ก็เปนหัวใจสําคัญในการดําเนินกลยุทธเครือขายเสนทางการบินของบริษัทฯ ซึ่งชวยใหอัตราสวนการขนสง
ผูโดยสารเพิ่มสูงขึ้นจากผูโดยสารที่เช่ือมตอกับสายการบินของบริษัทฯ จากพ้ืนที่ตางๆ ทั่วโลก ทั้งน้ี บริษัทฯ ไดเพ่ิมการเปน
พันธมิตรในการทําการบินรวม (Code Share Agreement) จากจํานวน 6 ราย ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2554 เปนจํานวน 14 ราย ณ วันที่ 
30 มิถุนายน 2557 (จํานวนดังกลาวไดรวมถึงการบินไทยซึ่งในขณะน้ีหยุดดําเนินการช่ัวคราว และสายการบินแอรเบอรลินซึ่ง
ปจจุบันไมมีเที่ยวบินมายังประเทศไทยแลว) 

อน่ึง บริษัทฯ มีการติดตามจํานวนเที่ยวบินในเครือขายสวนขยายเพ่ือใหเวลาของเที่ยวบินสอดคลองกับเครือขายเสนทาง
การบินของบริษัทฯ ซึ่งจะสงผลใหจํานวนเท่ียวบินที่เช่ือมตอมีเพ่ิมมากขึ้นและเพียงพอกับผูโดยสารท่ีประสงคจะเช่ือมตอกับ
เที่ยวบินของบริษัทฯ นอกจากน้ี บริษัทฯ ยังมีการติดตามปริมาณเที่ยวบินอยางเปนประจําทั้งในเสนทางการบินภายในประเทศ
และระหวางประเทศของบริษัทฯ รวมถึงทําการปรับเปล่ียนความถ่ีในเสนทางการบินและปริมาณที่น่ังเปนระยะๆ เพ่ือรองรับการ
เปล่ียนแปลงของความตองการในการใชบริการของผูโดยสารในเสนทางการบินเหลาน้ัน 
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สิทธิทางการบินและการจัดสรรเวลาการขึ้นลงของเครื่องบินในสนามบิน 

สิทธิทางการบินและการจัดสรรเวลาการขึ้นลงของเครื่องบินลวนมีผลตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (ASK) และ
เครือขายเสนทางการบินของบริษัทฯ เน่ืองจากในแตละประเทศ ผูดําเนินการสนามบิน และ/หรือหนวยงานของรัฐซึ่งกํากับดูแล
ในดานการบินหรือการขนสง ไดใหสิทธิดังกลาวตามปริมาณที่น่ังและความถ่ีของเที่ยวบิน โดยการเพ่ิมขึ้นของความถ่ีในเสนทาง
การบินในแตละจุดหมายปลายทางท่ีบริษัทฯ ไดใหบริการอยูในปจจุบันน้ันขึ้นอยูกับความสามารถของบริษัทฯ ในการไดรับสิทธิ
ในการลงจอดหรือการบินขึ้นที่เพ่ิมขึ้นในจุดหมายปลายทางน้ันๆ ซึ่งรวมถึงทาอากาศยานสุวรรณภูมิและสนามบินสมุย 
นอกจากน้ี ยังอาจมีการจํากัดจํานวนที่น่ังรวมทั้งหมดที่สายการบินแตละแหงจะไดรับอนุญาตใหบินไปยังจุดหมายปลายทางน้ันๆ 
โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมไดจากหัวขอ “กฎหมายและกฎเกณฑที่เก่ียวของกับอุตสาหกรรมการบินในประเทศไทย สวนที่ 
2 หนา 113” ดังน้ัน การจัดสรรเวลาการขึ้นลงของเครื่องบินในสนามบินและการจํากัดจํานวนที่น่ังยอมสงผลกระทบตอ
ความสามารถของบริษัทฯ ในการปรับเปล่ียนเครือขายเสนทางการบิน อาจสงผลใหบริษัทฯ ไมสามารถเพ่ิมจํานวนเที่ยวบินไปยัง
สถานีปลายทางที่สามารถสรางกําไรมากกวาหรือมีอุปสงคในการใชบริการทางการบินสูงกวาได  

คาโดยสาร 

อัตราคาโดยสารโดยเฉล่ียคํานวณโดยนําผลรวมของรายไดจากการขนสงผูโดยสารแบบประจําหารดวยจํานวนผูโดยสาร
ทั้งหมด โดยอัตราคาโดยสารโดยเฉล่ียของบริษัทฯ เพ่ิมขึ้นจาก จํานวน 3,789.4 บาท ในป 2554 เปนจํานวน 4,089.0 บาท ในป 
2555 และลดลงเล็กนอยเหลือ 4,039.9 ในป 2556 เน่ืองจากการแขงขันที่เพ่ิมขึ้นในเสนทางการบินสายภูเก็ตและเชียงใหม และการ
เพ่ิมขึ้นของเสนทางการบินที่มีระยะสั้นซึ่งมีราคาคาโดยสารท่ีตํ่ากวาเสนทางระยะยาว สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 
มิถุนายน 2557 อัตราคาโดยสารเฉล่ียเทากับ 3,932.8 บาท ลดลงจาก 4,089.9 บาท ในชวงเดียวกันของป 2556 เน่ืองจาก (ก) การ
เริ่มเปดใหบริการเสนทางการบินที่ซึ่งเปนเสนทางการบินที่มีรายไดจากการขนสงผูโดยสารตอหนวยตํ่า  เชน เสนทาง กรุงเทพฯ-
อุดรธานี และ กรุงเทพฯ-เชียงราย และ  (ข) รายไดจากการขนสงผูโดยสารตอหนวย ในการใหบริการเที่ยวบินที่เช่ือมตอเติบโตชา
ลง เมื่อเปรียบเทียบกับชวงเวลากอน ทั้งน้ี คาโดยสารท่ีบริษัทฯ เรียกเก็บมีผลกระทบโดยตรงตอรายไดและความสามารถในการ
ทํากําไรของบริษัทฯ ซึ่งคาโดยสารไดรับผลกระทบจากปจจัยตางๆ ดังน้ี 

กลยุทธในการกําหนดราคาและบริหารจัดการรายได  

ธุรกิจการบินเปนธุรกิจที่มีการแขงขันดานราคาสูงมากและเปนชวงๆ โดยทั่วไป บริษัทฯ และคูแขงจะลดราคาคา
โดยสารในชวงนอกฤดูทองเที่ยวเพ่ือกระตุนความตองการในการเดินทาง การลดราคาคาโดยสารดังกลาวของบริษัทฯ มักสงผลให
สายการบินคูแขงตองลดราคาตามดวย  เมื่อบริษัทฯ มีการลดราคาคาโดยสาร รายไดจากการขนสงผูโดยสารเฉล่ียตอหนวย ก็จะ
ลดลง และสงผลกระทบในทางลบตอผลการดําเนินงานของบริษัทฯ อยางไรก็ดี บริษัทฯ ไดเริ่มใชการกําหนดราคาที่มีความ
ยืดหยุน โดยเปนไปตามวิธีการกําหนดราคามาตรฐานที่สายการบินโดยทั่วไปใช ดวยการเนนการเพ่ิมรายไดตอหนวยและ
อัตราสวนการขนสงใหสูงขึ้น บริษัทฯ บริหารจัดการกําไรจากการขนสงผูโดยสารโดยใชระบบการบริหารจัดการรายได 
(AirVision Revenue Manager) และใชนโยบายการตลาดและการขายของบริษัทฯ ทั้งน้ี ระบบการบริหารจัดการรายไดของบริษัท
ฯ ไดใชแบบจําลองในการคาดคะเนและการหาราคาท่ีเหมาะสม เพ่ือที่จะวิเคราะหขอไดเปรียบเสียเปรียบเชิงเศรษฐศาสตรที่ตอง
เกิดขึ้นในการกําหนดจํานวนที่น่ังในแตละราคา ซึ่งทําใหบริษัทฯ สามารถเพ่ิมรายไดสูงสุดบนขีดความสามารถที่มีอยู 
เชนเดียวกับการพิจารณากําหนดเครือขายเสนทางการบิน นโยบายการตลาดและการขายของบริษัทฯ ไดนําปจจัยหลายประการเขา
มาใชในการพิจารณาดวย ซึ่งรวมถึง อุปทานและอุปสงค สภาพตลาดและการกําหนดราคาของคูแขง รวมทั้งการจัดสรรปริมาณ
การขนสงผูโดยสาร (RPK) ไปยังพ้ืนที่ทางภูมิศาสตรหรือภูมิภาคน้ัน และผลการดําเนินงานที่ผานมาในพ้ืนที่ทางภูมิศาสตรหรือ
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ภูมิภาคน้ันโดยปกติ เพ่ือรักษาความสามารถในการแขงขัน บริษัทฯ จะปรับราคาคาโดยสารเปนระยะๆ ซึ่งอาจรวมถึงการให
สวนลดราคาคาโดยสารในบางเสนทางกอนที่จะมีการเดินทางเพ่ือเพ่ิมอัตราสวนการขนสงในเสนทางน้ันๆ และบริษัทฯ ไดดําเนิน
มาตรการเพ่ือเพ่ิมรายไดใหสูงที่สุดดวยการเพิ่มราคาคาโดยสารในเท่ียวบินที่มีตัวเลขการจองและความตองการมาก และใช
มาตรการน้ีในบางเสนทางที่ในอดีตมีขอมูลแสดงวามีอัตราสวนการขนสงที่สม่ําเสมอหรือสูง 

การกําหนดราคาสําหรับคาโดยสารภายในประเทศของบริษัทฯ จะขึ้นอยูกับเพดานราคาคาโดยสารท่ีกําหนดโดยรัฐบาล
ในอัตราไมเกิน 13 บาทตอกิโลเมตร สําหรับเสนทางการบินโดยสวนมากของบริษัทฯ ยกเวนเสนทางการบินกรุงเทพฯ-ตราดของ
บริษัทฯ ซึ่งมเีพดานราคาคาโดยสารในอัตราไมเกิน 30 บาทตอกิโลเมตร ทั้งน้ีเพดานราคาคาโดยสารมีการจํากัดสูงสุดในอัตราไม
เกิน 30 บาทตอกิโลเมตร เมื่อไดรับอนุมัติจากกรมการบินพลเรือน ถึงแมในปจจุบัน เพดานราคาที่กําหนดดังกลาวอาจจะยังไม
สงผลกระทบตอการกําหนดราคาสําหรับคาโดยสารภายในประเทศที่บริษัทฯ เช่ือวาเปนระดับที่เหมาะสม แตเพดานราคาท่ี
กําหนดดังกลาวอาจมีผลกระทบในอนาคตได โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมไดจากหัวขอ “ปจจัยความเสี่ยง ขอ 3.1.27 - 
ความสามารถในการกําหนดคาโดยสารของบริษัทฯ ถูกจํากัดอัตราคาโดยสารข้ันสูงที่กําหนดโดยรัฐบาล สวนที่ 2 หนา 147” 

การแขงขัน 

บริษัทฯ ตองเผชิญกับการแขงขันสูงมาก ในเสนทางการบินภายในประเทศ และในเสนทางการบินระหวางประเทศ
ภายในภูมิภาค ทั้งจากสายการบินที่ใหบริการแบบเต็มรูปแบบและจากสายการบินราคาประหยัดอื่นๆ นอกจากน้ี คูแขงรายอื่นที่มี
อยูในปจจุบันของบริษัทฯ และคูแขงรายใหมที่จะเขาสูตลาดอาจลดราคาคาโดยสารในอนาคต หรือเพ่ิมปริมาณที่น่ัง ในเสนทาง
การบินเพ่ือเพ่ิมสวนแบงการตลาดของตนเอง ซึ่งเหตุการณดังกลาวอาจทําใหราคาคาโดยสาร อัตราสวนการขนสงผูโดยสาร และ
สวนแบงการตลาดของบริษัทฯ ลดลง และอาจสงผลใหบริษัทฯ ตองปรับโครงสรางตนทุนและราคาคาโดยสาร ทั้งน้ี 
อุตสาหกรรมการบินมีความออนไหวตอการลดราคาคาโดยสารมากเปนพิเศษ เน่ืองจากสายการบินจะแบกรับเพียงแคตนทุนผัน
แปรที่เพ่ิมขึ้นเพียงเล็กนอยจากการใหบริการแกผูโดยสารเพิ่มขึ้น เมื่อเทียบกับการปลอยที่น่ังน้ันวางไว การเปล่ียนแปลงใดๆ ที่
เกิดขึ้นกับสภาพการแขงขันในตลาดสายการบินภายในประเทศและในภูมิภาค ซึ่งรวมถึงผลที่เกิดขึ้นจากนโยบาย “การเปดนาน
ฟาเสรี” ของอาเซียน (ASEAN Open Skies Policy) อาจสงผลกระทบอยางมีนัยสําคัญตอธุรกิจ ฐานะทางการเงิน ผลการ
ดําเนินงาน และโอกาสทางธุรกิจของบริษัทฯ  

ราคานํ้ามันเชื้อเพลิง 

คาใชจายคานํ้ามันเช้ือเพลิงเปนคาใชจายที่มีสัดสวนสูงที่สุดของตนทุนขายและบริการ ซึ่งรวมถึงคานํ้ามันเช้ือเพลิง
สําหรับเครื่องบินและผลกําไรหรือขาดทุนตามสัญญาปองกันความเสี่ยงจากราคานํ้ามันเช้ือเพลิง คาใชจายคานํ้ามันเช้ือเพลิงคิด
เปนรอยละ 28.2 รอยละ 29.3 รอยละ 27.7 และรอยละ 29.8 ของตนทุนขายและบริการของบริษัทฯ ในป 2554 ป 2555 ป 2556 
และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ ตนทุนคานํ้ามันเช้ือเพลิงของบริษัทฯ จะแปรผันอยางเปนนัยสําคัญตาม
การเปล่ียนแปลงของราคานํ้ามันโลก ซึ่งมีความผันผวนทั้งในอดีตที่ผานมาและยังคงเปนไปในอนาคต ตามการเปล่ียนแปลงของ
อุปสงคและอุปทาน โดยราคาซื้อนํ้ามันเช้ือเพลิงโดยเฉล่ียของบริษัทฯ ไดเพ่ิมขึ้นจาก 125.59 เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรลในป 2554 
เปน 126.84 เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรล ในป 2555 และลดลงเหลือ 122.99 เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรลในป 2556 และลดลงเปน 
120.94  เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรล ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 
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บริษัทฯ จัดซื้อนํ้ามันเช้ือเพลิงสวนใหญสําหรับเที่ยวบินตางๆ ตามสัญญาที่ทําไวกับปตท. และเชลล (ประเทศไทย)โดย
มีกําหนดระยะเวลา 2-3 ป ทั้งน้ี ราคานํ้ามันเช้ือเพลิงตามสัญญาซื้อนํ้ามันสําหรับเครื่องบินในประเทศของบริษัทฯ ระบุเปนสกุล
เงินเหรียญสหรัฐฯ แตกําหนดใหชําระเปนสกุลเงินบาทโดยใชอัตราแลกเปล่ียนเฉล่ียของเดือนกอนวันที่ออกใบแจงหน้ี สวนราคา
นํ้ามันเช้ือเพลิงตามสัญญาซื้อนํ้ามันสําหรับเคร่ืองบินในตางประเทศของบริษัทฯ ระบุเปนสกุลเงินเหรียญสหรัฐฯ และโดยทั่วไป
ตองชําระเปนสกุลเงินเหรียญสหรัฐฯ โดยราคาน้ํามันเช้ือเพลิงตามสัญญาซื้อขายนํ้ามันสําหรับเครื่องบินของบริษัทฯ โดยทั่วไปจะ
กําหนดตามราคาเฉล่ียของราคานํ้ามันที่ซื้อขายที่ตลาดประเทศสิงคโปร ซึ่งรายงานโดย MOPS 

ทั้งน้ี บริษัทฯ จะเรียกเก็บตนทุนคานํ้ามันเช้ือเพลิงที่เพ่ิมขึ้นบางสวนจากผูโดยสารสําหรับเที่ยวบินระหวางประเทศใน
รูปของคาธรรมเนียมนํ้ามันเช้ือเพลิง อยางไรก็ดี คาธรรมเนียมนํ้ามันเช้ือเพลิงสําหรับเที่ยวบินระหวางประเทศดังกลาวไมสามารถ
ชดเชยราคาน้ํามันเช้ือเพลิงที่เพ่ิมขึ้นไดทั้งหมด อีกทั้ง กรมการบินพลเรือนไมอนุญาตใหเรียกเก็บคาธรรมเนียมนํ้ามันเช้ือเพลิง
แยกตางหากจากคาโดยสารสําหรับเที่ยวบินแบบประจําภายในประเทศ ทั้งน้ี เน่ืองจากสภาวะการแขงขันของอุตสาหกรรมการบิน 
บริษัทฯ ไมสามารถคาดการณไดวาบริษัทฯ จะสามารถเรียกเก็บตนทุนคานํ้ามันเช้ือเพลิงทั้งหมดที่เพ่ิมขึ้นจากลูกคาของบริษัทฯ 
ในรูปของคาโดยสาร หรือคาธรรมเนียมนํ้ามันเช้ือเพลิงที่สูงขึ้น โดยไมมีผลกระทบในทางลบตออุปสงคของลูกคาที่จะใชบริการ
บริษัทฯ ได สําหรับสวนเพ่ิมของตนทุนคานํ้ามันเช้ือเพลิงที่บริษัทฯ คาดการณวาไมสามารถเรียกเก็บจากผูโดยสารได บริษัทฯ ได
เขาทําธุรกรรมปองกันความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเช้ือเพลิงในรูปแบบตางๆ เปนครั้งคราว เพ่ือใหตนทุนคานํ้ามันเช้ือเพลิงของ
บริษัทฯ อยูในระดับที่สามารถบริหารจัดการได ซึ่งรวมถึงการทําธุรกรรมเพื่อบริหารจัดการตนทุนเปนระยะเวลาไมเกิน 1 ป
ขางหนา ทั้งน้ี บริษัทฯ ปองกันความเสี่ยงจากราคานํ้ามันเช้ือเพลิงในหลายรูปแบบ ซึ่งรวมถึงสัญญาสวอปราคานํ้ามันเช้ือเพลิง 
(Fuel Price Swap Agreement) สัญญาคอลลารราคานํ้ามันเช้ือเพลิง (Fuel Price Collar Agreements) และสัญญาออปช่ันราคา
นํ้ามันเช้ือเพลิง (Fuel Price Option Agreements) ซึ่งบริษัทฯ จะทําการทบทวนทุกรายไตรมาส ทั้งน้ี เครื่องมือในการปองกันความ
เสี่ยงจากราคาน้ํามันเช้ือเพลิงเหลาน้ีสงผลใหบริษัทฯ สามารถซื้อนํ้ามันเช้ือเพลิงในราคาตามที่บริษัทฯ ไดทําการปองกันความ
เสี่ยงซึ่งโดยเฉล่ียเทากับราคาเฉล่ียนํ้ามันของราคาตลาดในชวงระยะเวลากอนที่บริษัทฯ จะเขาซื้อจริง โดยคูสัญญาของการปองกัน
ความเสี่ยงจากราคานํ้ามันเช้ือเพลิงสวนใหญเปนสถาบันการเงิน  อยางไรก็ดี ดวยการปองกันความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเช้ือเพลิงที่
บริษัทฯ ทําไว แมวาราคาตลาดของนํ้ามันจะปรับตัวลดลงในอนาคต บริษัทฯ อาจไมสามารถลดตนทุนนํ้ามันไดในเวลา
อันรวดเร็ว และดวยลักษณะของการปองกันความเสี่ยงจากราคานํ้ามันเช้ือเพลิงดังกลาว บริษัทฯ อาจตองรับภาระสวนตางของ
ราคานํ้ามัน หากราคาน้ํามันตํ่ากวาราคาขั้นตํ่าจากการทําประกันความเสี่ยง และในทางกลับกันบริษัทฯ อาจจะไดรับชดเชยสวน
ตางหากราคานํ้ามันสูงกวาราคาขั้นสูงจากการทําประกันความเสี่ยงซึ่งบริษัทฯ จะบันทึกสวนตางดังกลาวในสวนตนทุนขายและ
บริการของงบการเงินรวมของบริษัทฯ 

ผูลงทุนกรุณาพิจารณาหมายเหตุประกอบงบการเงิน ขอ 40.2 ของงบการเงินรวมสําหรับปสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2556 
ซึ่งปรากฏอยูในเอกสารแนบ 4.2 ของเอกสารฉบับน้ี  

ทั้งน้ี หากคาใชจายของผูเดินทางทางอากาศโดยรวม (อันประกอบดวย คาโดยสาร ภาษีที่เก่ียวของ คานํ้ามันอากาศยาน 
และคาใชจายเพ่ิมเติมอื่นๆ) เพ่ิมขึ้นอันเน่ืองมาจากราคาน้ํามันเช้ือเพลิงปรับตัวสูงขึ้นอยางมีนัยสําคัญ อาจทําใหอุปสงคในการใช
บริการบริษัทฯ ลดลง ดังน้ันราคานํ้ามันเช้ือเพลิงตอบารเรลที่ปรับตัวสูงขึ้นอาจสงผลกระทบในทางลบตอความสามารถในการทํา
กําไร และผลการดําเนินงานของบริษัทฯ  

  



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 

 

  
สวนที่ 2 หนา 365 

 

คาใชจายในการประกอบกิจการสายการบิน (Airline Expenses) 

คาใชจายสวนใหญของบริษัทฯ เปนคาใชจายประจําในทุกหนวยการผลิต  ซึ่งจะไมแปรผันตามจํานวนเที่ยวบินที่ทําการ
บิน คาใชจายดังกลาวรวมถึงคาบํารุงรักษาและปรับปรุงเครื่องบิน คาเสื่อมราคาและคาตัดจําหนาย  คาใชจายในการเชาเครื่องบิน
และอะไหล ตนทุนทางการเงิน คาเชาตามสัญญาเชาดําเนินงาน (Operating Lease) และคาใชจายเก่ียวกับพนักงาน ดังน้ัน อัตรา
การใชเครื่องบินตอลําที่สูงขึ้นจะสงผลใหตนทุนตอหนวยลดลงและไดรับผลตอบแทนตอผูโดยสารเพ่ิมขึ้น นอกจากน้ี คาใชจาย
ของบริษัทฯ บางรายการ ซึ่งรวมถึงคานํ้ามันสําหรับเครื่องบินและคาใชจายเก่ียวกับพนักงานสําหรับนักบิน และลูกเรือ ผันแปร
ตามจํานวนเที่ยวบินที่ทําการบินแตไมไดผันแปรตามอัตราสวนการขนสงผูโดยสาร ดังน้ัน การเปลี่ยนแปลงของอัตราสวนการ
ขนสงผูโดยสารเพียงเล็กนอยอาจมีผลกระทบอยางมีนัยสําคัญตอผลการดําเนินงานของบริษัทฯ ทั้งน้ี บริษัทฯ พยายามบริหาร
จัดการตนทุนโดยการเพิ่มอัตราการใชเครื่องบินตอลําใหมากท่ีสุดแตยังคงรักษาระดับอัตราสวนการขนสงผูโดยสารใหเพียงพอ 
และสอดคลองกับขอจํากัดดานการดําเนินงานและกฏระเบียบที่ใชบังคับ เมื่ออัตราสวนการขนสงผูโดยสารลดลง บริษัทฯ อาจ
ปรับจํานวนเท่ียวบินหรือปรับเปล่ียนเสนทางการบินเพ่ือที่จะบริหารจัดการตนทุนของบริษัทฯ และหลีกเล่ียงการขาดทุนสุทธิ 
โดยอัตราสวนการขนสงผูโดยสารที่เปน “จุดคุมทุน” อาจแตกตางกันออกไปในแตละเสนทางการบินและในแตละชวงเวลาโดย
ขึ้นอยูกับตนทุนในขณะน้ัน  

บริษัทฯ มีมาตรการในการบริหารตนทุนโดยเนนไปที่การบริหารจัดการเสนทางการบิน การบริหารจัดการและการ
ปองกันความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเช้ือเพลิง การควบคุมจํานวนบุคลากร เงินเดือน ผลประโยชน และเงินคาลวงเวลาของพนักงาน 
ตลอดจนการควบคุมรายจายของลูกเรือ 

คาใชจายในการเชาเคร่ืองบิน  

ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 เครือ่งบินจํานวน 19 ลําจากทั้งหมด 25 ลําของเครื่องบินของบริษัทฯ อยูภายใตสัญญาเชา
ดําเนินงาน (Operating Lease) 5 ลําเปนสัญญาเชาทางการเงิน (Finance Lease) ในรูปแบบสัญญาซื้อขายแบบมีเง่ือนไข 
(Conditional Sale Agreement) และบริษัทฯ เปนเจาของกรรมสิทธิ์เครื่องบิน 1 ลํา ทั้งน้ี ในวันที่ 18 กรกฎาคม 2557 บริษัทฯ ได
เขาทําสัญญาเชาเครื่องบินแบบแอรบัส เอ320 จํานวน 1 ลําจากบุคคลภายนอก และ ในวันที่ 9 กรกฎาคม 2557 บริษัทฯ รับโอน
กรรมสิทธิ์ในเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-500 จํานวน 1 ลํา ซึ่งเดิมเปนเครื่องบินที่อยูภายใตสัญญาเชาทางการเงิน (Finance Lease) 
ในรูปแบบของสัญญาซื้อขายแบบมีเง่ือนไข (Conditional Sale Agreement)ทําใหหลังจากวันที่ดังกลาวบริษัทฯ มีเครื่องบินภายใต
สัญญาเชาทางการเงิน (Finance Lease) เหลือจํานวน 4 ลํา และบริษัทฯ เปนเจาของกรรมสิทธิ์เครื่องบินเพ่ิมเปน 2 ลํา 

คาใชจายในการเชาเคร่ืองบิน รวมถึงคาเชาเคร่ืองบินที่ชําระใหบริษัทผูใหเชาเคร่ืองบินและบริษัทผูคาเคร่ืองบินตาม
สัญญาเชาดําเนินงาน ซึ่งคาใชจายเหลาน้ีสวนใหญเปนสกุลเงินเหรียญสหรัฐฯ โดยภายใตสัญญาเชาดําเนินงาน บริษัทฯ มีสิทธิใช
เครื่องบินและมีหนาที่ชําระเงินคาเชาตามขอตกลงการเชาที่เก่ียวของ โดยปกติสัญญาเชาดําเนินงาน (Operating Lease) ของ 
บริษัทฯ แตกตางจากสัญญาเชาทางการเงิน (Finance Lease) ในรูปแบบสัญญาซื้อขายแบบมีเง่ือนไข (Conditional Sale 
Agreement) เน่ืองจากไมไดกําหนดใหบริษัทฯ มีสิทธิเลือกที่จะซื้อเครื่องบินได และผูใหเชาจะเปนผูไดรับผลประโยชนทาง
เศรษฐกิจและรับความเสี่ยงตางๆ ในฐานะเจาของกรรมสิทธิ์ในเครื่องบิน ซึ่งรวมถึงความเสี่ยงในมูลคาคงเหลือของเครื่องบินเมื่อ
ครบกําหนดระยะเวลาการเชา ทั้งน้ี บริษัทฯ จะตองดําเนินการคืนเครื่องบินในสภาพที่ตกลงไวเมื่อสิ้นสุดระยะเวลาการเชา 
อยางไรก็ดี แมวากรรมสิทธิ์ในเครื่องบินยังเปนของผูใหเชา บริษัทฯ มีหนาที่ที่จะตองปฏิบัติตามกฎหมายและกฎระเบยีบที่ใช
บังคับ และมีหนาที่ในการดูแลรักษาซอมบํารุงเครื่องบิน การใหบริการ การประกันภัย การชําระภาษี ตลอดระยะเวลาที่สัญญาเชา
ยังมีผลใชบังคับ บริษัทฯ จะบันทึกคาเชาที่ชําระตามสัญญาเชาดําเนินงานเปนคาใชจายตามสัญญาเชาดําเนินงานในงบกําไรขาดทุน



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 

 

  
สวนที่ 2 หนา 366 

 

ของบริษัทฯ โดยจะไมบันทึกภาระหน้ีสินที่เก่ียวของกับเครื่องบินที่อยูภายใตสัญญาเชาดําเนินงานในงบดุลของบริษัทฯ แตจะ
ปรากฏในหมายเหตุประกอบงบการเงินของบริษัทฯ  

ภายใตสัญญาเชาทางการเงิน (Finance Lease) ในรูปแบบสัญญาซื้อขายแบบมีเง่ือนไข (Conditional Sale Agreement) 
ซึ่งไดรับการจัดประเภทเปนสัญญาเชาในรูปแบบของการใหการสนับสนุนทางการเงิน บริษัทฯ ชําระคาเชาซึ่งนําไปชําระเปน
สวนหน่ึงของราคาซื้อขายเครื่องบินตามกําหนดระยะเวลาการเชา โดยบริษัทฯ จะตองเปนผูรับความเสี่ยงทางเศรษฐกิจและ
ผลประโยชนโดยสวนใหญของการเปนเจาของเครื่องบิน ตามสัญญาซื้อขายแบบมีเง่ือนไขทุกสัญญาของบริษัทฯ บริษัทฯ มีสิทธิ
เลือกที่จะซื้อเคร่ืองบินเมื่อครบกําหนดระยะเวลาการเชา และจะมีกรรมสิทธิ์ในเครื่องบินเมื่อมีการชําระเงินตามสัญญาดังกลาว
ครบถวนแลว ทั้งน้ี ในปลายป 2556 บริษัทฯ ไดซื้อเครื่องบิน 1 ลําเมื่อครบกําหนดระยะเวลาการเชาแลว 

บริษัทฯ จะซื้อเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 จํานวน 9 ลําตามสัญญาซื้อขายและสิทธิในการซื้อเครื่องบิน โดยบริษัทฯ 
วางแผนที่จะจัดหาเงินทุนในการซื้อเครื่องบินดังกลาวโดยการเขาทําสัญญาเชาทางการเงิน (Finance Lease) ในรูปแบบสัญญาซื้อ
ขายแบบมีเง่ือนไข (Conditional Sale Agreement) กับบุคคลภายนอก 

โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมจากหมายเหตุประกอบงบการเงินรวมสําหรับปสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2556 ขอ 24 
และงบการเงินรวมระหวางกาลสําหรับงวดสามเดือนและหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ขอ 18 ซึ่งปรากฎอยูในเอกสาร
แนบ 4.1 ของเอกสารฉบับน้ี 

คาใชจายในการบํารุงรักษาเคร่ืองบิน 

อายุโดยเฉล่ียของเครื่องบินของบริษัทฯ ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 อยูที่ 8.7 ป บริษัทฯ เช่ือวาเครื่องบินที่มีอายุการใช
งานคอนขางนอยจะทําใหบริษัทฯ มีภาระจากคาใชจายในการซอมบํารุงรักษาและปรับปรุงเคร่ืองบินตํ่ากวาเคร่ืองบินที่มีอายุการ
ใชงานมานาน โดยท่ัวไปแลว ตนทุนในการบํารุงรักษาเครื่องบินที่มีอายุการใชงานมานานจะสูงกวาตนทุนในการบํารุงรักษา
เครื่องบินที่ใหมกวา ดังน้ัน เมื่อฝูงบินของบริษัทฯ มีอายุมากขึ้นเรื่อยๆ ก็จะตองการการบํารุงรักษามากขึ้นและทําใหคาใชจายการ
บํารุงรักษาของบริษัทฯ ปรับสูงขึ้นตามไปดวยเชนกัน การบํารุงรักษาดังกลาวอาจกระทบตอตนทุนการดําเนินงานบนฐานปริมาณ
การผลิตดานผูโดยสาร และอัตราการใชเครื่องบินตอลําของบริษัทฯ ซึ่งจะสงผลกระทบตอผลการดําเนินงานของบริษัทฯ ในที่สุด 
นอกจากน้ี เมื่อฝูงบินของบริษัทฯ มีอายุมากข้ึนเรื่อยๆ บริษัทฯ จะไมสามารถใชประโยชนจากการรับประกันเคร่ืองบินดังกลาว
จากผูผลิตซึ่งโดยปกติมีอายุประมาณ 2-3 ป เมื่อพิจารณาจากคุณลักษณะตามมาตรฐานของการปฏิบัติงานและมาตรการในการ
ซอมบํารุงรกัษาสําหรับเครื่องบินประเภทเดียวกันและเครื่องยนตรุนเดียวกันแลว การซื้อหรือเชาเครื่องบินหรือเครื่องยนตชนิดอื่น
ที่แตกตางจากที่ใชอยูในฝูงบินปจจุบันมีแนวโนมที่จะสงผลใหบริษัทฯ มีตนทุนขายและบริการที่สูงขึ้นกวาเกณฑที่กําหนด 
นอกจากนี้ เครื่องบินที่เกากวาจะมีประสิทธิภาพในการใชนํ้ามันเช้ือเพลิงที่ดอยกวาเครื่องบินที่ใหมกวาซึ่งมักมีการใชวัสดุผสม 
(Composite Materials) และมีเทคโนโลยีใหมที่ชวยใหตัวเครื่องบินมีนํ้าหนักเบากวาและใชนํ้ามันอากาศยานไดอยางมี
ประสิทธิภาพมากกวา ดังน้ัน เมื่อฝูงบินของบริษัทฯ มีอายุมากขึ้น ฝูงบินของบริษัทฯ อาจจะมีคานํ้ามันเช้ือเพลิงตอหนวยที่สูงกวา 
นอกจากน้ี เมื่อฝูงบินของบริษัทฯ มีอายุมากขึ้น ภาพลักษณของฝูงบินของบริษัทฯ ในมุมมองของผูโดยสาร และความไมเช่ือมั่น
ของผูโดยสารตอความปลอดภัยและเรื่องอื่นๆ ที่เก่ียวของ อาจมีผลกระทบตอความตองการในการใชบริการของผูโดยสาร และ
ยอมจะสงผลกระทบถึงผลการดําเนินงานของบริษัทฯ ดวย  
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การเปลี่ยนแปลงตามฤดูกาล  

ผลการดําเนินงานของบริษัทฯ มีความผันผวนตามฤดูกาล โดยบริษัทฯ ประสบกับความผันผวนของความตองการของ
ผูโดยสารในแตละชวงเวลาตางๆ ของวันและของสัปดาห ตลอดจนความผันผวนของความตองการของผูโดยสารในแตละฤดูกาล 
บริษัทฯ คาดวาผลการดําเนินงานของบริษัทฯ จะยังคงผันผวนตอไปในอนาคต อันเปนผลมาจากปจจัยทางดานฤดูกาลหลายๆ 
ประการ ซึ่งรวมถึงการเปล่ียนแปลงในความตองการของผูโดยสาร ตารางการบินและตนทุนขายและบริการ โดยปกติปริมาณการ
ขนสงและอัตราสวนการขนสงผูโดยสารของบริษัทฯ จะสูงสุดในไตรมาสแรกซึ่งเปนชวงที่มีจํานวนนักทองเที่ยวสูงสุด และสูง
รองลงมาในไตรมาสท่ีสี่ ไตรมาสที่สาม และไตรมาสท่ีสองของป ตามลําดับ  

ทั้งน้ี ในชวงเวลาที่อุปสงคของผูโดยสารอยูในระดับสูงน้ัน บริษัทฯ จะประเมินอุปสงคและอุปทาน ตลอดจนปจจัย
ทางดานตลาดเพ่ือเพ่ิมปริมาณการขนสงในเที่ยวบิน รวมท้ังบริษัทฯ ยังไดดําเนินการจัดสรร หรือปรับลดปริมาณการขนสงใน
เที่ยวบินสําหรับชวงที่ความตองการของผูโดยสารอยูในระดับตํ่าและดําเนินการซอมบํารุงเครื่องบินมากขึ้นในชวงเวลาดังกลาว   
ดังน้ัน บริษัทฯ จึงวางแผนในการซอมบํารุงรักษาเครื่องบินในไตรมาสท่ีสองเปนหลัก 

ความเส่ียงจากอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ 

สกุลเงินที่บริษัทฯ ใชในการนําเสนองบการเงินคือสกุลเงินบาท อยางไรก็ดี การซื้อนํ้ามันเช้ือเพลิง สัญญาประกันภัย
เครื่องบิน และการเชาเครื่องบินทั้งหมดของบริษัทฯ สวนใหญเปนรายการที่เปนสกุลเงินเหรียญสหรัฐฯ หรือกําหนดราคาเปน
สกุลเงินเหรียญสหรัฐฯ แตเรียกเก็บเปนสกุลเงินบาทตามอัตราแลกเปล่ียนในขณะนั้น โดยในป 2556 บริษัทฯ มีรายไดประมาณ
รอยละ 50.9 และตนทุนขายและบริการประมาณรอยละ 30.6 เปนสกุลเงินตางประเทศ และ ณ วันที่ 31 ธันวาคม2556 บริษัทฯ มี
สินทรัพยทางการเงินประมาณรอยละ 5.4 ของสินทรัพยรวมของบริษัทฯ เปนสกุลเงินตางประเทศ และมีหน้ีสินทางการเงิน
ประมาณรอยละ 11.6 ของหน้ีสินรวมของบริษัทฯ เปนสกุลเงินตางประเทศ และ ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีสินทรัพย
ทางการเงินประมาณรอยละ 8.0 ของสินทรัพยรวมของบริษัทฯ และมีหน้ีสินทางการเงินประมาณรอยละ 11.8 ของหน้ีสินรวมของ
บริษัทฯ เปนสกุลเงินตางประเทศ 

ทั้งน้ี ราคาบัตรโดยสารท่ีเปนสกุลเงินตางประเทศจะแปรผันตามอัตราแลกเปล่ียนสกุลเงินตางประเทศเม่ือเทียบกับสกุล
เงินบาท ดังน้ัน การออนคาของสกุลเงินบาทมีแนวโนมที่จะลดรายไดจากบัตรโดยสารในรูปสกุลเงินตางประเทศ ในขณะเดียวกัน
ตนทุนขายและบริการท่ีอยูในรูปสกุลเงินตางประเทศอาจเพ่ิมขึ้นเมื่อแปลงคาเปนสกุลเงินบาท บริษัทฯ จึงมีนโยบายการบริหาร
จัดการความเสี่ยงในการแลกเปล่ียนเงินตางประเทศโดยใชนโยบายบริหารอัตราแลกเปลี่ยนแบบสมดุล (Matching Approach) 
ระหวางจํานวนเงินที่ไดรับกับจํานวนเงินที่ตองจายในแตละสกุลเงิน นอกจากน้ี บริษัทฯ สามารถกําหนดสกุลเงินที่บริษัทฯ จะ
ไดรับจากการขายบัตรโดยสารที่ผานผูแทนที่ไดรับอนุญาตจาก IATA ในสวนของเงินตางประเทศท่ีไมสามารถจัดหาได และ
สําหรับรายไดในสวนที่เหลือบริษัทฯ จะดําเนินการแปลงเงินตางประเทศจากสกุลหน่ึงเปนสกุลเงินที่ตองการ ในอัตรา ณ เวลาทํา
การแลกเปลี่ยนน้ัน ซึ่งโดยทั่วไปบริษัทฯ ปรับการกําหนดราคาคาโดยสารในทุกครึ่งป แตบริษัทฯ ไมสามารถปรับตนทุนคานํ้ามัน
เช้ือเพลิงและตนทุนขายและบริการท่ีเปนสกุลเงินตางประเทศ เพ่ือใหสอดคลองกับความผันผวนของสกุลเงินบาทได ทั้งน้ี บริษัท
ฯ ไมไดเขาทําสัญญาปองกันความเสี่ยงใดๆ เพ่ือที่จะปองกันความเสี่ยงจากความผันผวนในอัตราแลกเปล่ียนเงินตางประเทศ และ
บริษัทฯ จะบันทึกกําไรหรือขาดทุนจากการแลกเปลี่ยนเงินตางประเทศสุทธิ เปนรายไดอื่นหรือคาใชจายอื่นแลวแตกรณี 

  



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 

 

  
สวนที่ 2 หนา 368 

 

ความเส่ียงของอัตราดอกเบี้ย  

ภาระหน้ีคงคางของบริษัทฯ มีทั้งอัตราดอกเบ้ียคงที่และอัตราดอกเบี้ยลอยตัว โดย ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557  
บริษัทฯ มีภาระหน้ีคงคางที่มีอัตราดอกเบี้ยลอยตัวคิดเปนรอยละ 8.1 ของจํานวนหน้ีสินคงคางของบริษัทฯ (รวมถึงสัญญาเชาทาง
การเงินดวย) ทั้งน้ี บริษัทฯ ไมมีการทําสัญญาการปองกันความเสี่ยงของอัตราดอกเบี้ย  

16.4.2 ปจจัยท่ีมีผลกระทบตอธุรกิจสนามบิน 

บริษัทฯ มีรายไดจากสนามบินโดยการคิดคาบริการผูโดยสารขาออก 200 - 600 บาทตอคน ซึ่งไดรับจากผูโดยสาร
ระหวางประเทศ และในประเทศที่เดินทางออกจากสนามบินสมุย สนามบินสุโขทัย และสนามบินตราด ตามลําดับ ทั้งน้ี ใน ป 
2554 ป 2555 และป 2556 บริษัทฯ มีรายไดจากคาบริการผูโดยสารคิดเปนรอยละ 2.4 รอยละ 2.3 และรอยละ 2.3 ของรายไดรวม
ของบริษัทฯ ตามลําดับ ทั้งน้ี การเปล่ียนแปลงของรายไดของบริษัทฯ จากคาบริการผูโดยสารจะขึ้นอยูกับจํานวนผูโดยสารขาออก
จากสนามบิน และอัตราคาบริการที่เรียกเก็บ นอกจากน้ี บริษัทฯ มีรายไดจากคาบริการลงจอดอากาศยาน และคาบริการท่ีจอด
อากาศยาน ที่ไดรับจากสายการบินอื่นๆ ที่นําเคร่ืองบินลงจอดในสนามบินของบริษัทฯ ซึ่งจํานวนเท่ียวบินที่ลงจอดในสนามบิน
จะมีความสัมพันธตอรายไดดังกลาว 

เมื่อวันที่ 24 พฤศจิกายน 2549 บริษัทฯ ไดทําสัญญาเชาระยะยาวกับกองทุนรวม เพ่ือใหเชาสนามบินสมุยรวมทั้งสิ่งอํานวย
ความสะดวกเปนเวลา 30 ป (สิ้นสุดป 2579) เปนจํานวนเงิน 9,300 ลานบาท ในวันเดียวกันบริษัทฯ ไดทําสัญญาเชาชวงสนามบินส
มุยจากกองทุนเปนระยะเวลา 3 ป พรอมคํามั่นที่จะเชาชวงทรัพยสินที่เชาตอไมเกิน 9 ครั้ง ครั้งละ 3 ป พรอมกันน้ี บริษัทฯ ไดทํา
สัญญาอีกฉบับหน่ึงเพ่ือรับบริการระบบสิ่งอํานวยความสะดวกที่สนามบินสมุยจาก กองทุนรวม เปนระยะเวลา 30 ป โดยสัญญาเชา
ระยะยาวกับ กองทุนรวมกําหนดคาตอบแทนแบบคงที่เดือนละ 47.5 ลานบาท และใหเพ่ิมเติมตามการผันแปรตามจํานวนผูโดยสาร
ขาออกและเท่ียวบินขาเขา โดย ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 กองทุนรวมสิทธิการเชาอสังหาริมทรัพยสนามบินสมุยมีสินทรัพยรวม
เทากับ 10,518.8 ลานบาท 

บริษัทฯ มีรายไดจากคาบริการผูโดยสารสุทธิจากสวนที่ตองชําระใหแกกองทุนรวม โดยสนามบินสมุยเปนสนามบินที่มี
ความสําคัญมากที่สุดของบริษัทฯ ทั้งในดานรายไดและปริมาณการขนสงผูโดยสาร นอกจากนี้ บริษัทฯ มีรายไดรับจากสวนแบง
กําไรท่ีบริษัทฯ ถือหนวยลงทุนรอยละ 25 ใน กองทุนรวม โดยใน ป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 
มิถุนายน 2557 บริษัทฯ ไดรับสวนแบงกําไรจาก กองทุนรวม เปนจํานวน 137.7 ลานบาท 178.8 ลานบาท 204.3 ลานบาท และ 
105.4 ลานบาท ตามลําดับ และมีสวนของดอกเบี้ยที่จายใหกองทุนรวม ซึ่งผันแปรตามจํานวนผูโดยสารขาออกและเที่ยวบินขาเขาที่
ไดบันทึกเปนคาใชจายทางการเงินจํานวน 1,283.0 ลานบาท 1,314.1 ลานบาท 1,331.7 ลานบาท และ 643.2 ลานบาท ตามลําดับ 
ทั้งน้ี ใน ป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ ไดรับเงินปนผลจากกองทุนรวมเปน
จํานวน 225.6 ลานบาท 267.2 ลานบาท 293.3 ลานบาท และ 150.8 ลานบาท ตามลําดับ 

ความสามารถในการเพ่ิมรายไดของบริษัทฯ ที่สนามบินสมุยมีขอจํากัดเน่ืองจากกรมการบินพลเรือนเปนผูกํากับดูแลการ
บินขาเขาและขาออกเกาะสมุย ดังน้ัน การกําหนดจํานวนของเท่ียวบินที่ลงจอดและบินขึ้นจากสนามบินสมุยจะตองไดรับการ
อนุญาตจากกรมการบินพลเรือน ซึ่งการอนุญาตจะพิจารณาถึงปจจัยตางๆ ซึ่งรวมถึงผลกระทบตอสิ่งแวดลอม ทั้งน้ี เมื่อ วันที่ 24 
มิถุนายน 2556 บริษัทฯ ไดยื่นรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตอสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม เพ่ือเพ่ิมจํานวนเที่ยวบินขาเขาและขาออกจากสนามบินสมุย เปนไมเกิน 50 เที่ยวบินตอวัน ซึ่งไดรับความเห็นชอบจาก
สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมแลว เมื่อวันที่ 22 พฤษภาคม 2557 บริษัทฯ ไดยื่นคําขออนุญาตตอ
กรมการบินพลเรือนเพ่ือเพ่ิมตารางเที่ยวบินขาเขาและขาออกจากสนามบินสมุยตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่
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ไดรับความเห็นชอบดังกลาว เมื่อบริษัทฯ ไดรับอนุญาตจากกรมการบินพลเรือนแลว บริษัทฯ จะดําเนินการศึกษาเสนทางการบิน
เพ่ือเพ่ิมจํานวนเที่ยวบิน และบริษัทฯ คาดวาจะทยอยเพ่ิมจํานวนเที่ยวบินไดโดยเริ่มจากฤดูหนาว ป 2558 เปนอยางชา  

16.4.3 ปจจัยท่ีมีผลกระทบตอธุรกิจท่ีเก่ียวของกับธุรกิจสนามบิน 

BFS Cargo 

บริษัท ดับบลิวเอฟเอสพีจีคารโก จํากัด (“BFS Cargo”) เปนบริษัทรวมที่บริษัทฯ ถือหุนในสัดสวนรอยละ 49.00 
ประกอบธุรกิจใหบริการคลังสินคาระหวางประเทศท่ีสนามบินสุวรรณภูมิ ซึ่ง BFS Cargo มีบริษัทรวมที่ ถือหุนในสัดสวนรอยละ 
49.00 คือ บริษัท บีเอฟเอสคารโก ดีเอ็มเค จํากัด ประกอบธุรกิจใหบริการคลังสินคาที่สนามบินดอนเมือง 

บริษัทฯ ถือหุนใน BFS Cargo ในสัดสวนรอยละ 49.00 โดยในป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 
มิถุนายน 2557 บริษัทฯ รับรูสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนใน BFS Cargo เทากับ 119.3 ลานบาท 180.2 ลานบาท 189.7 ลานบาท
และ 102.9 ลานบาท ตามลําดับ และบริษัทฯ ไดเงินปนผลจาก BFS Cargo ครั้งแรกในป 2555 จํานวน 88.2 ลานบาท และไดรับ
เงินปนผลในป 2556 จํานวน 132.3 ลานบาท  

ปจจัยที่มีผลกระทบตอการดําเนินงานของ BFS Cargo ประกอบดวยระวางน้ําหนัก (tonnage) ราคาคาบริการ ซึ่งทั้ง
ระวางนํ้าหนักและคาบริการจะรับผลกระทบจากภาวะทางเศรษฐกิจของโลก อุปสงคและอุปทาน รวมทั้งคาใชจายดานแรงงาน 
ทั้งน้ี BFS Cargo มีปริมาณระวางนํ้าหนัก (tonnage) ที่ใหบริการ เทากับ 328,901 ตัน ในป 2554 และ 369,245 ตัน ในป 2555 และ 
349,935 ตัน ในป 2556 โดยในป 2555 ปริมาณระวางนํ้าหนักที่ใหบริการเพ่ิมขึ้นเน่ืองจาก BFS Cargo ไดประโยชนจากการ
เพ่ิมขึ้นของการนําเขาเคร่ืองจักร และสิ่งจําเปนที่ใชในการผลิตเพ่ือทดแทนความเสียหาย จากอุทกภัยในป 2554 สําหรับป 2556 
ปริมาณระวางนํ้าหนักที่ใหบริการลดลงเน่ืองจากสถานการณทางเศรษฐกิจและเหตุการณความไมสงบทางการเมืองทําใหการ
นําเขาและสงออกลดลง ทั้งน้ี เมื่อเดือนมกราคม 2556 BFS Cargo ไดขยายความจุในการเก็บรักษาสินคาโดยเพ่ิมขึ้นจาก 400,000 
ตันตอปเปน 550,000 ตันตอป จากการเปดดําเนินการระบบคลังสินคาอัตโนมัติ (automatic storage and retrieval system)  

BAC 

บริษัท ครัวการบินกรุงเทพ จํากัด (“BAC”) เปนบริษัทยอยที่บริษัทฯ ถือหุนในสัดสวนรอยละ 90.00 ประกอบธุรกิจ
ใหบริการครัวการบินที่สนามบินสุวรรณภูมิ ซึ่ง BAC มีบริษัทยอยที่ถือหุนในสัดสวนรอยละ 99.99 คือ บริษัท บีเอซี กูรเมท เฮาส 
จํากัด ประกอบธุรกิจรานอาหาร และมีบริษัทยอยที่ถือหุนในสัดสวนรอยละ 69.99 คือ บริษัท บางกอกแอรเคเทอริ่งภูเก็ต จํากัด 
ประกอบธุรกิจใหบริการครัวการบินที่สนามบินภูเก็ต 

ในป 2554 และ 2555 บริษัทฯ ถือหุนใน BAC รอยละ 59.80 ตอมาในเดือนมีนาคม 2556 บริษัทฯ ไดเพ่ิมสัดสวนการถือ
หุนเปนรอยละ 90.00 โดยผลการดําเนินงานของ BAC ไดรวมอยูในงบการเงิน ซึ่งคิดเปนสัดสวน รอยละ 4.5 รอยละ 4.1 รอยละ 
4.5 และรอยละ 4.1 ของรายไดรวมของบริษัทฯ ในป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557  
ตามลําดับ 

ปจจยัที่มีผลกระทบตอผลการดําเนินงานของ BAC ประกอบดวยจํานวนอาหารท่ีผลิตและที่สงขึ้นเครื่อง ราคาอาหารตอ
หนวย และราคาของวัตถุดิบในการประกอบอาหาร ทั้งน้ี BAC ไดทําการเพ่ิมจํานวนอาหารท่ีผลิตและที่สงขึ้นเครื่องอยางตอเน่ือง
จาก 17,327 รายการตอวันในป 2554 เปน 20,573 รายการตอวันในป 2555 และเพ่ิมเปน 23,430 รายการตอวันในป 2556 กลยุทธ
ในดานราคาของ BAC ขึ้นอยูกับการเจรจาตอรองกับลูกคาเปนรายกรณีและขึ้นอยูกับราคาอาหารของคูแขงรายหลักๆ ซึ่งไดแก 
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บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) และบริษัท แอลเอสจี สกายเชฟส จํากัด ซึ่งเปนบริษัทในเครือของสายการบินลุฟทฮันซา ทั้งน้ี 
ตนทุนวัตถุดิบในการประกอบอาหารเปนคาใชจายหลักของ BAC และคิดเปนสัดสวนรอยละ 39.0 รอยละ 39.0 รอยละ 40.0 และ
รอยละ 41.0 ของคาใชจายทั้งหมดของป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ ทั้งน้ี
ราคาซื้อวัตถุดิบของ BAC อาจมีความผันผวนตามราคาตลาด  

BFS Ground  

บริษัท บริการภาคพ้ืนการบินกรุงเทพเวิลดไวดไฟลทเซอรวิส จํากัด (“BFS Ground”) เปนบริษัทยอยที่บริษัทฯ ถือหุน
ในสัดสวนรอยละ 90.00 โดยประกอบธุรกิจใหบริการภาคพ้ืนและใหบริการในลานจอดและอุปกรณภาคพ้ืนในสนามบินสุวรรณ
ภูมิ ซึ่ง BFS Ground มีบริษัทยอยที่ถือหุนในสัดสวนรอยละ 51.00 คือ บริษัท บีเอฟเอสคารโก ดีเอ็มเค จํากัด ประกอบธุรกิจ
ใหบริการคลังสินคาที่สนามบินดอนเมือง 

ในป 2554 และ 2555 บริษัทฯ ถือหุนใน BFS Ground ในสัดสวนรอยละ 88.13 ตอมาในเดือนมีนาคม 2556 บริษัทฯ ได
เพ่ิมสัดสวนการถือหุนเปนรอยละ 90.00 โดยผลการดําเนินงานของ BFS Ground ไดรวมอยูในงบการเงิน ซึ่งคิดเปนรอยละ 7.0 
รอยละ 6.3 รอยละ 7.3 และรอยละ 6.9 ของรายไดรวมของบริษัทฯ สําหรับรอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2554 2555 และ 
2556 และรอบหกเดือนสิ้นสุด 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ 

ปจจัยที่มีผลกระทบตอผลการดําเนินงานของ BFS Ground ประกอบดวยราคาคาบริการ จํานวนเที่ยวบินที่ใหบริการ 
และคาใชจายดานแรงงาน ทั้งน้ี BFS Ground ไดขยายจํานวนเที่ยวบินที่ใหบริการจาก 38,417 เที่ยวบินในป 2554 เปน 43,856 
เที่ยวบินในป 2555 และเพ่ิมเปน 51,838 เที่ยวบินในป 2556 สําหรับในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 BFS Ground 
ไดใหบริการเที่ยวบินจํานวน 27,984 เที่ยวบิน กลยุทธในเรื่องราคาของ BFS Ground ขึ้นอยูกับอัตราคาบริการของคูแขงรายหลัก 
คือ บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) และจํานวนเที่ยวบินที่ BFS Ground ใหบริการน้ันจะขึ้นอยูกับปริมาณเที่ยวบิน ณ ทา
อากาศยานสุวรรณภูมิ 

16.5  นโยบายการบัญชีท่ีสําคัญ 

การรับรูรายได 

บริษัทฯ จะบันทึกรายรับจากการจําหนายบัตรโดยสารเปนรายไดรับลวงหนาในงบแสดงฐานะการเงิน โดยจะทําการ
บันทึกบัญชีรับรูเปนรายได และจะหักลดจํานวนเงินดังกลาวออกจากรายการหน้ีสินตอเมื่อไดมีการใหบริการผูโดยสารตามบัตร
โดยสารที่จําหนายไปแลวดังกลาว รายไดคาระวางขนสงและการใหบริการผูโดยสารจะรับรูเมื่อไดมีการใหบริการแลว รายไดจาก
การใหเชาเครื่องบินจะรับรูในงบกําไรขาดทุนตามชวงเวลาของการใหเชา ดอกเบี้ยรับถือเปนรายไดตามเกณฑคงคางโดยคํานึงถึง
อัตราที่แทจริง เงินปนผลรับถือเปนรายไดเมื่อมีสิทธิในการรับเงินปนผล 

สญัญาเชา 

ในการพิจารณาประเภทของสัญญาเชาวาเปนสัญญาเชาดําเนินงานหรือสัญญาเชาทางการเงินฝายบริหารไดใช 
ดุลยพินิจในการประเมินเง่ือนไขและรายละเอียดของสัญญาเพ่ือพิจารณาวาบริษัทฯ ไดรับโอนความเสี่ยงและผลตอบแทนใน
ความเปนเจาของในทรัพยสินที่เชาดังกลาวแลวหรือไม  
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สัญญาเชาที่ดิน อาคาร และอุปกรณ ที่ความเสี่ยงและผลตอบแทนในความเปนเจาของสวนใหญไดถูกโอนไปใหกับผูเชา
ถือเปนสัญญาเชาทางการเงิน สัญญาเชาทางการเงินจะบันทึกเปนรายจายสวนทุนดวยมูลคายุติธรรมของทรัพยสินที่เชาหรือมูลคา
ปจจุบันของจํานวนเงินขั้นตํ่าที่ตองชําระตามสัญญาเชา แลวแตมูลคาใดจะตํ่ากวา ภาระผูกพันตามสัญญาเชาที่หักคาใชจายทาง
การเงินจะบันทึกเปนหน้ีสินระยะยาว ในขณะท่ีดอกเบี้ยจายจะบันทึกในสวนของกําไรหรือขาดทุนตลอดอายุสัญญาเชา ทรัพยสิน
ที่ไดมาตามสัญญาเชาทางการเงินจะคิดคาเสื่อมราคาตลอดอายุการใชงานของทรัพยสินที่เชา  

สัญญาเชาที่ดิน อาคาร และอุปกรณ ที่ความเสี่ยงและผลตอบแทนในความเปนเจาของสวนใหญไมถูกโอนไปใหกับผูเชา
ถือเปนสัญญาเชาดําเนินงาน จํานวนเงินที่จายตามสัญญาเชาดําเนินงานจะรับรูเปนคาใชจายในสวนของกําไรและขาดทุนตามวิธี
เสนตรงตลอดอายุของสัญญาเชา  

การดอยคาของสินทรัพย 

เมื่อสิ้นรอบระยะเวลารายงานในแตละรอบ บริษัทฯ จะทําการประเมินการดอยคาของที่ดิน อาคารและอุปกรณ และ
สินทรัพยที่ไมมีตัวตนอื่นของบริษัทฯ หากมีขอบงช้ีวาสินทรัพยดังกลาวอาจดอยคา บริษัทฯ จะรับรูการดอยคาของสินทรัพยเมื่อ
มูลคาที่คาดวาจะไดรับคืนของสินทรัพยมีมูลคาตํ่ากวามูลคาตามบัญชีของสินทรัพยน้ัน ทั้งน้ี มูลคาที่คาดวาจะไดรับคืน หมายถึง 
มูลคายุติธรรมหักดวยตนทุนในการขายสินทรัพยหรือมูลคาคงเหลือจากการใชสินทรัพย แลวแตราคาใดจะสูงกวา บริษัทฯ จะถือ
วาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผ่ือขายและตราสารอ่ืนๆ มีการถอยคาเมื่อมูลคายุติธรรมของเงินลงทุนดังกลาวไดลดลงตํ่ากวาตนทุน
อยางมีนัยสําคัญหรือเปนระยะเวลานาน หรือในกรณีที่มีหลักฐานวามีการดอยคาเกิดขึ้น ทั้งน้ี ฝายบริหารจะกําหนดในกรณีใดถือ
วาการลดลงดังกลาว “มีนัยสําคัญ” หรือ “เปนระยะเวลานาน” 

ลูกหน้ีการคาและคาเผ่ือหน้ีสงสัยจะสูญ 

ลูกหน้ีการคาจะถูกบันทึกมูลคาตามจํานวนมูลคาสุทธิที่จะไดรับ คาเผ่ือหน้ีสงสัยจะสูญมีขึ้นเพ่ือการประมาณผลขาดทุน
ที่อาจเกิดขึ้นจากการเก็บเงินจากลูกหน้ีไมได ซึ่งโดยทั่วไปจะพิจารณาจากประสบการณการเก็บเงินและการวิเคราะหอายุหน้ี ใน
การประมาณคาเผ่ือหน้ีสงสัยจะสูญ ฝายบริหารจําเปนตองใชดุลยพินิจในการประมาณการผลขาดทุนที่คาดวาจะเกิดขึ้นจากลูกหน้ี
แตละราย โดยคํานึงถึงประสบการณการเก็บเงินในอดีต อายุของหน้ีที่คงคางและสภาวะเศรษฐกิจที่เปนอยูในขณะนั้น 

ภาษีเงินไดรอการตัดบัญชี 

บริษัทฯ บันทึกเงินไดรอการตัดบัญชีของผลแตกตางช่ัวคราวระหวางราคาตามบัญชีของสินทรัพยและหน้ีสิน ณ วันสิ้น
รอบระยะเวลารายงานกับฐานภาษีของสินทรัพยและหน้ีสินที่เก่ียวของน้ัน โดยใชอัตราภาษีที่มีผลบังคับใช ณ วันสิ้นรอบ
ระยะเวลารายงาน 

บริษัทฯ รับรูหน้ีสินภาษีเงินไดรอการตัดบัญชีของผลแตกตางช่ัวคราวที่ตองเสียภาษีทุกรายการ แตรับรูสินทรัพยภาษี
เงินไดรอการตัดบัญชีสําหรับผลแตกตางช่ัวคราวที่ใชหักภาษี รวมทั้งผลขาดทุนทางภาษีที่ยังไมไดใชในจํานวนเทาที่มีความ
เปนไปไดคอนขางแนที่บริษัทฯ จะมีกําไรทางภาษีในอนาคตเพียงพอที่จะใชประโยชนจากผลแตกตางช่ัวคราวที่ใชหักภาษีและผล
ขาดทุนทางภาษีที่ยังไมไดใชน้ัน 

บริษัทฯ จะทบทวนมูลคาตามบัญชีของสินทรัพยภาษีเงินไดรอการตัดบัญชีทุกสิ้นรอบระยะเวลารายงานและจะทําการ
ปรับผลมูลคาตามบัญชีดังกลาว หากมีความเปนไปไดคอนขางแนวาบริษัทฯ และบริษัทยอย จะไมมีกําไรทางภาษีเพียงพอตอการ
นําสินทรัพยภาษีเงินไดรอการตัดบัญชีทั้งหมดหรือบางสวนมาใชประโยชน ทั้งน้ี ฝายจัดการของบริษัทฯ ตองกําหนดวาจํานวน
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สินทรัพยภาษีเงินไดรอการตัดบัญชีเทาใดที่จะรับรูได ขึ้นอยูกับระยะเวลาและระดับของประมาณการกําไรที่จะตองเสียภาษีใน
อนาคต 

บริษัทฯ จะบันทึกภาษีเงินไดรอการตัดบัญชีโดยตรงไปยังสวนของผูถือหุนหากภาษีที่เกิดขึ้นเก่ียวของกับรายการที่ได
บันทึกโดยตรงไปยังสวนของผูถือหุน 

ผลประโยชนหลังออกจากงานของพนักงานตามโครงการผลประโยชน 

บริษัทฯ และพนักงานไดรวมกันจัดต้ังกองทุนสํารองเล้ียงชีพ โดยสินทรัพยของกองทุนสํารองเล้ียงชีพไดแยกออกจาก
สินทรัพยของบริษัทฯ ทั้งน้ี เงินที่บริษัทฯ จายสมทบกองทุนสํารองเล้ียงชีพจะถูกบันทึกเปนคาใชจายในปที่เกิดรายการ ฝาย
บริหารไดทําการประมาณการภาระผูกพันตามโครงการผลประโยชนหลังออกจากงานของพนักงานดังกลาวตามหลักคณิตศาสตร
ประกันภัย ทั้งน้ี การประมาณการดังกลาวต้ังอยูบนขอสมมติฐานตางๆ ซึ่งรวมถึงอัตราคิดลด อัตราการขึ้นเงินเดือนในอนาคต 
อัตรามรณะ และอัตราการเปล่ียนแปลงของจํานวนพนักงาน 

คดฟีองรอง 

บริษัทฯ มีหน้ีสินที่อาจจะเกิดขึ้นจากการถูกฟองรองเรียกคาเสียหาย ซึ่งฝายบริหารไดใชดุลยพินิจในการประเมินผลของ
คดีที่ถูกฟองรองแลว บริษัทฯ และบริษัทยอยทําการบันทึกประมาณการหน้ีสินที่เก่ียวกับการฟองรองคดีดังกลาว ณ วันที่สิ้นสุด
นะยะเวลาการรายงาน ทั้งน้ี โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมไดจากหมายเหตุประกอบงบการเงิน ขอ 39 สําหรับงบการเงินรวม
สําหรับปสิ้นสุดวันที่ 31ธันวาคม 2556 ซึ่งปรากฎอยูในเอกสารแนบ 4.1 ของเอกสารฉบับน้ี 

ฝายบริหารประมาณการและต้ังสมมติฐานตางๆ โดยคํานึงถึงประสบการณที่ผานมาในอดีตและปจจัยอื่นๆ ที่ฝายบริหาร
เช่ือวาเหมาะสมสําหรับสถานการณน้ันๆ ทั้งน้ี บริษัทฯ ไดทําการประเมินการประมาณการและการตัดสินใจตางๆ อยางตอเน่ือง 
อยางไรก็ตาม ผลที่ไดรับอาจแตกตางไปจากการประมาณการที่เกิดขึ้น สืบเน่ืองมาจากความแตกตางของสมมติฐานตางๆได 

ท่ีดิน อาคาร อุปกรณและคาเสื่อมราคา 

ที่ดินจะถูกบันทึกมูลคาตามราคาทุน อาคารและอุปกรณ (รวมถึงเครื่องบิน) จะถูกบันทึกมูลคาตามราคาทุนหักดวยคา
เสื่อมราคาสะสมและคาเผ่ือการดอยคาของสินทรัพย คาเสื่อมราคาดังกลาวคํานวณโดยวิธีเสนตรงตามประมาณการอายุการใชงาน
ของอาคารและอุปกรณ ทั้งน้ี ประมาณการอายุการใชงานสําหรับอาคารและสวนปรับปรุงอยูระหวาง 3 ถึง 20 ป สําหรับสนามบิน
และสวนปรับปรุงอยูที่ 20 ป สําหรับเครื่องบินอยูที่ 20 ป สําหรับอะไหลเครื่องบินอยูที่ 3 ถึง 14 ป สําหรับเฟอรนิเจอร สวน
ตกแตงและอุปกรณอยูที่ 3 ถึง 10 ป และสําหรับยานพาหนะอยูที่ 3 ป  

ในการคํานวณคาเสื่อมราคาอาคารและอุปกรณ ฝายบริหารจําเปนตองทําการประมาณอายุการใชงานและมูลคาคงเหลือ
ของอาคารและอุปกรณเมื่อเลิกใชงาน และตองทบทวนอายุการใชงานและมูลคาคงเหลือใหมหากมีการเปล่ียนแปลงเกิดขึ้น 
นอกจากน้ี ฝายบริหารจําเปนตองสอบทานการดอยคาของสินทรัพยในแตละชวงเวลาเพ่ือหาการดอยคาของสินทรัพย และบันทึก
ขาดทุนจากการดอยคาดังกลาว หากมูลคาที่คาดวาจะไดรับคืนตํ่ากวามูลคาตามบัญชีของสินทรัพยน้ัน ในการน้ี ฝายบริหาร
จําเปนตองใชดุลยพินิจที่เก่ียวของกับการคาดการณรายไดและคาใชจายในอนาคตซึ่งเก่ียวเนื่องกับสินทรัพยน้ัน 
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โปรแกรมสิทธิพิเศษเพ่ือลูกคา 

บริษัทฯ ไดจัดใหมีโปรแกรมสิทธิพิเศษแกลูกคา โดยจะใหคะแนนสะสมแกลูกคาที่ใชบริการของบริษัทฯ ซึ่งสามารถ
นําไปแลกของรางวัลตามที่บริษัทฯ กําหนด 

บริษัทฯ ปนสวนมูลคาจากคาโดยสารและเสนทางการบินใหกับคะแนนสะสมดวยมูลคายุติธรรมของคะแนนสะสม
ดังกลาว และทยอยรับรูรายไดเมื่อลูกคามาใชสิทธิ และบริษัทฯ ไดปฏิบัติตามสัญญาภาระผูกพันที่จะจัดหารางวัลน้ัน 

บริษัทฯ นําการตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 13 เรื่อง โปรแกรมสิทธิพิเศษแกลูกคา มาถือปฏิบัติ และ
ใชนโยบายทางบัญชีใหมในการเตีรยมงบการเงินของบริษัทฯ สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 อยางไรก็ดี การ
นํานโยบายทางบัญชีดังกลาวมาถือปฎิบัติไมมีผลกระทบตองบการเงินของบริษัทฯ สําหรับงวด 

16.6 การวิเคราะหผลการดําเนินงาน 

16.6.1  การวิเคราะหดานรายได 

รายไดรวมของบริษัทฯ (โดยไมรวมรายไดระหวางสายธุรกิจ) สามารถแบงตามสายธุรกิจออกเปน 4 ประเภทดังน้ี  

ประเภทรายได 
ป 2554 ป 2555 ป 2556 

งวดหกเดือนส้ินสุด
วันท่ี 30 มิถุนายน 

2556 

งวดหกเดือนสิ้นสุด
วันท่ี 30 มิถุนายน 

2557 

ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ 

รายไดแบงตามสายธุรกิจ           

1. ธุรกิจสายการบิน 11,599.1 74.7 14,863.9 76.1 16,734.7 80.8 8,216.2 80.1 8,830.2 80.4 

2. ธุรกิจสนามบิน 368.8 2.4 447.0 2.3 485.5 2.3 251.8 2.5 269.1 2.5 

3. ธุรกิจท่ีเก่ียวของกับธุรกิจ
สนามบิน 

2,059.5 13.3 2,300.5 11.8 2,656.1 12.8 1,286.0 12.5 1,337.4 12.2 

4. ธุรกิจอื่น 156.7 1.0 146.2 0.7 42.7 0.2 35.4  0.3  -  -  

รายไดที่ไมไดแบงตามสายธุรกิจ 1,338.9 8.6 1,762.3 9.0 802.4 3.9 467.3 4.6 543.6 5.0 

รวมรายได 15,523.0 100.0 19,519.9 100.0 20,721.4 100.0 10,256.7 100.0 10,980.3 100.0 

 
ธุรกิจสายการบิน – รายไดจากธุรกิจสายการบินประกอบดวยรายไดคาโดยสารและคาระวางสินคา 

โดยรายไดคาโดยสารรับรูเปนรายไดเมื่อผูโดยสารนําบัตรโดยสารมาใชบริการ (สุทธิจากเงินคืนไมรวมภาษีมูลคาเพ่ิม 
และภาษีสนามบิน) ซึ่งปจจัยหลักที่มีผลตอรายไดคาโดยสาร คือจํานวนผูโดยสาร และราคาคาโดยสารของที่น่ังแตละที่ 

สําหรับรายไดคาระวางสินคา คอืรายไดที่ไดรับจากการใหบริการขนสงสินคา 

ธุรกิจสนามบิน – รายไดจากธุรกิจสนามบินสวนใหญมาจากคาบริการผูโดยสารขาออกที่เรียกเก็บจากผูโดยสารระหวาง
ประเทศและผูโดยสารในประเทศท่ีเดินทางออกจากสนามบินสมุย สุโขทัย และตราด ตามลําดับ  
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ปจจุบันคาบริการผูโดยสารที่สนามบินสมุยเทากับ 300 บาทตอผูโดยสารในประเทศ และ 600 บาทตอผูโดยสารระหวาง
ประเทศ สําหรับคาบริการผูโดยสารที่สนามบินตราดเทากับ 200 บาทตอผูโดยสารในประเทศ และ 400 บาทตอผูโดยสารระหวาง
ประเทศ และคาบริการผูโดยสารที่สนามบินสุโขทัยเทากับ 200 บาทตอผูโดยสารในประเทศและเทากับ 500 บาทตอผูโดยสาร
ระหวางประเทศ (สนามบินสุโขทัยมีการใหบริการเที่ยวบินระหวางประเทศเปนครั้งคราวสําหรับเที่ยวบินเชาเหมาลํา ซึ่งสราง
รายไดคาบริการผูโดยสารใหแกบริษัทฯ เชนกัน) 

ธุรกิจท่ีเก่ียวของกับธุรกิจสนามบิน – รายไดจากธุรกิจที่เก่ียวของกับธุรกิจสนามบินประกอบดวยรายไดจากการ
ดําเนินงานของ BAC BFS Ground PGGS และบริษัท แบ็กส บริการภาคพ้ืน จํากัด (ถูกจําหนายออกเมื่อมีการปรับโครงสราง
ธุรกิจ) ซึ่งจะถูกบันทึกเปนรายไดจากการขายและบริการในงบการเงิน 

ธุรกิจอ่ืน – รายไดจากธุรกิจอื่นในป 2556 โดยหลักประกอบดวยรายไดจากการขายสินคาปลอดอากร และในป 2554 
และป 2555 ประกอบดวยรายไดจากบริษัท สมุยปาลมบีช รีสอรท จํากัด (ธุรกิจโรงแรม) บริษัท สินทรัพยสุโขทัย จํากัด (ธุรกิจ
โรงแรม) และบริษัท สมุย พารค อเวนิว จํากัด (ธุรกิจใหเชาพ้ืนที่วาง) ซึ่งจะถูกบันทึกเปนรายไดจากการขายและบริการในงบ
การเงิน ทั้งน้ี ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2556 บริษัทฯ ไดจําหนายการลงทุนของบริษัทฯ ในบริษัท สมุย ปาลม บีช รีสอรท จํากัด บริษัท 
สินทรัพยสุโขทัย จํากัด บริษัท สมุย พารค อเวนิว จํากัด และ บริษัท ศูนยฝกการบินกรุงเทพ จํากัด (ไมไดดําเนินธุรกิจ) ตาม
แผนการปรับปรุงโครงสรางธุรกิจ 

รายไดท่ีไมไดแบงตามสายธุรกิจ – รายไดที่ไมไดแบงตามสายธุรกิจประกอบดวยเงินปนผลรับ (ซึ่งสวนใหญมาจากหุน 
BGH) กําไรจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอยตามแผนการปรับโครงสรางธุรกิจ และรายไดอื่นๆ ซึ่งที่สําคัญไดแก เงินชดเชยท่ี
ไดจากการยกเลิกสัญญา 1 ฉบับในป 2554 คาธรรมเนียมบัตรโดยสาร (รวมถึง คาธรรมเนียมการขอเงินคืน การขอออกบัตร
โดยสารใหม และคาเปล่ียนเสนทางการบินใหม และเงินมัดจําที่ไมไดใชจากการจองบัตรโดยสารแบบกลุม และคาสัมภาระ
สวนเกิน) ดอกเบี้ยรับจากเงินกูยืมกรรมการ กําไรจากการขายทรัพยสิน รายไดจากโปรแกรมสะสมไมล (frequent flyer program) 
และรายไดจากคาบริการลงจอดอากาศยานและคาบริการที่จอดอากาศยานในสนามบินของบริษัทฯ 

16.6.1.1 รายไดจากธุรกิจสายการบิน  

รายไดจากธุรกิจสายการบินเปนรายไดหลักของบริษัทฯ คิดเปนรอยละ 81.1 ของรายไดรวมของบริษัทฯ ในป 2556 (ไม
รวมกําไรจากอัตราแลกเปลี่ยน และกําไรจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอย) รายไดจากธุรกิจสายการบินมีองคประกอบคือ
รายไดคาโดยสารและรายไดคาระวางขนสง โดยรายไดคาโดยสาร เพ่ิมขึ้นจาก 11,409.0 ลานบาทในป 2554 เปน 14,598.6 ลาน
บาท ในป 2555 คิดเปนอัตราการเพ่ิมรอยละ 28.0 และเพ่ิมขึ้นเปน 16,484.3 ลานบาท ในป 2556 คิดเปนอัตราการเพ่ิมรอยละ 12.9 
สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 รายไดคาโดยสารเทากับ 8,677.6 ลานบาท เพ่ิมขึ้นรอยละ 7.0 จากงวดเดียวกัน
ของป 2556 ที่เทากับ 8,112.2 ลานบาท  

สําหรับรายไดคาระวางขนสงของบริษัทฯ เพ่ิมขึ้นจาก 190.2 ลานบาทในป 2554 เปน 265.3 ลานบาทในป 2555 คิดเปน
อัตราการเพ่ิมขึ้นรอยละ 39.5 เน่ืองจากมีการขนสงสินคาเพ่ิมมากขึ้น ในป 2556 บริษัทฯ มีรายไดคาระวาง เทากับ 250.4 ลานบาท 
ลดลง จาก 265.3 ลานบาทในป 2555 คิดเปนอัตราการลดลงรอยละ 5.6 เน่ืองจากการระงับเสนทางการบินกรุงเทพ-ดาคารช่ัวคราว 
ซึ่งเปนเสนทางท่ีสรางรายไดคาระวางใหกับบริษัทฯ จํานวนมากในชวงที่มีการเปดใหบริการ สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 
มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีรายไดคาระวางขนสงเทากับ 152.6 ลานบาท เพ่ิมขึ้นจากรายไดคาระวางขนสงจํานวน 104.0 ลานบาท
ในงวดเดียวกันของป 2556 คิดเปนการเพิ่มขึ้นรอยละ 46.7 เน่ืองจาก (1) การสงออกจากประเทศกัมพูชาไปยังประเทศ
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สหรัฐอเมริกาและทวีปยุโรป ซึ่งตองเดินทางผานทางเสนทางการบินพนมเปญ-กรุงเทพของบริษัทฯ มีปริมาณเพ่ิมขึ้น และ (2) 
การสงออกจากประเทศจีนไปยังประเทศกัมพูชา ซึ่งตองเดินทางผานทางเสนทางการบินกรุงเทพ-พนมเปญของบริษัทฯ มีปริมาณ
เพ่ิมขึ้น และ (3) การสงออกจากประเทศเกาหลีใตไปยังประเทศกัมพูชา ซึ่งตองเดินทางผานทางเสนทางการบินพนมเปญ-กรุงเทพ
ของบริษัทฯ มีปริมาณเพ่ิมขึ้น 

รายไดคาโดยสารประกอบดวยรายไดจากการใหบริการเที่ยวบินแบบประจําและรายไดจากการใหบริการเที่ยวบินแบบ
เชาเหมาลําโดยมีรายละเอียดดังน้ี 

ตารางรายละเอียดรายไดคาโดยสาร 

หนวย : ลานบาท 

รายไดคาโดยสาร ป 2554 ป 2555 ป 2556 
งวดหกเดือน
สิ้นสุดวันท่ี 30 
มิถุนายน 2556 

งวดหกเดือน
สิ้นสุดวันท่ี 30 
มิถุนายน 2557 

รายไดจากการขนสงผูโดยสารแบบประจํา 11,305.0 14,553.5 16,404.2 8,086.4 8,667.3 

- เสนทางการบินภายในประเทศ  7,259.7 9,039.4 10,434.7 5,150.6 5,469.5 

- เสนทางการบินระหวางประเทศ  4,045.3 5,514.1 5,969.5 2,935.8 3,197.8 

รายไดจากการใหบริการเท่ียวบินแบบเชา 
เหมาลํา 

104.0 45.1 80.1 25.8 10.3 

รวมรายไดคาโดยสาร 11,409.0 14,598.6 16,484.3 8,112.2 8,677.6 

รายไดจากการใหบริการเที่ยวบินแบบประจําทั้งเสนทางการบินในประเทศและระหวางประเทศเพิ่มขึ้นจาก 11,305.0 
ลานบาท ในป 2554 เปน 14,553.5 ลานบาท ในป 2555 คิดเปนอัตราการเติบโตที่รอยละ 28.7 ตอป และเพ่ิมขึ้นเปน 16,404.2 ลาน
บาท ในป 2556 คิดเปนอัตราการเติบโตที่รอยละ 12.7 ตอป สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 รายไดจากการ
ใหบริการเที่ยวบินแบบประจําทั้งเสนทางการบินในประเทศและระหวางประเทศเทากับ 8,667.3 ลานบาท เพ่ิมขึ้นจากงวดเดียวกัน
ของป 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่มขึ้นที่รอยละ 7.2 ทั้งน้ี การที่บริษัทฯ มีรายไดจากการใหบริการเที่ยวบินแบบประจําเพ่ิมขึ้นอยาง
ตอเน่ืองเปนผลมาจากการเพ่ิมขึ้นของปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (ASK) เปนหลัก จากการท่ีบริษัทฯ ไดมีการขยายฝูงบิน 
เสนทางการบิน และความถ่ีของเที่ยวบิน ในขณะที่อัตราสวนการขนสงผูโดยสาร (Load Factor) และรายไดคาโดยสารตอ
ผูโดยสารตอกิโลเมตร (Passenger Yield) น้ัน อยูในระดับที่คอนขางคงที่ อยางไรก็ดี รายไดจากการขนสงผูโดยสารในป 2556 
และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 เพ่ิมขึ้นในอัตราที่นอยกวาชวงกอนหนา เน่ืองจากสภาพทางเศรษฐกิจที่ไม
เอื้ออํานวยและเหตุการณความไมสงบทางการเมืองในประเทศไทยในชวงไตรมาสที่ 4 ของป 2556 ซึ่งดําเนินตอเน่ืองมาจนถึงไตร
มาสท่ี 2 ของป 2557 โดยรายละเอียดของผลการดําเนินงานมีดังตอไปน้ี  
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ตารางแสดงผลการดําเนินงานเที่ยวบินแบบประจํา 

ผลการดําเนินงานเที่ยวบินแบบประจํา ป 2554 ป 2555 ป 2556 
งวดหกเดือน
สิ้นสุดวันท่ี 30 
มิถุนายน 2556 

งวดหกเดือน
สิ้นสุดวันท่ี 30 
มิถุนายน 2557 

ปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (ASK)  
(ลานท่ีนั่ง-กม.) 

2,899.5 3,587.3 4,062.8 1,912.8 2,726.9 

ปริมาณการขนสงดานผูโดยสาร (RPK)  
(ลานท่ีนั่ง-กม.) 

1,957.9 2,405.4 2,759.2 1,332.9 1,788.4 

อัตราสวนการขนสงผูโดยสาร (Load Factor) 
(รอยละ) 

67.5 67.1 67.9 69.7 65.6 

รายไดคาโดยสารตอหนวย (Passenger Yield) 
(บาทตอคน-กม.) 

6.0 6.2 6.1 6.3 5.1 

ปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (Available Seat-Killometer : ASK) เปนระวางบรรทุกหรือจํานวนที่น่ังผูโดยสารทั้งหมด 
คูณดวยจํานวนระยะทางของแตละเที่ยวของเสนทางการบิน ปจจัยที่มีผลกระทบตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร ไดแก จํานวน
เที่ยวบิน จํานวนเครื่องบิน จํานวนที่น่ังของเครื่องบิน และระยะทางการบิน 

ปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (ASK) เพ่ิมขึ้นอยางตอเน่ืองต้ังแตป 2554–2556 จาก 2,899.5 ลานที่น่ัง กม. ในป 2554 
เปน 3,587.3 ลานที่น่ัง กม. ในป 2555 คิดเปนอัตราการเติบโต ที่รอยละ 23.7 และ เพ่ิมเปน 4,062.8 ลานที่น่ัง กม. ในป 2556 คิด
เปนอัตราการเติบโต ที่รอยละ 13.3 สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ปริมาณการผลิตดานผูโดยสารเทากับ 
2,726.9 ลานที่น่ัง กม. เพ่ิมขึ้นจากงวดเดียวกันของป 2556 ที่ 1,912.8 ลานที่น่ัง กม. คิดเปนอัตราการเพ่ิมขึ้นที่รอยละ 42.6 ทั้งน้ี 
ปจจัยหลักที่สงผลตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร มีดังน้ี 

1) การขยายเสนทางการบิน  

2) การขยายฝูงบิน  

3) อัตราการใชเครื่องบิน  

4) การทําสัญญาขอตกลงเที่ยวบินรวม Code Share Agreement กับพันธมิตรทางธุรกิจ 
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ตารางตอไปน้ีแสดงถึงขอมูลการดําเนินธุรกิจซึ่งเปนตัวกําหนด ปริมาณการผลิตดานผูโดยสารของบริษัทฯ (ASK) 

ขอมูลการดําเนินธรุกิจ ป 2554 ป 2555 ป 2556 
งวดหกเดือนส้ินสุดวันท่ี  

30 มิถุนายน 2556 
งวดหกเดือนส้ินสุดวันท่ี 

30 มิถุนายน ป 2557 

จํานวนจุดหมายปลายทาง  
(ฤดูหนาว/ฤดูรอน) 

17/19 19/20 23/22 20 24 

จํานวนเคร่ืองบิน  18 21 25 23 25 

จํานวนเท่ียวบินแบบประจําตอสัปดาห 
 (ฤดูหนาว/ฤดูรอน) 

841/798 920/896 1,045/951 981/961 1,212/1,167 

การใชเคร่ืองบิน (ชม.ตอวันตอลํา) 9.67 10.03 9.14 9.18  9.09 

ระยะทางการบิน (ลานกม.) 25.1 30.1 32.2 15.5 21.5 

 

1) การขยายเสนทางการบิน ระหวางป 2554-2556 บริษัทฯ ไดเพ่ิมเสนทางการบินโดยเพ่ิมจํานวนจุดหมาย
ปลายทางจากทั้งหมด 17 แหง สําหรับฤดูหนาว และ 19 แหงสําหรับฤดูรอนในป 2554 เปน 19 แหงสําหรับฤดูหนาว และ 20 แหง
สําหรับฤดูรอนในป 2555 และเพ่ิมเปน 23 แหงสําหรับฤดูหนาว และ 22 แหงสําหรับฤดูรอนในป 2556 โดยเสนทางที่เพ่ิมขึ้น
ประกอบดวยเสนทาง กรุงเทพฯ - ลําปาง สมุย – กัวลาลัมเปอร (เริ่มใหบริการในเดือนมีนาคมป 2555) กรุงเทพฯ – เวียงจันทน 
(เริ่มใหบริการในเดือนพฤศจิกายน ป 2555) และกรุงเทพฯ – กระบี่ (เริ่มใหบริการในเดือนเมษายนป 2556) กรุงเทพฯ – อุดรธานี 
(เริ่มใหบริการในเดือนตุลาคมป 2556) กรุงเทพฯ – เนปดอร (เริ่มใหบริการในเดือนตุลาคมป 2556)  สมุย – เชียงใหม (เริ่ม
ใหบริการในเดือนธันวาคมป 2556) กรุงเทพฯ – เชียงราย (เริ่มใหบริการในเดือนมีนาคมป 2557) และกรุงเทพฯ – บังกาลอร (เริ่ม
ใหบริการในเดือนกันยายนป 2554 และหยุดใหบริการในเดือนตุลาคม 2555) ทําใหจํานวนเที่ยวบินแบบประจําตอสัปดาหเพ่ิมขึ้น
จาก 841/789 เที่ยวบินตอสัปดาหในป 2554 เปน 920/896 เที่ยวบินตอสัปดาหในป 2555 และ 1,045/951 เที่ยวบินตอสัปดาหในป 
2556 และมีระยะทางบินเพ่ิมขึ้นจาก 25.2 ลานกิโลเมตรตอปในป 2554 เปน 30.1 ลานกิโลเมตรตอปในป 2555 และเพ่ิมเปน 32.2 
ลานกิโลเมตรตอปในป 2556 ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีเสนทางที่เพ่ิมขึ้นอีกหน่ึงเสนทางไดแก
เสนทาง กรุงเทพฯ – เชียงราย โดยบริษัทฯ มีเที่ยวบินตอสัปดาหเทากับ 1,212/1,167 เที่ยว และมีระยะทางบินเทากับ 21.5 ลาน
กิโลเมตรตอป เพ่ิมขึ้นจาก 981/961 เที่ยวและ 15.5 ลานกิโลเมตรตอป จากชวงระยะเวลาเดียวกันของป 2556  

2) การขยายฝูงบิน ระหวางป 2554-2556 บริษัทฯ เพ่ิมจํานวนฝูงบินจาก 18 ลํา ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2554 เปน 21 
ลํา ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2555 และ 25 ลํา ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2556 เพ่ือรองรับการขยายธุรกิจ โดยบริษัทฯ ไดรับมอบเครื่องบิน
แอรบัส เอ 319 จํานวน 1 ลําในป 2554 และเครื่องบินแอรบัส เอ 320 จํานวน 2 ลํา และเครื่องบินแอรบัส เอ 319 จํานวน 1 ลํา ในป 
2555 และไดรับมอบเครื่องบินแอรบัส เอ 320 จํานวน 2 ลํา และเคร่ืองบินแอรบัส เอ 319 จํานวน 2 ลํา ในป 2556 ดวยจํานวน
เครื่องบินที่เพ่ิมขึ้นบริษัทฯ จึงมีปริมาณที่น่ังผูโดยสารเพ่ิมขึ้นอยางตอเน่ืองจากจํานวน 4.5 ลานที่น่ังในป 2554 เปนจํานวน 5.2 
ลานที่น่ังในป 2555 และเพ่ิมเปนจํานวน 6.0 ลานที่น่ังในป 2556 ทั้งน้ี เมื่อวันที่ 12 กุมภาพันธ 2557 บริษัทฯ ไดเขาทําสัญญาซื้อ
ขายเครื่องบินสําหรับเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 ใหมจํานวน 6 ลํา นอกจากน้ี สัญญาซื้อขายเครื่องบินยังไดใหสิทธิแกบริษัทฯ 
ในการซื้อเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 เพ่ิมอีกจํานวน 3 ลําดวย และ เมื่อวันที่ 27 พฤษภาคม 2557 บริษัทฯ ไดใชสิทธิในการซื้อ
เครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 ดังกลาวทั้งหมด จํานวน 3 ลํา และกําหนดสงมอบเครื่องบินทั้ง  9 ลําอยูระหวาง ไตรมาสท่ี 4 ป 
2557 ถึงไตรมาสที่ 1 ป 2560 ทั้งน้ี ในวันที่ 18 กรกฎาคม 2557 บริษัทฯ ไดเขาทําสัญญาเชาเครื่องบินแบบแอรบัส เอ320  
จํานวน 1 ลําจากบุคคลภายนอก  
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3) อัตราการใชเครื่องบิน ระหวางป 2554-2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีอัตรา
การใชเครื่องบินเทากับ 9.7 ช่ัวโมงตอวัน 10.03 ช่ัวโมงตอวัน 9.14 ช่ัวโมงตอวัน และ 9.09 ช่ัวโมงตอวัน การเพ่ิมขึ้นของอัตราการ
ใชเครื่องบินในป 2555 เกิดจากการที่บริษัทฯ ไดเพ่ิมจํานวนเท่ียวบินของเสนทางการบินที่มีอยู และเปดเสนทางการบินใหมใน
ตางประเทศที่กลาวขางตน จึงทําใหช่ัวโมงการบินและระยะทางการบินเพ่ิมสูงขึ้น โดยบริษัทฯ มีระยะทางบินโดยเฉล่ีย (Average 
Stage Length) เพ่ิมขึ้นจาก 629.8 กม.ในป 2554  เปน 662.4 กม.ในป 2555  สําหรับการลดลงของอัตราการใชเครื่องบินในป 2556 
และการลดลงเล็กนอยในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 โดยหลักเกิดจาก การท่ีบริษัทฯ ไดเขาทําสัญญาเชาเครื่องบิน
แบบแอรบัส เอ 319 และแอรบัส เอ 320 จํานวน 4 ลํา ในชวงระหวางกลางถึงปลายป 2556 และสัญญาเชาเครื่องบินแบบแอรบัส 
เอ 320 ฉบับใหมในไตรมาสที่ 2 ป 2557 ซึ่งในระยะเวลาเริ่มแรกของการใหบริการมีอัตราใชเครื่องบินดังกลาวไมเต็มอัตรา 
ประกอบกับในป 2556 ระยะทางบินโดยเฉล่ียไดลดลงเปน 661.2 กม. เน่ืองจาก การเริ่มเสนทางการบินใหมๆ ที่มีระยะทางบินที่
สั้นลง ทําใหช่ัวโมงการบินและระยะทางการบินลดลงดวย ทั้งน้ี ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ระยะทางบินโดย
เฉล่ีย (Average Stage Length) เพ่ิมขึ้นเปน 756.7 กม. เน่ืองจากการเพ่ิมจํานวนเที่ยวบินในเสนทางการบินที่มีอยู และการเริ่ม
ดําเนินการเสนทางการบินใหม  

4) การทําสัญญาขอตกลงเที่ยวบินรวม Code Share Agreement กับพันธมิตรทางธุรกิจ บริษัทฯ มีสัญญาขอตกลง
เที่ยวบินรวม Code Share Agreement กับพันธมิตรทางธุรกิจเพ่ิมเติมจํานวน 1 รายในป 2554 จํานวน 4 รายในป 2555 จํานวน 3 
ราย ในป 2556 และจํานวน 1 รายในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายนป 2557 ซึ่งชวยเพ่ิมปริมาณผูโดยสารในเครือขาย
เสนทางการบินของบริษัทฯ (โดยบริษัทฯ เปนผูใหบริการการบิน) และขยายเครือขายเสนทางการบินใหครอบคลุมจุดหมาย
ปลายทางที่ตองการ (โดยพันธมิตรทางธุรกิจเปนผูใหบริการการบิน) 

อัตราสวนการขนสงผูโดยสาร (Load Factor) หมายถึง ปริมาณการขนสงเทียบกับปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร 
อัตราสวนการขนสงผูโดยสารบงช้ีถึงอัตราการผลิต (Capacity Utilization) ซึ่งแสดงถึงประสิทธิภาพในการวางแผนตารางบิน การ
บริหารรายได และกลยุทธการตลาด ทั้งน้ี บริษัทฯ สามารถรักษาอัตราสวนการขนสงผูโดยสาร ที่รอยละ 67.5 ในป 2554 รอยละ 
67.1 ในป 2555 และรอยละ 67.9 ในป 2556 และเทากับรอยละ 65.6 ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน2557  ลดลงจากรอย
ละ 69.7 ในชวงเวลาเดียวกันของป 2556 ทั้งน้ี บริษัทฯ ไมเนนกลยุทธการแขงขันดานราคาเพื่อเพ่ิมจํานวนผูโดยสารในแตละ
เที่ยวบิน แตเปนการบริหารเครือขายการบินเพ่ือใหสอดคลองกับลักษณะการดําเนินธุรกิจของบริษัทฯ ที่มุงเนนบริการระดับพรี
เมี่ยมใหแกผูโดยสาร ดังน้ัน อัตราสวนการขนสงผูโดยสารจึงอยูในระดับตํ่ากวาคูแขง 

รายไดจากการขนสงผูโดยสารตอหนวย (Passenger Yield) เปนคาที่แสดงถึงความสามารถในการหารายไดคาโดยสาร
ตอที่น่ังผูโดยสารตอหนวยระยะทาง โดยความสามารถในการหารายไดน้ันขึ้นอยูกับการบริหารจัดการรายไดใหมีความสมดุล
ระหวางระดับราคาและจํานวนผูโดยสารในแตละเที่ยวบินเปนสําคัญ ทั้งน้ี บริษัทฯ สามารถรักษารายไดจากการขนสงผูโดยสาร
ตอหนวย ไวไดที่ระดับ 6.0 บาทตอที่น่ังตอกิโลเมตรในป 2554 และ 6.2 บาทตอที่น่ังตอกิโลเมตรในป 2555 ทั้งน้ี การท่ีรายไดจาก
การขนสงผูโดยสารตอหนวยมีคาที่เพ่ิมขึ้นเล็กนอยในชวงระยะเวลาดังกลาว เน่ืองจาก ในป 2554 มีการสงเสริมการขายในการ
เปดเสนทางการบินใหม ประกอบกับการเพ่ิมเที่ยวบินที่บินไกลขึ้น โดยเฉพาะเสนทางระหวางประเทศ ไดแก เสนทางกรุงเทพฯ 
ไปกลับ ดาคาร มุมไบ และ บังกาลอร รายไดจากการขนสงผูโดยสารเพ่ิมขึ้นเน่ืองจากอัตราคาโดยสารเฉลี่ยสูงขึ้น รายไดจากการ
ขนสงผูโดยสารตอหนวยอยูในระดับที่คอนขางคงที่ที่ 6.1 บาทตอที่น่ังตอกิโลเมตรในป 2556 สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 
มิถุนายน 2557 รายไดจากการขนสงผูโดยสารตอหนวยลดลงเปน 5.2 บาทตอที่น่ังตอกิโลเมตร เน่ืองจาก (1) ความถ่ีของจํานวน
เที่ยวบินและจํานวนผูโดยสารในเท่ียวบินระยะสั้นเพ่ิมมากขึ้น เชน เสนทางการบินกรุงทพฯ-ภูเก็ต กรุงทพฯ-เชียงใหม กรุงทพฯ-
กระบี่ และ กรุงทพฯ-ลําปาง ซึ่งเปนเสนทางการบินที่มีรายไดจากการขนสงผูโดยสารตอหนวยตํ่า และ (2) บริษัทฯ เริ่มเปด
ดําเนินการเที่ยวบินระยะสั้นเพ่ิมเติม เชน เสนทางการบิน กรุงเทพ-อุดรธานี และเชียงราย ซึ่งเปนเสนทางการบินที่มีรายไดจากการ
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ขนสงผูโดยสารตอหนวยตํ่า และ (3) การลดลงของจํานวนผูโดยสารของเสนทางการบินกรุงเทพฯ-เสียมราฐ ซึ่งเปนเสนทางการ
บินที่มีรายไดจากการขนสงผูโดยสารตอหนวยสูง โดยการเพ่ิมขึ้นของความถ่ีของเที่ยวบินระยะสั้นและการเริ่มดําเนินการเที่ยวบิน
ระยะสั้นเพ่ิมเติมทําใหจํานวนผูโดยสารและรายรับเพ่ิมขึ้น แตทําใหคาโดยสารเฉล่ียและรายไดจากการขนสงผูโดยสารตอหนวย
ลดลง  

จากที่กลาวมาขางตน บริษัทฯ สามารถรักษารายไดตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (RASK) ใหอยูในระดับที่คอนขาง
คงที่ที่ 4.3 บาท 4.5 บาท และ 4.5 บาทตอที่น่ังตอกิโลเมตร ในระหวางป 2554 ป 2555 ป 2556 สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 
มิถุนายน 2557 รายไดตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสารลดลงเหลือ 3.5 บาทตอที่น่ังตอกิโลเมตร จาก 4.6 บาทตอที่น่ังตอ
กิโลเมตรในงวดเดียวกันของป 2556 ซึ่งโดยหลักเกิดจาก (1) การเพ่ิมขึ้นของความถี่ของเที่ยวบินและจํานวนของผูโดยสารใน
เที่ยวบินระยะสั้น เชน กรุงเทพฯ-ภูเก็ต เชียงใหม ลําปาง และกระบี่ (2) การเริ่มดําเนินการเที่ยวบินระยะสั้นเพ่ิมเติม เชน 
กรุงเทพฯ-อุดรธานี และเชียงราย และ (3) การเปลี่ยนแปลงเที่ยวบินของบริษัทฯ ซึ่งเดินทางเขาและออกจากสนามบินสมุยทําให
เสนทางที่มีรายไดจากการขนสงผูโดยสารตอหนวยสงูและคาโดยสารสูงมีนอยลง อยางไรก็ดี แมวารายไดตอปริมาณการผลิตดาน
ผูโดยสารในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 จะลดลง บริษัทฯ ยังคงเช่ือวารายไดตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร
ของบริษัทฯ อยูในระดับที่สูงกวาผูประกอบธุรกิจสายการบินแบบเต็มรูปแบบ และเปนไปตามกลยุทธในการกําหนดราคาขายต๋ัว
โดยสารใหสอดคลองกับการใหบริการในระดับพรีเมี่ยม ซึ่งสะทอนถึงกลยุทธการตลาดโดยรวมของบริษัทฯ  

นอกจากน้ี บริษัทฯ มีรายไดจากการใหบริการแบบเหมาลํา ทั้งในเสนทางการบินแบบประจําของบริษัทฯ และเสนทาง
การบินอื่นๆ ตามความตองการของลูกคา โดยบริษัทฯ จะใหบริการดังกลาวหากมีเครื่องบินวางนอกเหนือจากเที่ยวบินประจํา การ
ใหบริการเชาเหมาลํามีเพ่ือเพ่ิมอัตราการใชเครื่องบินโดยไมกระทบตอตารางการบินแบบประจํา โดยบริษัทฯ มีรายไดจากการ
ใหบริการเชาเหมาลําเทากับ 104.0 ลานบาท 45.1 ลานบาท และ 80.1 ลานบาท สําหรับป 2554 ป 2555 และป 2556 สําหรับงวดหก
เดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2556 และ งวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีรายไดจากการใหบริการเชาเหมา
ลําเทากับ 25.8 ลานบาท และ 10.3 ลานบาท ตามลําดับ โดยรายไดจากการใหบริการแบบเหมาลําคิดเปนสัดสวนตํ่ากวารอยละ 1 
ของรายไดคาโดยสารตอปซึ่งคิดเปนสัดสวนที่นอยมาก 

16.6.1.2 รายไดจากธุรกิจสนามบิน 

รายไดจากธุรกิจสนามบินคิดเปนสัดสวนรอยละ 2.3 ของรายไดรวมของบริษัทฯ ในป 2556 (ไมรวมกําไรจากอัตรา
แลกเปล่ียน และกําไรจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอย) รายไดจากธุรกิจสนามบินมาจากรายไดคาบริการผูโดยสารซึ่งไดรับจาก
ผูโดยสารขาออก โดยระหวางป 2554-2556 รายไดจากธุรกิจสนามบินเพ่ิมขึ้นจาก 368.8 ลานบาทในป 2554 เปน 447.0 ลานบาท
ในป 2555 คิดเปนอัตราการเพ่ิมขึ้นรอยละ 21.2 และเพ่ิมเปน  485.5 ลานบาทในป 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 8.6 
สําหรับไตรมาสท่ี 2 ป 2557 รายไดจากธุรกิจสนามบินเทากับ 269.1 ลานบาท เพ่ิมขึ้นรอยละ 6.9 จาก 251.8 ลานบาท ในงวด
เดียวกันของป 2556 โดยการเพ่ิมขึ้นของรายไดจากธุรกิจสนามบิน โดยหลักมาจากการเพ่ิมขึ้นของจํานวนผูโดยสารและจํานวน
เที่ยวบินที่เดินทางออกจากสนามบินสมุย อยางไรก็ดี รายไดตอผูโดยสารไดลดลงเล็กนอยในป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 
30 มิถุนายน ป 2557 ตามสัดสวนของผูโดยสารในประเทศท่ีเพ่ิมขึ้น  

 ปจจุบัน บริษัทฯ เปนเจาของและเปนผูดําเนินธุรกิจสนามบินทั้ง 3 สนามบิน ซึ่งไดแกสนามบินสมุย สนามบินตราด
และสนามบินสุโขทัย โดยสนามบินสมุยเปนสนามบินที่สําคัญที่สุดของบริษัทฯ ในดานรายได ซึ่งคิดเปนประมาณรอยละ 97.4 
ของรายไดจากธุรกิจสนามบิน ในป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ทั้งน้ี เมื่อวันที่ 24 
พฤศจิกายน 2549 บริษัทฯ ไดทําสัญญาเชาระยะยาวกับกองทุนรวม เพ่ือใหเชาสนามบินสมุยรวมทั้งสิ่งอํานวยความสะดวกเปน
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เวลา 30 ป (สิ้นสุดป 2579) เปนจํานวนเงิน 9,300 ลานบาท และในวันเดียวกันบริษัทฯ ไดทําสัญญาเชาชวงสนามบินสมุยจาก
กองทุนเปนระยะเวลา 3 ป พรอมคํามั่นที่จะเชาชวงทรัพยสินที่เชาตอไมเกิน 9 ครั้ง ครั้งละ 3 ป พรอมกันน้ี บริษัทฯ ไดทําสัญญา
อีกฉบับหน่ึงเพ่ือรับบริการระบบสิ่งอํานวยความสะดวกที่สนามบินสมุยจากกองทุนรวม เปนระยะเวลา 30 ป โดยสัญญาเชา
ระยะยาวกับกองทุนรวมกําหนดคาตอบแทนแบบคงที่เดือนละ 47.5 ลานบาท (ประกอบดวยคาเชาชวง 26.1 ลานบาทตอเดือน 
และสิ่งอํานวยความสะดวก 21.4 ลานบาทตอเดือน) รายการดังกลาวจัดเปนธุรกรรมการจัดหาเงิน (financing transaction) จึง
ปรากฎในงบกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จในงบการเงินของบริษัทฯ นอกจากน้ี ยังมีคาตอบแทนเพ่ิมเติมตามการผันแปรของจํานวน
ผูโดยสารขาออกและเท่ียวบินขาเขาซึ่งปรากฎอยูในคาใชจายทางการเงิน บริษัทฯ มีเงินลงทุนในหนวยลงทุนรอยละ 25 ของ
กองทุนรวม นอกจากน้ี จากการท่ีบริษัทฯ นําการตีความมาตรฐานการบัญชีฉบับที่ 27 มาถือปฏิบัติกอนวันที่มีผลใชบังคับ  
บริษัทฯ จึงรวมประมาณการของคาเชาผันแปรมารวมคํานวณหาอัตราดอกเบี้ยที่แทจริงของสัญญาเชา 

จํานวนผูโดยสารและเที่ยวบิน 

จํานวนผูโดยสารและเท่ียวบิน ป 2554 ป 2555 ป 2556 
งวดหกเดือน
สิ้นสุดวันท่ี 30 
มิถุนายน 2556 

งวดหกเดือน
สิ้นสุดวันท่ี 30 
มิถุนายน 2557 

สนามบินสมุย      

- ผูโดยสารขาออก (คน) 717,038 839,953 935,070 487,660 493,755 

- รายไดคาบริการผูโดยสาร  
   (บาทตอผูโดยสาร) 

499.7 519.3 507.5 504.6 531.1 

- เที่ยวบิน (เที่ยว) 19,433 21,638 22,417 11,136 11,211 

สนามบินตราด      

- ผูโดยสารขาออก (คน) 36,423 30,789 35,078 19,102 22,125 

- รายไดคาบริการผูโดยสาร (บาทตอผูโดยสาร) 181.5 215.3 182.6 182.5 204.7 

- เที่ยวบิน (เที่ยว) 1,830 1,749 2,082 1,006 1,074 

สนามบินสุโขทัย      

- ผูโดยสารขาออก (คน) 44,393 28,733 26,350 12,885 11,915 

- รายไดคาบริการผูโดยสาร (บาทตอผูโดยสาร) 88.2 144.1 174.2 173.0 204.6 

- เที่ยวบิน (เที่ยว) 2,228 1,632 1,460 724 723 
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รายไดจากสนามบินสมุย 

หนวย: ลานบาท 

รายไดจากสนามบินสมุย ป 2554 ป 2555 ป 2556 
งวดหกเดือน
สิ้นสุดวันท่ี 30 
มิถุนายน 2556 

งวดหกเดือน
สิ้นสุดวันท่ี 30 
มิถุนายน 2557 

รายไดคาบริการผูโดยสาร 358.3 436.2 474.5 246.1 262.2 

รายไดคาบริการผูโดยสารจากสนามบินสมุย เพ่ิมขึ้นอยางตอเน่ือง จาก 358.3 ลานบาทในป 2554 เปน 436.2 ลานบาทใน
ป 2555 คิดเปนอัตราการเพ่ิมขึ้นรอยละ 21.8 ตอป จากจํานวนผูโดยสารขาออกที่ใชบริการสนามบินสมุยเพ่ิมขึ้นจาก 717,038 คน
ในป 2554 เปน 839,953 คนในป 2555 คิดเปนอัตราการเพ่ิมขึ้นรอยละ 17.1 ซึ่งเกิดจากการท่ีจํานวนผูโดยสารตางประเทศเพ่ิมขึ้น
และรายไดคาบริการผูโดยสารจากสนามบินสมุย ไดเพ่ิมเปน 474.5 ลานบาทในป 2556 คิดเปนอัตราการเพ่ิมขึ้นรอยละ 8.8 
เน่ืองจากจํานวนผูโดยสารขาออกที่ใชบริการสนามบินสมุยเปน 935,070 คนในป 2556 คิดเปนอัตราการเพ่ิมขึ้นรอยละ 11.3 ทั้งน้ี 
ปจจุบันคาบริการผูโดยสารที่สนามบินสมุยเทากับ 600 บาทตอผูโดยสารระหวางประเทศ และ 300 บาทตอผูโดยสารในประเทศ 
สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 รายไดคาบริการผูโดยสารจากสนามบินสมุย เทากับ 262.2 ลานบาท เพ่ิมขึ้น
จาก 246.1 ลานบาทในงวดเดียวกันของป 2556 หรือคิดเปนอัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 6.5 เน่ืองจากจํานวนผูโดยสารขาออกที่ใช
บริการสนามบินสมุยเพ่ิมขึ้น จาก 487,660 ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2556 เปน 493,755 ในงวดเดียวกันของป 
2557 หรือคิดเปนอัตราการเพ่ิมขึ้นที่รอยละ 1.25 

รายไดจากสนามบินตราด และสนามบินสุโขทัย  

หนวย: ลานบาท 

รายไดจากสนามบินตราด และสนามบินสุโขทัย ป 2554 ป 2555 ป 2556 
งวดหกเดือน
สิ้นสุดวันท่ี 30 
มิถุนายน 2556 

งวดหกเดือน
สิ้นสุดวันท่ี 30 
มิถุนายน 2557 

รายไดคาบริการผูโดยสาร 10.5 10.8 11.0 5.7 7.0 

 
รายไดจากสนามบินตราดและสนามบินสุโขทัยคิดเปนประมาณรอยละ 2.9 รอยละ 2.4 รอยละ 2.3 และ รอยละ 2.6 ของ

รายไดจากธุรกิจสนามบิน ในระหวางป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ โดยมี
รายไดคาบริการผูโดยสาร เพ่ิมขึ้นจาก 10.5 ลานบาทในป 2554 เปน 10.8 ลานบาทในป 2555 คิดเปนอัตราการเพ่ิม ที่รอยละ 2.9 
และเพ่ิมขึ้นเปน 11.0 ลานบาทในป 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่ม ที่รอยละ 1.9 ทั้งน้ี จํานวนผูโดยสารที่ใชบริการสนามบินทั้งสอง
ลดลงจาก 80,816 คนในป 2554 เปน 59,522 คนในป 2555 และเพ่ิมขึ้นเปน 61,428 คนในป 2556 โดยปจจุบันคาบริการผูโดยสาร
ที่สนามบินตราดเทากับ 200 บาทตอผูโดยสารในประเทศ และ 400 บาทตอผูโดยสารระหวางประเทศ และคาบริการผูโดยสารที่
สนามบินสุโขทัยเทากับ 200 บาทตอผูโดยสารในประเทศและเทากับ 500 บาทตอผูโดยสารระหวางประเทศ (สนามบินสุโขทัยมี
การใหบริการเที่ยวบินระหวางประเทศเปนครั้งคราวสําหรับเที่ยวบินเชาเหมาลํา) สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 
2557 รายไดคาบริการผูโดยสารจากสนามบินตราดและสนามบินสุโขทัย เพ่ิมเปน 7.0 ลานบาท จาก 5.7 ลานบาท ในงวดหกเดือน
สิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2556 หรือคิดเปนอัตราการเพ่ิมขึ้นรอยละ 22.8 เน่ืองจากจํานวนผูโดยสารที่เดินทางจากสนามบินตราด
เพ่ิมขึ้นและรายไดตอผูโดยสารจากรายไดคาบริการผูโดยสารเพ่ิมขึ้น  



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 

 

  
สวนที่ 2 หนา 382 

 

รายไดคาบริการผูโดยสาร (ตอผูโดยสาร) ของสนามบินตราดอยูในชวงประมาณ 180-200 บาทตอผูโดยสาร
ภายในประเทศ เน่ืองจากบริษัทฯ มีการทํากิจกรรมสงเสริมการขายใหแกประชากรทองถ่ิน รายไดคาบริการผูโดยสาร (ตอ
ผูโดยสาร) สําหรับผูโดยสารตางประเทศ เทากับ 400 บาท สวนรายไดคาบริการผูโดยสาร (ตอผูโดยสาร) ของสนามบินสุโขทัยอยู
ที่ประมาณ 100 บาทตอผูโดยสาร เน่ืองจากมีผูโดยสารจํานวนหน่ึงมาผานที่สนามบินสุโขทัยเพ่ือเดินทางไปตอที่จังหวัดลําปาง 
อยางไรก็ดี เมื่อเดือนมีนาคม 2555 บริษัทฯ ไดเปล่ียนเที่ยวบินเปน กรุงเทพ-ลําปาง (ไมแวะพักสุโขทัย) ทําใหจํานวนผูโดยสารขา
ออกที่สนามบินสุโขทัยลดลงแตรายไดคาบริการผูโดยสารตอผูโดยสารเริ่มเพ่ิมขึ้นในชวงประมาณ 150-170 บาทตอผูโดยสาร 

16.6.1.3 รายไดจากธุรกิจท่ีเก่ียวของกับธุรกิจสนามบิน 

บริษัทฯ ประกอบธุรกิจที่เก่ียวของกับธุรกิจสนามบินผานบริษัทยอยและบริษัทรวม โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

BFS Ground บริษัท บริการภาคพ้ืนการบินกรุงเทพเวิลดไวดไฟลทเซอรวิส จํากัด เปนบริษัทยอยที่บริษัทฯ 
ถือหุนในสัดสวนรอยละ 90.00 ประกอบธุรกิจใหบริการภาคพ้ืนและใหบริการในลานจอดและ
อุปกรณภาคพ้ืนในสนามบินสุวรรณภูมิ ซึ่ง BFS Ground มีบริษัทยอยที่ถือหุนในสัดสวนรอย
ละ 51.00 คือ บริษัท บีเอฟเอสคารโก ดีเอ็มเค จํากัด ประกอบธุรกิจใหบริการคลังสินคาที่
สนามบินดอนเมือง 

BAC บริษัท ครัวการบินกรุงเทพ จํากัด เปนบริษัทยอยที่บริษัทฯ ถือหุนในสัดสวนรอยละ 90.00 
ประกอบธุรกิจใหบริการครัวการบินณ สนามบินสุวรรณภูมิ ซึ่ง BAC มีบริษัทยอยที่ถือหุนใน
สัดสวนรอยละ 99.99 คือ บริษัท บีเอซี กูรเมท เฮาส จํากัด ประกอบธุรกิจรานอาหาร และ
บริษัทยอยที่ ถือหุนในสัดสวนรอยละ 69.99 คือ บริษัท บางกอกแอรเคเทอริ่งภูเก็ต จํากัด 
ประกอบธุรกิจดานครัวการบินที่สนามบินภูเก็ต 

PGGS บริษัท การบินกรุงเทพบริการภาคพ้ืน จํากัด เปนบริษัทยอยที่บริษัทฯ ถือหุนในสัดสวนรอยละ 
99.99 ประกอบธุรกิจใหบริการภาคพ้ืน และบริการในลานจอดและอุปกรณภาคพ้ืนที่
สนามบินสมุย 

BFS Cargo บริษัท ดับบลิวเอฟเอสพีจีคารโก จํากัด เปนบริษัทรวมที่บริษัทฯ ถือหุนในสัดสวนรอยละ 
49.00 ประกอบธุรกิจใหบริการคลังสินคาระหวางประเทศท่ีสนามบินสุวรรณภูมิ และเน่ืองจาก
เปนบริษัทรวมรายไดจาก BFS Cargo จะไมไดแสดงในรายไดจากการขายและบริการ แตจะ
แสดงในสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวม ซึ่ง BFS Cargo มีบริษัทรวมที่ ถือหุนใน
สัดสวนรอยละ 49.00 คือ บริษัท บีเอฟเอสคารโก ดีเอ็มเค จํากัด ประกอบธุรกิจใหบริการ
คลังสินคาที่สนามบินดอนเมือง 
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รายไดจากธุรกิจท่ีเก่ียวของกับธุรกิจสนามบิน 

รายไดจากธุรกิจที่เก่ียวของกับธุรกิจสนามบินประกอบดวย 

หนวย : ลานบาท 

 ป 2554 ป 2555 ป 2556 
งวดหกเดือนสิ้นสุด
วันท่ี 30 มิถุนายน 

2556 

งวดหกเดือนสิ้นสุด
วันท่ี 30 มิถุนายน 

2557 

BFS Ground  1,088.4  1,227.7  1,508.7 715.4 762.3 

BAC 697.9  803.0  936.0 465.8 455.0 

PGGS -  35.0  211.4 104.8 120.1 

BAGS Ground 273.1  234.8  - - - 

รวม 2,059.5  2,300.5  2,656.1 1,286.0 1,337.4 

 

BFS Ground 

รายไดจาก BFS Ground เพ่ิมขึ้นจาก 1,088.4 ลานบาท ในป 2554 เปน 1,227.7 ลานบาท ในป 2555 คิดเปนอัตราการ
เพ่ิมขึ้นรอยละ 12.8 เน่ืองจากจํานวนเที่ยวบินที่ใหบริการเพ่ิมขึ้นจาก 38,417 เที่ยวบินตอป ในป 2554 เปน 43,856 เที่ยวบินตอป 
ในป 2555 ซึ่งเปนผลมาจากการเพ่ิมเที่ยวบินของลูกคาสายการบินเดิม และการมีลูกคาสายการบินใหมเพ่ิมขึ้นสุทธิ 7 สายการบิน 
ในป 2556 รายไดจาก BFS Ground เพ่ิมเปน 1,508.7 ลานบาท คิดเปนอัตราการเพ่ิมขึ้นรอยละ 22.9 เน่ืองจากจํานวนเที่ยวบินที่
ใหบริการเพ่ิม เปน 51,838 เที่ยวบินตอป ในป 2556 ซึ่งเปนผลมาจากการเพ่ิมเที่ยวบินของลูกคาสายการบินเดิม และการมีลูกคา
สายการบินใหมเพ่ิมขึ้น สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 BFS Ground มีรายได762.3 ลานบาท เพ่ิมขึ้นจาก 
715.4 ลานบาท ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2556 หรือคิดเปนอัตราการเพ่ิมขึ้นรอยละ 6.6 เน่ืองจากจํานวนเที่ยวบินที่
ใหบริการเพ่ิมขึ้นจาก 24,454 เที่ยวบิน เปน 27,984 เที่ยวบินในชวงระยะเวลาดังกลาว 

BAC 

รายไดจาก BAC เพ่ิมขึ้นจาก 697.9 ลานบาท ในป 2554 เปน 803.0 ลานบาท ในป 2555 คิดเปนอัตราการเพ่ิมขึ้นรอยละ 
15.1 เน่ืองจากจํานวนอาหารที่ผลิตทั้งหมดเพ่ิมขึ้นจาก 6.3 ลานที่ในป 2554 เปน 7.5 ลานที่ ในป 2555 คิดเปนอัตราการเพิ่มขึ้น
รอยละ 19.2 ทั้งน้ี เปนผลจากการเพิ่มขึ้นของปริมาณผูโดยสาร และจากที่ BAC มีจํานวนลูกคาเพ่ิมขึ้น 1 สายการบิน ในป 2556 
รายไดจาก BAC เพ่ิมเปน  936.0 ลานบาท คิดเปนอัตราการเพ่ิมขึ้นรอยละ 16.6 เน่ืองจากจํานวนอาหารท่ีผลิตทั้งหมดเพ่ิมเปน 8.6 
ลานที่ คิดเปนอัตราการเพ่ิมขึ้นรอยละ 14.7 ทั้งน้ี เปนผลจาก BAC มีจํานวนลูกคาเพ่ิมขึ้น โดยหลักจากเท่ียวบินของบริษัทฯ และ
จากการท่ีมีลูกคาสายการบินใหมเพ่ิมขึ้น สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 BAC มีรายไดเทากับ 455.0 ลานบาท 
ลดลงจาก 465.8 ลานบาท ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2556 หรือคิดเปนอัตราการเลดลงรอยละ 2.3 ในขณะที่จํานวน
อาหารท่ีผลิตทั้งหมดเพ่ิมขึ้นจาก 4.3 ลานที่ ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2556 เปน 4.4 ลานที่ ในงวดหกเดือนสิ้นสุด
วันที่ 30 มิถุนายน 2557 คิดเปนอัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 2.3 จํานวนอาหารท่ีผลิตและใหบริการแกสายการบินอื่นลดลงจาก 2.7 
ลานที่ ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2556 เปน 2.4 ลานที่ ในชวงเวลาเดียวกันของป 2557   
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BAGS Ground 

BAGS Ground คือ บริษัท แบ็กส บริการภาคพ้ืน จํากัด เดิมเปนบริษัทยอยถือหุนในสัดสวนรอยละ 99.99 ประกอบ
ธุรกิจใหบริการในลานจอดและอุปกรณภาคพ้ืนที่สนามบินตางๆ เชน สนามบินสมุย สนามบินเชียงใหม และสนามบินภูเก็ต เปน
ตน โดยที่บริษัทฯ ไดขาย BAGS Ground ใหแกบุคคลภายนอก เมื่อวันที่ 15 สิงหาคม 2555 จากการปรับโครงสรางธุรกิจ โดยในป 
2554 BAGS Ground มีรายได 273.1 ลานบาท และระหวาง 1 มกราคม ถึง 14 สิงหาคม 2555 มีรายได 234.8 ลานบาท 

ทั้งน้ี ภายหลังจากที่บริษัทฯ ขาย BAGS Ground บริษัทฯ ไดจัดต้ัง PGGS ซึ่งถือหุนโดยบริษัทฯ รอยละ 99.99 ขึ้นเพ่ือ
รับสัมปทานจากบริษัทฯ เพ่ือใหบริการภาคพ้ืน บริการในลานจอดและอุปกรณภาคพ้ืนที่สนามบินสมุย 

PGGS 

PGGS เริ่มดําเนินธุรกิจเมื่อวันที่ 15 สิงหาคม 2555 และประกอบธุรกิจโดยการใหบริการภาคพ้ืนดินแกสายการบินตางๆ
ในสนามบินสมุย โดยมีรายได 35.0 ลานบาท ในป 2555และ 211.4 ลานบาทในป 2556 คิดเปนอัตราการเพ่ิมขึ้นรอยละ 504.1 โดย
หลักเน่ืองจากบริษัทฯ ไดบันทึกรายไดจาก PGGS ในป 2556 เต็มจํานวนทั้งป ในขณะท่ี PGGS เพ่ิงเริ่มดําเนินกิจการต้ังแตวันที่ 
15 สิงหาคม 2555 สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 PGGS มีรายได เทากับ 120.1 ลานบาท เพ่ิมจาก 104.8 ลาน
บาท ในงวดเดียวกันของป 2556 ซึ่งคิดเปนอัตราการเพ่ิมขึ้นรอยละ 14.6 โดยหลักเน่ืองจากการเพ่ิมขึ้นของจํานวนเที่ยวบินที่
ใหบริการในสนามบินสมยุรวมถึงเที่ยวบินที่ดําเนินการโดย สายการบินซิลคแอร สายการบินฟลายเออรฟลาย และการบินไทย 

16.6.1.4 รายไดท่ีไมไดแบงตามสายธุรกิจ 

บริษัทฯ มีรายไดอื่นๆ ที่ไมเก่ียวของกับธุรกิจสายการบิน ธุรกิจสนามบิน และธุรกิจที่เก่ียวของกับธุรกิจสนามบิน ซึ่งมี
องคประกอบหลักคือกําไรจากการขายเงินลงทุน และเงินปนผลรับจากเงินลงทุน โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

หนวย : ลานบาท 

รายไดท่ีไมไดแบงตามสายธุรกิจ ป 2554 ป 2555 ป 2556 
งวดหกเดือน
สิ้นสุดวันท่ี 30 
มิถุนายน 2556 

งวดหกเดือน
สิ้นสุดวันท่ี 30 
มิถุนายน 2557 

กําไรจากการขายเงินลงทุนในหลักทรัพย 325.3 818.9 41.6 42.0 3.4 

เงินปนผลรับ 91.6 135.3 219.6 219.3 243.8 

เงินชดเชยจากการยกเลิกสัญญา 545.8 - - - - 

กําไรจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอย - 226.8 3.0 3.0 - 

รายไดอื่นๆ (1) 376.2 581.3 538.1 203.1 296.4 

รวมรายไดที่ไมไดแบงตามสายธุรกิจ 1,338.9 1,762.3 802.4 467.3 543.6 

หมายเหตุ  (1) รายไดอื่นๆ มีองคประกอบหลักคือรายไดดอกเบี้ยรับ คาธรรมเนียมบัตรโดยสาร และกําไรจากการขายทรัพยสิน เปนตน 
  

ทั้งน้ี รายไดที่ไมไดแบงตามสายธุรกิจ เพ่ิมขึ้นจาก 1,338.9 ลานบาทในป 2554 เปน 1,762.3 ลานบาทในป 2555 คิดเปน
อัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 31.6 และลดลง เปน 802.4 ลานบาทในป 2556 คิดเปนอัตราการลดลงรอยละ 54.5 สําหรับงวดหกเดือน
สิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 รายไดที่ไมไดแบงตามสายธุรกิจ เพ่ิมเปน 543.6 ลานบาท จาก 467.3 ลานบาทในงวดหกเดือน
สิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 16.3 ทั้งน้ี บริษัทฯ ไดกําไรจากการขายเงินลงทุนในหลักทรัพย
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เทากับ 325.3 ลานบาท 818.9 ลานบาท 41.6 ลานบาท 42.0 ลานบาท และ 3.4 ลานบาทในป 2554 ป 2555 ป 2556 งวดหกเดือน
สิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน2557 ตามลําดับ บริษัทฯ มีกําไรจากการขายหุน BGH 
อยางมีนัยสําคัญในป 2555 เน่ืองจากราคาตนทุนหุน BGH ตํ่ากวาราคาขายหุน BGH อยางไรก็ตาม แมวาจะมีการขายหุนออก 
จํานวนหุนสุทธิที่บริษัทฯ ถือเพ่ิมขึ้น ณ สิ้นป 2554 เน่ืองจากบริษัทฯ มีการซื้อหุนเพ่ิมในชวงเวลาดังกลาว และอยูในระดับ
คอนขางคงที่ ณ สิ้นป 2555 และป 2556 ตอเน่ืองจนถึงสิ้นงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557  โปรดพิจารณาพิจารณา
รายละเอียดเพิ่มเติมไดจากหัวขอ “นโยบายและภาพรวมการประกอบธุรกิจ-การลงทุนในหุนสามัญของบริษัท กรุงเทพดุสิตเวช
การ จํากัด (มหาชน) สวนที่ 2 หนา 11” ทั้งน้ี กําไรจากการขายเงินลงทุนดังกลาวไมใชรายไดที่จะเกิดขึ้นเปนประจําอยางตอเน่ือง 

สําหรับรายไดจากเงินปนผลรับจากการลงทุนในหุนสามัญของ BGH และหลักทรัพยประเภทหุนสามัญของบริษัทตางๆ 
ที่จดทะเบียนในตลาดหลักทรัพยฯ เพ่ิมขึ้นจาก 91.6 ลานบาท ในป 2554 เปน 135.3 ลานบาท ในป 2555 หรือคิดเปนอัตราการ
เพ่ิมขึ้นรอยละ 47.8 และเพ่ิมเปน 219.6 ลานบาท ในป 2556 คิดเปนอัตราการเพ่ิมขึ้นรอยละ 62.3 โดยการเพิ่มขึ้นดังกลาวสวน
ใหญเปนผลมาจากผลประกอบการของ BGH ที่ดีขึ้นอยางตอเน่ือง จึงมีการจายเงินปนผลในอัตราตอหุนที่สูงขึ้น ทั้งน้ี ในงวดหก
เดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีรายไดจากเงินปนผลรับจากการลงทุนในหุนสามัญของ BGH และหลักทรัพย
ประเภทหุนสามัญของบริษัทตางๆ ที่จดทะเบียนในตลาดหลักทรัพยฯ เพ่ิมขึ้นเปน 243.8 ลานบาท จาก 219.3 ลานบาทในชวงเวลา
เดียวกันของป 2556 คิดเปนการเพ่ิมขึ้นรอยละ 11.2  โดยบริษัทฯ และบริษัทยอย ถือหุนใน BGH จํานวน 121.94 ลานหุน ณ วันที่ 
31 ธันวาคม 2554 121.34 ลานหุน ณ วันที่ 31 ธันวาคม  2555 121.4 ลานหุน ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2556 และ 1,213.4 ลานหุน ณ 
วันที่ 30 มิถุนายน 2557 ซึ่งเปนผลจากการเปล่ียนแปลงมูลคาหุนที่ตราไวจาก 1 บาท เปน 0.1 บาทในเดือนเมษายน 2557 

นอกจากน้ี บริษัทฯ มีรายการพิเศษซึ่งเปนรายการที่ไมเกิดขึ้นอยางตอเน่ืองและไมถือเปนการดําเนินงานปกติของ 
บริษัทฯ โดยป 2555 บริษัทฯ มีกําไรจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอยเทากับ 226.8 ลานบาท (กรุณาดูรายละเอียดการปรับ
โครงสรางธุรกิจในหัวขอ 2.4.1) รวมถึงการปดกิจการของ Universal Catering & Services (Mauritius) Co., Ltd. ในป 2554 ซึ่ง
บริษัทฯ ไดรับเงินทุนคืนในป 2555 นอกจากน้ี ในป 2554 จากการยกเลิกสัญญาจํานวน 1 ฉบับ บริษัทฯ ไดรับเงินชดเชยเทากับ 
545.8 ลานบาท และไดรับเงินมัดจําคืนจํานวน 178.1 ลานบาท (แสดงในงบกระแสเงินสด) และขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยนของ
เงินชดเชยจํานวน 22.5 ลานบาท (แสดงในคาใชจายอื่นๆ ในงบกําไรขาดทุน) สําหรับสิ้นสุดป 2556 บริษัทฯ บันทึกกําไรจากการ
ขายเงินลงทุนในบริษัทยอยจํานวน 3.0 ลานบาท โดยหลักมาจากการขายบริษัท Bangkok Airways (Cambodia) Co., Ltd. ทั้งน้ี ใน
ป 2554 บริษัทฯ ไมมีกําไรจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอย 

16.6.1.5 สวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวม 

สวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวมของบริษัทฯ เพ่ิมจาก 256.9 ลานบาทในป 2554 เปน 359.0 ลานบาท ในป 
2555 คิดเปนอัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 39.7 โดยสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวมที่เพ่ิมขึ้นเปนผลมาจากสวนแบงกําไร
จากการลงทุนใน BFS Cargo ที่เพ่ิมขึ้นในป 2555 เปน 180.2 ลานบาท จาก 119.3 ลานบาทในป 2554 เน่ืองจาก BFS Cargo มีผล
การดําเนินงานท่ีดีขึ้น และสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวมจากกองทุนรวม ที่เพ่ิมขึ้นในป 2555 เปน 178.8 ลานบาท จาก
เดิม 137.7 ลานบาท ในป 2554 เน่ืองจากกองทุนรวมมีผลการดําเนินงานท่ีดีขึ้น ในป 2556 สวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัท
รวมของบริษัทฯ มีจํานวน 394.0 ลานบาท คิดเปนอัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 9.7 เปนผลมาจากสวนแบงกําไรจากการลงทุนใน
กองทุนรวมที่เพ่ิมขึ้นในป 2556 เปน 204.3 ลานบาท และสวนแบงกําไรจากการลงทุนใน BFS Cargo ที่เพ่ิมขึ้นเล็กนอย เปน 189.7 
ลานบาท ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 สวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวมของบริษัทฯ มีจํานวน 208.2 
ลานบาท เพ่ิมขึ้นคิดเปนรอยละ 8.4 จาก 192.1 ลานบาทในงวดเดียวกันของป 2556 เปนผลมาจากสวนแบงกําไรจากการลงทุนใน 
BFS Cargo ที่เพ่ิมขึ้นในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 เปน 102.9 ลานบาท จากเดิม 90.2 ลานบาทในงวดหกเดือน
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สิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน  2556 และสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในกองทุนรวมเพ่ิมขึ้นในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 
2557 เปน 105.4 ลานบาท จากเดิม 101.9 ลานบาทในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2556  

16.6.2 การวิเคราะหคาใชจาย 

ภาพรวมคาใชจาย 

คาใชจายประกอบดวยตนทุนขายและบริการ คาใชจายในการขายและบริหารเปนหลัก โดยมีรายละเอียด ดังน้ี 

 หนวย : ลานบาท 

คาใชจาย ป 2554 ป 2555 ป 2556 
งวดหกเดือนส้ินสุด
วันท่ี 30 มิถุนายน 

2556 

งวดหกเดือนสิ้นสุด
วันท่ี 30 มิถุนายน 

2557 

ตนทุนขายและบริการ 10,796.2 13,164.5 15,034.1 7,005.5 8,746.5 

คาใชจายในการขาย 957.9 1,089.5 1,425.2 700.4 714.4 

คาใชจายในการบริหาร 1,160.2 1,431.9 1,690.0 815.3 669.8 

ขาดทุนจากการขายสิทธิการเชา 369.3 - - -  -  

คาใชจายอื่น 61.4 34.4 70.6 35.9 6.4 

คาใชจายรวม 13,345.0 15,720.3 18,219.8 8,557.0 10,137.1 

 

ตนทุนขายและบริการ 

ตนทุนขายและบริการเปนคาใชจายหลักของบริษัทฯ ซึ่งคิดเปนรอยละ 83.7 รอยละ 82.5 และรอยละ 86.3 ของคาใชจาย
รวม ในป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ ตนทุนขายและบริการมีองคประกอบหลัก คือ
คานํ้ามันเช้ือเพลิง เงินเดือน คาแรงและผลประโยชนอื่นๆ ของพนักงาน คาบริการผูโดยสาร คาเชาเครื่องบินและคาซอมแซม
เครื่องบิน เปนตน ซึ่งสวนใหญเปนตนทุนขายและบริการของธุรกิจสายการบิน โดยบริษัทฯ มีตนทุนขายและบริการเพ่ิมขึ้น จาก 
10,796.2 ลานบาท ในป 2554 เปน 13,164.5 ลานบาท ในป 2555 คิดเปนอัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 21.9 และ เพ่ิมขึ้นเปน 15,034.1 
ลานบาท ในป 2556 คิดเปนอัตราการเพ่ิมขึ้นรอยละ 14.2 สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีตนทุนขาย
และบริการเทากับ 8,746.5 ลานบาท เพ่ิมขึ้นรอยละ 24.9 จากงวดเดียวกันของป 2556 ซึ่งเทากับ 7,005.5 ลานบาท โดยการเพิ่มขึ้น
ของตนทุนขายและบริการเปนผลมาจากการเพ่ิมขึ้นของคาใชจายนํ้ามันเช้ือเพลิง คาเชาเครื่องบิน และคาใชจายในการนําเครื่องบิน
ลงจอด 
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ตนทุนขายและบริการสามารถแบงไดตามธุรกิจดังน้ี 
หนวย : ลานบาท 

ตนทุนขายและบริการ ป 2554 ป 2555 ป 2556 
งวดหกเดือนส้ินสุด
วันท่ี 30 มิถุนายน 

2556 

งวดหกเดือนสิ้นสุด
วันท่ี 30 มิถุนายน 

2557  

ธุรกิจสายการบิน 8,567.4 10,667.4 12,344.0 5,691.9 7,316.3 

ธุรกิจสนามบิน 294.4 353.1 411.0 218.5 191.6 

ธุรกิจท่ีเก่ียวของกับธุรกิจสนามบิน           

    BFS Ground 1,055.7 1,199.9 1,390.8 658.5 785.7 

    BAC 609.3 717.9 823.2 394.2 434.6 

    BAGS Ground 128.2 94.7 - - - 

    PGGS - 4.3 22.1 11.3 18.4 

ธุรกิจอื่นๆ 141.2 127.3 43.0 31.1 - 

รวม 10,796.2 13,164.5 15,034.1 7,005.5 8,746.5 

  
คาใชจายในการขาย 

คาใชจายในการขายคิดเปนรอยละ 6.9 และรอยละ 7.8 ของคาใชจายรวมในป 2555 และป 2556 ตามลําดับคาใชจายใน
การขายประกอบดวยคาใชจายในการสงเสริมการขายเปนหลัก และเงินเดือนและเบี้ยเล้ียง เปนลําดับรองลงมา โดยบริษัทฯ มี
คาใชจายในการขายเพ่ิมขึ้น จาก 957.9 ลานบาทในป 2554 เปน 1,089.5 ลานบาท ในป 2555 คิดเปนอัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 13.7 
ซึ่งหลักๆ เก่ียวเน่ืองกับธุรกิจสายการบินและธุรกิจที่เก่ียวของกับธุรกิจสนามบินตามที่แสดงดานลาง และบริษัทฯ มีคาใชจายใน
การขายเพ่ิมเปน 1,425.2 ลานบาท ในป 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 30.8 ซึ่งหลักๆ มาจากการเพ่ิมขึ้นของคาใชจายใน
การโฆษณาและสงเสริมการขายจํานวน 195.0 ลานบาท สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีคาใชจาย
ในการขายเพิ่มขึ้นเล็กนอยเปน 714.4 ลานบาทเมื่อเปรียบเทียบกับ 700.4 ลานบาทในงวดเดียวกันของป 2556 ทั้งน้ี คาใชจายใน
การขาย สามารถแบงไดตามธุรกิจ ดังน้ี 
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หนวย : ลานบาท 

คาใชจายในการขาย ป 2554 ป 2555 ป 2556 
งวดหกเดือน
สิ้นสุดวันท่ี 30 
มิถุนายน 2556 

งวดหกเดือน
สิ้นสุดวันท่ี 30 
มิถุนายน 2557 

ธุรกิจสายการบินและธุรกิจสนามบิน 940.5 1,072.9 1,409.4 692.5 707.0 

ธุรกิจท่ีเก่ียวของกับธุรกิจสนามบิน           

    BFS Ground 3.7 2.3 2.9 1.6 1.8 

    BAC 12.1 12.7 12.9 6.3 5.6 

ธุรกิจอื่นๆ 1.6 1.6 - - - 

รวม 957.9 1,089.5 1,425.2 700.4 714.4 

 

คาใชจายในการบริหาร 

คาใชจายในการบริหารคิดเปนรอยละ 9.1 และรอยละ 9.3 ของคาใชจายรวมในป 2555 และป 2556 ตามลําดับ คาใชจาย
ในการบริหารประกอบดวย เงินเดือน และเบี้ยเลี้ยงพนักงาน และคาตอบแทนผูบริหาร เปนหลัก โดยบริษัทฯ มีคาใชจายในการ
บริหารเพ่ิมขึ้น จาก 1,160.2 ลานบาท ในป 2554 เปน 1,431.9 ลานบาทในป 2555 คิดเปนอัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 23.4 และเพ่ิม
เปน 1,690.0 ลานบาท ในป 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 18.0 เน่ืองจากการเพิ่มเงินเดือนเพ่ือที่จะรักษาพนักงานไว 
สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีคาใชจายในการบริหารเทากับ 669.8 ลานบาท ลดลงจาก 815.3 ลาน
บาทในงวดเดียวกันของป 2556 คิดเปนอัตราลดลงรอยละ 17.8 เน่ืองจากผลกระทบจากการนําการตีความมาตรฐานการบัญชี ฉบับ
ที่ 27 การประเมินเน้ือหาสัญญาเชาที่ทาํขึ้นตามรูปแบบกฎหมายมาถือปฏิบัติกอนวันที่มีผลบังคับใช และมาตรฐานการรายงาน
ทางการเงิน ฉบับที่ 2 การจายโดยใชหุนเปนเกณฑ (ผูลงทุนกรุณาพิจารณาหมายเหตุประกอบงบการเงิน ขอ 2 ของงบการเงินรวม
ระหวางกาลสําหรับงวดสามเดือนและหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ซึ่งปรากฏอยูในเอกสารแนบ 4.1 ของเอกสารฉบับ
น้ี) ทั้งน้ี คาใชจายในการบริหาร สามารถแบงไดตามธุรกิจ ดังน้ี 

หนวย : ลานบาท 

คาใชจายในการบรหิาร ป 2554 ป 2555 ป 2556 
งวดหกเดือน
สิ้นสุดวันท่ี 30 
มิถุนายน 2556 

งวดหกเดือน
สิ้นสุดวันท่ี 30 
มิถุนายน 2557 

ธุรกิจสายการบินและธุรกิจสนามบิน 745.3 1,032.2 1,282.3 626.5 470.2 

ธุรกิจที่เก่ียวของกับธุรกิจสนามบิน          

   BFS Ground 205.3 194.0 222.8 106.8 114.8 

   BAC 168.4 166.7 181.3 80.3 82.7 

   BAGS Ground 4.1 6.1 - - - 

   PGGS - 0.5 3.3 1.5 1.8 

ธุรกิจอื่นๆ 37.1 32.5 0.3 0.2 0.3 

รวม 1,160.2 1,431.9 1,690.0 815.3 669.8 
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จากตารางขางตนจะเห็นไดวาตนทุนขายและบริการ คาใชจายในการขาย และคาใชจายในการบริหารสวนใหญจะมาจาก
ธุรกิจสายการบินและธุรกิจสนามบินเปนหลัก โดยในป 2556 คิดเปนสัดสวนรอยละ 84.8 รอยละ 98.9 และรอยละ 75.9 ของ
ตนทุนขายและบริการรวม คาใชจายในการขายรวม และคาใชจายในการบริหารรวม ตามลําดับ  

ทั้งน้ี ในไตรมาส 2 ป 2557 บริษัทฯ ลดยอดหน้ีจํานวน 13.4 ลานบาทใหบุคคลที่เสมือนมีความขดัแยงคือบริษัท มอร
แดนฟรี จํากัด โดยไดบันทึกการลดหน้ีดังกลาวเปนคาใชจายในการบริหารของบริษัทฯ และบริษัทฯ ไดกําหนดนโยบายและขอ
ปฏิบัติเก่ียวกับลูกหน้ี หน้ีสงสัยจะสูญ และการตัดจําหนายหน้ีสูญไวแลว และจะนําไปถือปฏิบัติกับทุกบริษัทฯ ซึ่งรวมถึงบุคคลที่
เสมือนมีความขัดแยง  

คาใชจายธุรกิจสายการบินและธุรกิจสนามบิน 

คาใชจายดําเนินงานธุรกิจสายการบินและธุรกิจสนามบิน ประกอบดวยตนทุนขายและบริการ คาใชจายในการขาย และ
บริหาร ดังน้ี 

หนวย : ลานบาท 

คาใชจายธุรกิจสายการบินและ 
ธุรกิจสนามบิน 

ป 2554 ป 2555 ป 2556 
งวดหกเดือนส้ินสุด
วันท่ี 30 มิถุนายน 

2556 

งวดหกเดือนสิ้นสุด
วันท่ี 30 มิถุนายน  

2557 

ตนทุนขายและบริการ 8,861.8 11,020.5 12,755.0 5,910.4 7,507.9 

คาใชจายในการขาย 940.5 1,072.9 1,409.4 692.5 707.0 

คาใชจายในการบริหาร 745.3 1,032.2 1,282.3 626.5 470.2 

คาใชจายในการดําเนินงาน 10,547.6 13,125.6 15,446.7 7,229.4 8,685.1 

  
16.6.2.1 ธุรกิจสายการบิน 

ตนทุนขายและบริการสวนใหญของธุรกิจสายการบิน คือ คานํ้ามันเช้ือเพลิง (รวมถึงกําไร/ขาดทุนจากการเขาทํา
ธุรกรรมเพื่อบริหารจัดการนํ้ามันเช้ือเพลิง) เงินเดือน คาแรงและผลประโยชนอื่นๆ ของฝายปฏิบัติการบิน (นักบิน ลูกเรือ และ
พนักงานปฏิบัติการภาคพ้ืน) คาบริการผูโดยสาร คาเชาเครื่องบิน คาซอมแซมเครื่องบิน และคาธรรมเนียมวิทยุการบิน เปนตน ซึ่ง
สวนใหญเปนตนทุนผันแปรตามจํานวนเที่ยวบิน และจํานวนผูโดยสาร โดยหากบริษัทฯ ใหบริการเที่ยวบินเพ่ิมเติม บริษัทฯ จะมี
คาใชจายประเภทดังกลาวเพิ่มขึ้นตามไปดวย ทั้งน้ี คานํ้ามันเช้ือเพลิง คาบริการผูโดยสาร คาเชาเครื่องบิน คาซอมแซมเครื่องบิน 
และคาธรรมเนียมวิทยุการบินรวมกันคิดเปนสัดสวนประมาณรอยละ 70.4 ของตนทุนขายและบริการรวมของธุรกิจสายการบินใน
ป 2556 ทั้งน้ี ตนทุนขายและบริการสวนที่เหลือสวนใหญคือ เงินเดือน คาแรง และผลประโยชนอื่นซึ่งคิดเปนประมาณรอยละ 
16.4 ของตนทุนขายและบริการรวมของธุรกิจสายการบินในป 2556 ทั้งน้ี ตนทุนขายและบริการที่สําคัญมีดังตอไปน้ี 

คาน้ํามันเช้ือเพลิง : บริษัทฯ มีตนทุนคานํ้ามันเช้ือเพลิงเพ่ิมขึ้นจาก 3,049.2 ลานบาทในป 2554 เปน 3,852.7 ลานบาท 
ในป 2555 คิดเปนอัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 26.4 และเพ่ิมเปน 4,158.8 ลานบาท ในป 2556 คิดเปนอัตราการเพ่ิมขึ้นรอยละ 7.9 
ทั้งน้ี ตนทุนคานํ้ามันเช้ือเพลิงเปนตนทุนที่มีสัดสวนที่สูงที่สุดในตนทุนขายและบริการและเปนตนทุนผันแปรตามจํานวนช่ัวโมง
ปฏิบัติการบิน โดยที่ผานมา บริษัทฯ ใชนํ้ามันเช้ือเพลิงเพ่ิมมากขึ้นจาก 728,857 บารเรล ในป 2554 เปน 882,581 บารเรล ในป 
2555 ในขณะที่ราคาซื้อนํ้ามันเช้ือเพลิงไดอยูในระดับใกลเคียงกันที่ 125.59 เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรล และ 126.84 เหรียญสหรัฐฯ 
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ตอบารเรล ในป 2554 และ 2555 ตามลําดับ ในป 2556 บริษัทฯ ใชนํ้ามันเช้ือเพลิงเพ่ิมมากขึ้นถึง 1,004,683 บารเรล แตราคาซื้อ
นํ้ามันเช้ือเพลิงไดลดลงเล็กนอยอยูในระดับที่ 122.99 เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรล เน่ืองจากการขยายฝูงบิน เสนทางการบิน และ
ความถ่ีของเที่ยวบิน ทั้งน้ี ราคานํ้ามันเช้ือเพลิงเปนไปตามราคาตลาดโลกซึ่งไมสามารถควบคุมได ถึงแมวาบริษัทฯ จะมีการ
ปองกันความเสี่ยงราคานํ้ามันในสัดสวนถัวเฉล่ียรอยละ 58.3 ของประมาณการปริมาณการใช ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2556 แตก็ไม
อาจบริหารจัดการความเสี่ยงไดทั้งหมด สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 
มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีการใชนํ้ามันเช้ือเพลิง 471,991 บารเรล และ 595,978 บารเรล ตามลําดับ และราคาซื้อนํ้ามันเช้ือเพลิงอยู
ที่ 122.28 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล และ 120.94 เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรลในชวงเวลาเดียวกัน โดยมีตนทุนคานํ้ามันเช้ือเพลิงเพ่ิม
จาก 1,900.8 ลานบาท ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2556 เปน  2,606.9 ลานบาท ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 
มิถุนายน 2557 คิดเปนอัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 37.2  

ทั้งน้ี   แมวาราคาซื้อนํ้ามันเช้ือเพลิงจะตํ่าลงแตตนทุนคานํ้ามันเช้ือเพลิงกลับเพ่ิมขึ้นเน่ืองจากอัตราแลกเปล่ียนที่ออนคา
ลงจากประมาณ 31.0 บาทตอเหรียญสหรัฐฯ ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2556 เปนประมาณ 32.5 บาทตอเหรียญ
สหรัฐฯ ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน ป 2557  

คาบริการผูโดยสาร : บริษัทฯ มีคาบริการผูโดยสารเพิ่มขึ้นจาก 1,218.7 ลานบาทในป 2554 เปน 1,719.6 ลานบาท ในป 
2555 คิดเปนอัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 41.1 และเพ่ิมเปน 2,085.3 ลานบาท ในป 2556  คิดเปนอัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 21.3 สําหรับ
งวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีคาบริการผูโดยสาร 1,281.4 ลานบาท เพ่ิมขึ้นรอยละ 30.8 จาก 980.0 ลาน
บาท ในงวดเดียวกันของป 2556 ทั้งน้ี การเพ่ิมขึ้นของคาบริการผูโดยสาร เชน คาอาหาร เครื่องด่ืม เปนผลจากการเพ่ิมผูโดยสาร
และการเพ่ิมระดับการบริการใหแกผูโดยสาร 

คาซอมแซมเครือ่งบิน : บริษัทฯ มีคาซอมแซมเครื่องบินเพ่ิมขึ้นจาก 933.6 ลานบาท ในป 2554 เปน 1,217.0 ลานบาท 
ในป 2555 คิดเปนอัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 30.4 และเพ่ิมเปน 1,411.2 ลานบาท ในป 2556 คิดเปนอัตราการเพ่ิมขึ้นรอยละ 16.0 
สําหรับในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีคาซอมแซมเครือ่งบิน 971.3 ลานบาท เพ่ิมขึ้นรอยละ 45.3 จาก 
668.3 ลานบาทจากงวดเดียวกันของป 2556 ทั้งน้ี การเพ่ิมขึ้นของคาซอมแซมเครือ่งบิน รวมถึงคาใชจายที่บริษัทฯ ตองสํารองและ
นําสงเพ่ือการซอมบํารุงเคร่ืองบินใหกับผูใหเชาตามเง่ือนไขของสัญญาเชาเครื่องบิน (Maintenance Reserve Fund) และคาใชจาย
เพ่ิมเติมของฝูงบินที่มีอายุมากขึ้นตามสัญญาเชา 

คาเชาเครื่องบิน : บริษัทฯ มีตนทุนคาเชาเคร่ืองบินเพ่ิมจาก 1,211.2 ลานบาท ในป 2554 เปน 1,352.8 ลานบาท ในป 
2555 คิดเปนอัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 11.7 เน่ืองจาก บริษัทฯ ไดรับมอบเครื่องบินแอรบัส เอ 320 จํานวน 2 ลํา และ เครื่องบินแอร
บัส เอ 319 จํานวน 1 ลํา และตนทุนคาเชาเคร่ืองบินเพ่ิมเปน 1,530.2 ลานบาท ในป 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 13.1 โดย
หลักมาจากการท่ีบริษัทฯ ไดรับมอบเครื่องบินแอรบัส เอ 320 จํานวน 2 ลํา และ เครื่องบินแอรบัส เอ 319 จํานวน 2 ลําในชวงครึ่ง
ปหลังของป 2556 สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีตนทุนคาเชาเคร่ืองบินจํานวน 930.0 ลานบาท 
เพ่ิมขึ้นรอยละ 31.7 จากคาเชาเครื่องบินจํานวน 706.2 ลานบาทจากงวดเดียวกันของป 2556  

เงินเดือน คาแรง และผลประโยชนอื่น : บริษัทฯ มีเงินเดือน คาแรง และผลประโยชนอื่นเพ่ิมจาก 1,367.8 ลานบาท ในป 
2554 เปน 1,746.6 ลานบาท ในป 2555 คิดเปนอัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 27.7 เน่ืองจากจํานวนพนักงานบนเครื่องบินที่เพ่ิมขึ้นเปน
จํานวน 556 คน ในป 2555 จากจํานวน 459 คน ในป 2554 และการปรับโครงสรางการจายเงินเดือนใหกับพนักงานบนเครื่องบิน
โดยรวมสวนที่แปรผันตามจํานวนเที่ยวบินในป 2555 และบริษัทฯ มีเงินเดือน คาแรง และผลประโยชนอื่นเพ่ิมเปน 2,215.9 ลาน
บาทในป 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 26.9  เน่ืองจากมีการข้ึนเงินเดือนเพ่ือรักษาพนักงานไว เปนหลัก สําหรับงวดหก
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เดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีเงินเดือน คาแรง และผลประโยชนอื่น จํานวน 1,064.8 ลานบาท เพ่ิมขึ้นรอยละ 
10.2 จาก 966.1 ลานบาทจากงวดเดียวกันของป 2556 

16.6.2.2 ธุรกิจสนามบิน 

ตนทุนขายและบริการของธุรกิจสนามบินเพ่ิมจาก 294.4 ลานบาทในป 2554 เปน 353.1 ลานบาทในป 2555 คิดเปน
อัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 19.9 และเพ่ิมเปน 411.0 ลานบาท ในป 2556 คิดเปนอัตราการเพ่ิมขึ้นรอยละ 16.4 เน่ืองจากการเติบโต
ของธุรกิจ ซึ่งรวมถึงจํานวนเที่ยวบินและจํานวนผูโดยสารที่เพ่ิมขึ้น องคประกอบหลักของตนทุนขายและบริการของธุรกิจ
สนามบิน คือ คาบุคลากร คาสาธารณูปโภค และคาเสื่อมราคา เปนตน สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ 
มีตนทุนขายและบริการของธุรกิจสนามบินเทากับ 191.6 ลานบาท ลดลงรอยละ 12.3 จากงวดเดียวกันของปกอนหนาที่ 218.5 
ลานบาท  

คาใชจายในการขายและบริหารสําหรับธุรกิจสายการบินและธุรกิจสนามบิน 

คาใชจายในการขายและบริหาร : คาใชจายในการขายมีองคประกอบหลักคือ คาใชจายในการสงเสริมการขายเปนหลัก 
สวนเงินเดือนและเบี้ยเลี้ยง เปนลําดับรองลงมา สวนคาใชจายในการบริหารมีองคประกอบหลัก คือ เงินเดือนพนักงานและเบ้ีย
เล้ียง คาใชจายในการขายและการบริหารเทากับ 1,685.8 ลานบาทในป 2554 และเทากับ 2,105.1 ลานบาท ในป 2555 คิดเปนอัตรา
การเพ่ิมขึ้นรอยละ 24.9 และในป 2556 บริษัทฯ มีคาใชจายในการขายและคาใชจายในการบริหารเทากับ 2,691.7 ลานบาท คิดเปน
อัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 27.9 โดยที่คาใชจายดังกลาวเพ่ิมสูงขึ้นเน่ืองจาก มีการเพ่ิมกิจกรรมการตลาดและกิจกรรมสงเสริมการขาย
รวมท้ังการโฆษณาทางโทรทัศน สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 คาใชจายในการขายและการบริหารเทากับ 
1,177.2 ลานบาท ลดลงรอยละ 10.8 จาก 1,319.0 ลานบาท ในงวดเดียวกันของป 2556 โดยคาใชจายที่ลดลงเน่ืองจาก บริษัทฯ ลด
กิจกรรมการตลาดลง   

ตนทุนตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (CASK) สําหรับธุรกิจสายการบินและธุรกิจสนามบิน 

ตนทุนตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (CASK) : ตนทุนตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสารเทากับ 3.87 บาทตอที่น่ังตอ
กม. ในป 2554 เทากับ 3.87 บาทตอที่น่ังตอกม. ในป 2555 และ เทากับ 4.00 บาทตอที่น่ังตอกม. ในป 2556 สําหรับงวดหกเดือน
สิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ตนทุนตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสารเทากับ 3.72  บาทตอที่น่ังตอกม.  

ทั้งน้ี เน่ืองจากราคาน้ํามันเช้ือเพลิงเปนตนทุนผันแปรที่บริษัทฯ ไมสามารถควบคุมได การวิเคราะหตนทุนตอปริมาณ
การผลิตดานผูโดยสาร (CASK) โดยไมรวมตนทุนนํ้ามันเช้ือเพลิง จะชวยเปนเครื่องช้ีถึงประสิทธิภาพในการบริหารจัดการสาย
การบิน ซึ่งวัดจากปจจัยที่เกิดจากการบริหารโดยตรงเพียงอยางเดียว ทั้งน้ี ตนทุนตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (CASK) โดย
ไมรวมตนทุนนํ้ามันเช้ือเพลิง เทากับ 2.94 บาทตอที่น่ังตอกม. ในป 2554 เทากับ 2.79 บาทตอที่น่ังตอกม. ในป 2555 และเทากับ 
2.98 บาทตอที่น่ังตอกม. ในป 2556 สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ตนทุนตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร
โดยไมรวมตนทุนนํ้ามันเช้ือเพลิง เทากับ 2.76 บาทตอที่น่ังตอกม. 

16.6.2.3 ธุรกิจท่ีเก่ียวของกับธุรกิจสนามบิน 

ตนทุนขายและบริการ คาใชจายในการขาย และคาใชจายบริหาร ของธุรกิจที่เก่ียวของกับธุรกิจสนามบินสวนใหญมา
จาก BFS Ground และ BAC โดยคิดเปนสัดสวนรอยละ 94.0 รอยละ 95.6  รอยละ 99.1 รอยละ 98.6 ของตนทุนขายและบริการ 
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คาใชจายในการขายและการบริหาร ของธุรกิจที่เก่ียวของกับธุรกิจสนามบิน ในป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุด
วันที่ 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ 

BFS Ground 

ตนทุนขายและบริการของ BFS Ground ในป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 
เทากับ 1,055.7 ลานบาท 1,199.9 ลานบาท 1,390.8 ลานบาท และ 785.7 ลานบาท ตามลําดับ ซึ่งคิดเปนรอยละ 9.8 รอยละ 9.1 รอย
ละ 9.3 และรอยละ 9.0 ของตนทุนขายและบริการรวม ตามลําดับ ซึ่งสวนใหญประกอบดวยคาแรงพนักงาน และคาอุปกรณเพ่ือใช
ในการใหบริการภาคพ้ืน ทั้งน้ี ตนทุนขายและบริการเพ่ิมขึ้นรอยละ 13.7 ในป 2555 เพ่ิมขึ้นรอยละ 15.9 ในป 2556 และเพ่ิมขึ้น
รอยละ 19.3 ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอนหนา เน่ืองจากการเพ่ิมขึ้นของ
จํานวนพนักงานเพื่อรองรับจํานวนเที่ยวบินที่มากขึ้น และมีการปรับคาแรงขั้นตํ่าเปน 300 บาทตอวัน ซึ่งเริ่มมีผลบังคับใชเมื่อป 
2555  

คาใชจายในการขายและบริหารของ BFS Ground คิดเปนรอยละ 9.9 รอยละ 7.8 รอยละ 7.2 และรอยละ 8.4 ของ
คาใชจายในการขายและบริหารรวมในป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ โดย
สวนใหญประกอบดวยเงินเดือนพนักงาน คาธรรมเนียมบริหารท่ีจายใหกับ WFS ซึ่งคิดเปนอัตรารอยละของรายได (กรุณาดู

รายละเอียดเพิ่มเติมในหัวขอ”ขอมูลสําคัญอื่น-สัญญาสนับสนุนการบริหารการใหบริการกิจการภาคพ้ืน) และคาเสื่อมราคา 

BAC 

ตนทุนขายและบริการของ BAC ในป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 เทากับ 
609.3 ลานบาท 717.9 ลานบาท 823.2 ลานบาท และ 434.6 ลานบาท ตามลําดับ คิดเปนรอยละ 5.6 รอยละ 5.5 รอยละ 5.5 และรอย
ละ 5.0 ของตนทุนขายและบริการรวม ตามลําดับ โดยมีองคประกอบหลักคือ คาวัตถุดิบ รองลงมาไดแกคาแรงพนักงาน และคา
โสหุยการผลิต ทั้งน้ี ตนทุนขายและบริการเพ่ิมขึ้นรอยละ 17.8 ในป 2555 และเพ่ิมขึ้นรอยละ 14.7 ในป 2556 เน่ืองจากคาแรง
พนักงานและคาโสหุยการผลิตที่เพ่ิมสูงขึ้น 

คาใชจายในการขายและบริหารของ BAC คิดเปนรอยละ 8.5 รอยละ 7.1 รอยละ 6.2 และ รอยละ 6.4 ของคาใชจายใน
การขายและบริหารรวมในป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ ซึ่งสวนใหญ
ประกอบดวยคาใชจายพนักงาน และคาใชจายเก่ียวกับเบี้ยประกัน และคาสวัสดิการพนักงาน เปนตน 

16.6.2.4 คาใชจายอ่ืน และขาดทุนจากการขายสิทธิการเชา 

บริษัทฯ มีรายการพิเศษซึ่งเปนรายการที่ไมเกิดขึ้นอยางตอเน่ืองและไมถือเปนการดําเนินงานปกติของบริษัทฯ โดยป 
2554 บริษัทฯ ขาดทุนจากการขายสิทธิการเชาโรงแรมในตางประเทศแหงหน่ึงจํานวน 369.3 ลานบาท เน่ืองจากมีการยกเลิก
โครงการการดําเนินธุรกิจโรงแรมที่ประเทศกัมพูชา ทั้งน้ี บริษัทฯ ไมมีรายการขาดทุนจากการขายสิทธิการเชาในป 2555 และ ป 
2556 ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีกําไรจากการขายสิทธิการเชาจํานวน 3.6 ลานบาท 

คาใชจายอื่น ในป 2554 ป 2555 และป 2556 มีจํานวน 61.4 ลานบาท 34.4 ลานบาท และ 70.6 ลานบาท ตามลําดับ 
สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2556 และ ป 2557 คาใชจายอื่น มีจํานวน 35.9 ลานบาท และ 6.4 ลานบาท 
ตามลําดับ ในป 2554 และป 2555 คาใชจายอื่นสวนใหญคือการขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยน ในป 2556 คาใชจายอื่นสวนใหญคือ
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การตัดสินทรัพยเสื่อมสภาพออกจากบัญชี และในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 คาใชจายอื่นสวนใหญคือผลขาดทุน
จากอัตราแลกเปลี่ยน  

16.6.2.5 คาใชจายทางการเงิน 

คาใชจายทางการเงินมีองคประกอบหลักคือ คาเชาตามสัญญาเชาชวงจากกองทุนรวม ทั้งในสวนของคาเชาตามสัญญา
เชาชวง และสวนที่ผันแปรตามจํานวนผูโดยสารขาออกและเที่ยวบินขาเขาในการคํานวณอัตราดอกเบี้ยที่แทจริง ดอกเบี้ยจาย
สถาบันการเงิน และดอกเบี้ยภายใตสัญญาเชาเชาทางการเงิน (Finance Lease) ในรูปแบบสัญญาซื้อขายแบบมีเง่ือนไข 
(Conditional Sale Agreement) ในป 2556 บริษทัฯ ไดเปล่ียนแปลงวิธีการบันทึกบัญชีเงินกูยืมระยะยาวจากกิจการที่เก่ียวของใน
สวนของสัญญาเชาชวงจากกองทุนรวม เพ่ือใหรวมถึงประมาณการคาบริการผันแปร (นอกเหนือจากคาเชาคงที่) มารวมคํานวณ
เพ่ือหาอัตราดอกเบี้ยที่แทจริง การเปล่ียนวิธีการคํานวณทําใหมูลคาทางบัญชีของเงินกูยืมระยะยาวดังกลาวเพ่ิมสงูขึ้นเน่ืองจากเปน
การนําประมาณการหน้ีสินที่มีในอนาคตตลอดท้ังสัญญามาบันทึกในงบการเงิน  

หนวย : ลานบาท 

คาใชจายทางการเงนิ ป 2554 ป 2555 ป 2556 ไตรมาสท่ี 2 ป 2556 
ไตรมาสท่ี 2 

 ป 2557 

ดอกเบ้ียจายกองทนุรวม 1,283.0 1,314.1  1,331.7 659.0 643.2 

ดอกเบ้ียจาย (1) 547.2 547.6 433.7 221.4 181.8 

อื่นๆ เชนคาธรรมเนียมบัตรเครดิต 16.0 6.1 0.2 0.1 0.2 

รวม 1,846.3 1,867.8  1,765.6 880.5 825.2 

หมายเหตุ (1) ดอกเบ้ียจายสถาบันการเงินและหนี้สินภายใตสัญญาเชาทางการเงิน (Finance Lease)  
 

ดอกเบี้ยจายกองทุนรวมเพ่ิมจาก 1,283.0 ลานบาท ในป 2554 เปน 1,314.1 ลานบาทในป 2555 คิดเปนอัตราการเพิ่มขึ้น
รอยละ 2.4 และเพ่ิม เปน 1,331.7 ลานบาท ในป 2556 คิดเปนอัตราการเพ่ิมขึ้นรอยละ 1.3 เน่ืองจากผลตางสะสมระหวางคาใชจาย
ดอกเบี้ยตามจริงและคาใชจายดอกเบี้ยที่สูงกวาซึ่งคํานวณจากอัตราดอกเบี้ยที่แทจริงของคาเชารวมถึงคาเชาผันแปรตามที่กําหนด
ในการนําการตีความมาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 27 เรื่องการประเมินเน้ือหาสัญญาเชาที่ทําขึ้นตามรูปแบบกฎหมาย มาถือปฏิบัติ 
ซึ่งบริษัทฯ ตองรวมคาเชาผันแปรมารวมคํานวณหาอัตราดอกเบี้ยที่แทจริง ดอกเบี้ยจายกองทุนรวมในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 
มิถุนายน 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ลดลงเล็กนอยจาก 659.0 ลานบาท เปน 643.2 ลานบาท สําหรับ
ดอกเบี้ยจายในป 2554 และป 2555 อยูในระดับใกลเคียงกันและลดลงเล็กนอยในป 2556  

16.6.2.6 คาใชจายภาษีเงินได 

เน่ืองจากบริษทัฯ มีภาษีรอการตัดจาย บริษัทฯ จึงไมตองชําระภาษีในป 2553 อยางไรก็ดี บริษัทฯ กลับมาดําเนินการ
ชําระภาษีในป 2554 โดยคาใชจายภาษีเงินไดในป 2554 เทากับ 298.1 ลานบาท ซึ่งเก่ียวเน่ืองกับการนํามาตรฐานการบัญชีฉบับที่ 
12 เรื่อง ภาษีเงินได มาถือปฏิบัติในการบันทึกหน้ีสินภาษีเงินไดรอการตัดบัญชี ในป 2555 บริษัทฯ มีคาใชจายภาษีเงินไดเทากับ 
458.4 ลานบาท ซึ่งจํานวน 282.0 ลานบาทเปนหน้ีสินภาษีเงินไดรอการตัดจายซึ่งบันทึกตามมาตรฐานการบัญชีฉบับที่ 12 ดังกลาว 
ในป 2556 บริษัทฯ มีคาใชจายภาษีเงินได 139.9 ลานบาท ลดลงในอัตรารอยละ 69.5 จากป 2555 
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สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2556 และ ป 2557 บริษัทฯ มีคาใชจายภาษีเงินไดเทากับ 129.3 ลานบาท 
และ 21.3 ลานบาท ตามลําดับ โดยการลดลงดังกลาวเกิดขึ้นจากการท่ีภาษีเงินไดรอการตัดจายลดลงและการที่อัตราภาษีเงินได
ลดลงจากรอยละ 23 ในป 2555 เปนรอยละ 20 ในป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 

ทั้งน้ี บริษัทฯ มีผลขาดทุนสะสมทางภาษียกมาซึ่งโดยหลักประกอบดวยผลขาดทุนทางภาษีของบริษัทฯ ที่เกิดขึ้นกอนป 
2556 จํานวน 163.0 ลานบาท และ 1,361.9 ลานบาท ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2555 และป 2554 ตามลําดับ ทั้งน้ี ตามหลักกฎหมาย
ภาษีอากร ผลขาดทุนสะสมทางภาษียกมาที่เกิดจากการดําเนินธุรกิจปกติ สามารถนําไปใชไดเปนเวลา 5 รอบระยะเวลาบัญชี นับ
แตรอบระยะเวลาบัญชีที่เกิดผลขาดทุนทางภาษีน้ัน ทั้งน้ี บริษัทฯ ไมไดบันทึกผลขาดทุนสะสมทางภาษียกมาสําหรับปสิ้นสุด
วันที่ 31 ธันวาคม 2556 

นอกจากน้ี บริษัทฯ ไดรับสิทธิและประโยชนทางภาษีจากคณะกรรมการสงเสริมการลงทุนหลายประการสําหรับ
เครื่องบินบางลําของบริษัทฯ สนามบินของบริษัทฯ และกิจการผลิตอาหารของบริษัทฯ ในสนามบินสมุย ดังน้ัน บริษัทฯ จึงไดรับ
สิทธิและประโยชนทางภาษีจากการไดรับการสงเสริมการลงทุนเทากับ 109.4 ลานบาท 212.4 ลานบาท และ 252.8 ลานบาท ในป 
2554 ป 2555 และป 2556 ตามลําดับ  

16.6.3  การวิเคราะหกําไร 

16.6.3.1 กําไรกอนดอกเบ้ียจายและภาษีเงินได (EBIT) กําไรกอนดอกเบ้ียจายและภาษีเงินได บวกกลับดวยคาเสื่อมราคา และคา

ตัดจําหนาย (EBITDA) กําไรกอนดอกเบี้ยจายและภาษีเงินได บวกกลับดวยคาเสื่อมราคา คาตัดจําหนาย และคาเชา

เคร่ืองบิน (EBITDAR) 

บริษัทฯ มีกําไรกอนดอกเบี้ยจายและภาษีเงินได (EBIT) ซึ่งคํานวณจากรายไดรวม (ไมรวมรายไดเงินปนผล กําไรจาก
การขายสินทรัพย กําไรจากการขายเงินลงทุน กําไรจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอย ดอกเบี้ยรับ และเงินชดเชยจากการยกเลิก
สัญญา) หักดวยคาใชจายรวม (ไมรวมขาดทุนจากการขายสิทธิการเชา) บวกดวยสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวม เทากับ 
1,777.3 ลานบาท 2,808.6 ลานบาท 2,676.4 ลานบาท 1,631.4 ลานบาท และ 801.6 ลานบาทในป 2554 ป 2555 ป 2556 งวดหก
เดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน  2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ หรือคิดเปนรอยละ 12.3 รอยละ 
15.5 รอยละ 13.1 รอยละ 16.4 และรอยละ 7.5 ของรายไดจากการดําเนินงาน ตามลําดับ 

บริษัทฯ มีกําไรกอนดอกเบี้ยจายและภาษีเงินได บวกดวยคาเสื่อมราคา และคาตัดจําหนาย (EBITDA) ซึ่งคํานวณจาก
รายไดรวม (ไมรวมรายไดเงินปนผล กําไรจากการขายสินทรัพย กําไรจากการขายเงินลงทุน กําไรจากการขายเงินลงทนุในบริษัท
ยอย ดอกเบี้ยรับ และเงินชดเชยจากการยกเลิกสัญญา) หักดวยคาใชจายรวม (ไมรวมขาดทุนจากการขายสิทธิการเชา) บวกดวย
สวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวม บวกกลับดวยคาเสื่อมราคา และคาตัดจําหนาย เทากับ 2,401.2 ลานบาท 3,401.2 ลาน
บาท 3,249.3 ลานบาท 1,908.9 ลานบาท และ 1,107.5 ในป 2554 ป 2555 ป 2556 งวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2556 และ
งวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ หรือคิดเปนรอยละ 16.6 รอยละ 18.7 รอยละ 15.9 รอยละ 19.1 และรอยละ 
10.3 ของรายไดจากการดําเนินงาน ตามลําดับ 

บริษัทฯ มีกําไรกอนดอกเบี้ยจายและภาษีเงินได บวกดวยคาเสื่อมราคา คาตัดจําหนาย และคาเชาเคร่ืองบิน (EBITDAR) 
ซึ่งคํานวณจากรายไดรวม (ไมรวมรายไดเงินปนผล กําไรจากการขายสินทรัพย กําไรจากการขายเงินลงทุน กําไรจากการขายเงิน
ลงทุนในบริษัทยอย ดอกเบี้ยรับ และเงินชดเชยจากการยกเลิกสัญญา) หักดวยคาใชจายรวม (ไมรวมขาดทุนจากการขายสิทธิการ
เชา) บวกดวยสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวม บวกกลับดวยคาเสื่อมราคา คาตัดจําหนาย และคาเชาเครื่องบิน เทากับ 
3,612.4 ลานบาท 4,754.0  ลานบาท 4,779.5 ลานบาท 2,615.1 ลานบาท และ 2,037.5 ลานบาท ในป 2554 ป 2555 ป 2556 งวดหก
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เดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ หรือคิดเปนรอยละ 24.9 รอยละ 
26.2 รอยละ 23.4 รอยละ 26.2 และรอยละ 19.0 ของรายไดจากการดําเนินงาน ตามลําดับ 

ตารางแสดงการคํานวณ EBIT EBITDA และ EBITDAR  
หนวย : ลานบาท 

 
2554 

(ปรับปรุงใหม) 
2555 

(ปรับปรุงใหม) 
2556 

งวดหกเดือน
สิ้นสุดวันท่ี 30 
มิถุนายน 2556 
(ปรับปรุงใหม) 

งวดหกเดือน
สิ้นสุดวันท่ี 30 
มิถุนายน 2557 

กําไรสําหรับป/งวด 290.6 1,832.4 990.0 881.9 204.8 
บวก:      
คาใชจายทางการเงิน 1,846.3 1,867.8 1,765.6 880.5 825.2 
คาใชจายภาษีเงินได 298.1 458.4 139.9 129.3 21.3 
ขาดทุนจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอย - - - - - 
ขาดทุนจากการขายสิทธิการเชา 369.3 - - - - 
ขาดทุนจากการตัดจําหนายสินทรัพยถาวร  -   -                  72.2                 19.4                 11.8 
หัก:      
รายไดเงินปนผล ( 91.6) ( 135.3) ( 219.6) ( 219.3) ( 243.8) 
กําไรจากการขายเงินลงทุน ( 325.3) ( 818.9) ( 41.6) ( 41.9) ( 3.4) 
กําไรจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอย  -  ( 226.8) ( 3.0) ( 3.0)                   -   
กําไรจากการขายสินทรัพย ( 0.8) ( 99.7) ( 2.4) ( 4.6) ( 4.1) 
ดอกเบ้ียรับ ( 63.5) ( 69.3) ( 24.7) ( 10.9) ( 10.2) 
รายไดอื่นที่ไมเก่ียวของกับการดําเนินงาน(1) ( 545.8)  -   -   -   -  
EBIT             1,777.3             2,808.6             2,676.4             1,631.4               801.6 
บวก:      
คาเส่ือมราคา และคาตัดจําหนาย                623.9               592.6               572.9               277.5               305.9 
EBITDA             2,401.2             3,401.2             3,249.3             1,908.9             1,107.5 
บวก:      
คาเชาเคร่ืองบิน             1,211.2             1,352.8             1,530.2               706.2               930.0 
EBITDAR             3,612.4             4,754.0             4,779.5             2,615.1             2,037.5 
รายไดรวม           15,523.0           19,519.9           20,721.4           10,256.7           10,980.3 
รายไดจากการดําเนินงาน (3)           14,496.0           18,169.9           20,430.1             9,977.0           10,718.8 
EBIT Ratio (รอยละ) 12.3 15.5 13.1 16.4 7.5 
EBIDA Ratio (รอยละ) 16.6 18.7 15.9 19.1 10.3 
EBITDAR Ratio (รอยละ) 24.9 26.2 23.4 26.2 19.0 

หมายเหตุ  (1) รายไดจากการเลิกสัญญาในป 2554 
 (2) การคํานวณ EBIT EBITDA และ EBITDAR รวมถึงการคํานวณ EBIT EBITDA และ EBITDAR ตอรายไดรวม เปนการคํานวณเพิ่มเติม

ซึ่งผูลงทุนไมควรพิจารณาเปนการแสดงผลการดําเนินงานหรือสภาพคลอง หรือใชทดแทนกําไรสําหรับป/งวด หรือกระแสเงินสดจาก
การดําเนินงาน ซึ่งถูกแสดงในงบการเงินของบริษัทฯ ที่จัดทําขึ้นตามมาตรฐานการบัญชี ทั้งน้ี เนื่องจากมีวิธีการคํานวณ EBIT EBITDA 
และ EBITDAR หลายวิธี EBIT EBITDA และ EBITDAR ตามท่ีปรากฏในเอกสารฉบับนี้ อาจไมสามารถนําไปเปรียบเทียบกับมาตรวัดท่ี
มีชื่อเรียกอยางเดียวกันที่ใชโดยบริษัทอื่น 

 (3) รายไดรวมหักรายไดที่ไมเก่ียวของกับการดําเนินงาน (รายไดเงินปนผล กําไรจากการขายเงินลงทุน กําไรจากการขายเงินลงทุนในบริษัท
ยอย กําไรจากการขายสินทรัพย ดอกเบีย้รับ และรายไดที่ไมเก่ียวของกับการดําเนินงานอื่น) 
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ทั้งน้ี บริษัทฯ เช่ือวาสิ่งช้ีวัดผลประกอบการของบริษัทฯ ที่ใกลเคียงกับ EBIT EBITDA และ EBITDAR มากท่ีสุดคือ
กําไรสําหรับป/งวด อยางไรก็ดี กําไรสําหรับป/งวด ไดใชมาตราฐานทางบัญชีตางๆ ที่เก่ียวของกับรายจายเพ่ือการลงทุน เชน การ
บันทึกคาเสื่อมราคา และธุรกรรมที่ไมใชการดําเนินงาน เชน ดอกเบี้ยรับ ดอกเบี้ยจาย และภาษีเงินได ซึ่งแตกตางกันในแตละ
บริษัท ดังน้ัน เพ่ือลดความแตกตางดังกลาว EBIT EBITDA และ EBITDAR จะใหขอมูลเพ่ิมเติมเก่ียวกับผลประกอบการของ
บริษัทฯ และสามารถนําไปเปรียบเทียบกับบริษัทอื่นๆ ได อยางไรก็ดี นักลงทุนควรพิจารณา EBIT EBITDA และ EBITDAR 
ควบคูไปกับกําไรสําหรับป/งวด ซึ่งเปนตัวช้ีวัดผลประกอบการของบริษัทฯ ตามที่ปรากฎในงบการเงิน ทั้งน้ี เงินจาก EBIT 
EBITDA และ EBITDAR อาจไมสามารถนําไปชําระคืนหน้ีได เน่ืองจากอาจมีขอจํากัดของเง่ือนไขเงินกู ความจําเปนของรายจาย
เพ่ือการลงทุน และภาระผูกพันอื่นๆ  

16.6.3.2  กําไรสําหรับป/งวด 

บริษัทฯ มีกําไรสําหรับปเพ่ิมขึ้นอยางมีนัยสําคัญจาก 290.6 ลานบาท ในป 2554 เปน1,832.4 ลานบาทในป 2555 หรือ
เพ่ิมขึ้นรอยละ 530.5 ซึ่งนอกเหนือจากสาเหตุหลักที่กลาวมาในหัวขอรายไดและคาใชจายแลว กําไรท่ีเพ่ิมขึ้นหลักๆ มาจากกําไร
จากการขายเงินลงทุนใน BGH เทากับ 818.9 ลานบาทในป 2555 เทียบกับกําไรจากการขายเงินลงทุนใน BGH จํานวน 325.3 ลาน
บาท ในป 2554 และ บริษัทฯ มีกําไรสําหรับปเทากับ 990.0 ลานบาท ในป 2556  คิดเปนอัตราการลดลงรอยละ 46.0  เน่ืองจาก
สาเหตุหลักที่กลาวมาในหัวขอรายไดและคาใชจาย และการลดลงของกําไรจากการขายเงินลงทุนใน BGH ซึ่งลดลงเหลือ 41.6 
ลานบาท ในป 2556 สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีกําไรสําหรับงวดเทากับ 204.8 ลานบาท ลดลง
จากงวดเดียวกันของป 2556 ที่ 881.9 ลานบาท หรือ ลดลงรอยละ 76.8 โดยหลักเน่ืองจากคาใชจายเพ่ิมขึ้นในอัตราที่เร็วกวาอัตรา
การเพ่ิมของรายได ตามเหตุผลที่ไดกลาวในเบื้องตนโดยบริษัทฯ มีอัตรากําไรสุทธิเทากับรอยละ 1.9 รอยละ 9.4 และรอยละ 4.8 
ในป 2554 ป 2555 และป 2556 ตามลําดับ และในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีอัตรากําไรสุทธิเทากับ
รอยละ 1.9 ลดลงเมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของป 2556 ที่รอยละ 8.6 อยางไรก็ดี หากคํานวณกําไรสุทธิโดยไมรวมรายการพิเศษท่ี
ไมเกิดขึ้นอยางตอเน่ืองและไมถือเปนการดําเนินงานปกติของบริษัทฯ กลาวคือ กําไรจากการขายเงินลงทุนตางๆ กําไรจากการขาย
สินทรัพย เงินชดเชยจากการยกเลิกสัญญา และขาดทุนจากการขายสิทธิการเชา บริษัทฯ จะมีอัตราขาดทุนสุทธิเทากับรอยละ 1.4 
และมีอัตรากําไรสุทธิเทากับ รอยละ 3.5 รอยละ 4.6 และรอยละ 1.8 ในป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 
มิถุนายน 2557 ตามลําดับ 

16.6.3.3 กําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอ่ืน 

กําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่นของบริษัทฯ ลดลงจาก 3,437.8 ลานบาทในป 2554 เปน 2,535.4 ลานบาท ในป 2555 คิดเปน
อัตราการลดลงรอยละ 26.3 โดยหลักเกิดขึ้นจากการลดลงของผลกําไรจากการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผ่ือขายและการ
เพ่ิมขึ้นของภาษีเงินไดซึ่งเกิดขึ้นเน่ืองจากภาษีรอการตัดบัญชีของผลกําไรจากการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผ่ือขายที่
เพ่ิมขึ้น 

ในป 2556 กําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่นของบริษัทฯ เทากับ 360.2 ลานบาท ลดลงรอยละ 85.8  จาก 2,535.4 ในป 2555 โดย
หลักเน่ืองจากการลดลงของผลกําไรจากการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผ่ือขาย อันเปนผลมาจากราคาตลาดของหุน BGH ที่
คอนขางคงที่ และในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 กําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่นของบริษัทฯ เพ่ิมขึ้นเล็กนอยเปน 
4,709.3 ลานบาท จาก 4,195.0 ลานบาทในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2556 เน่ืองจากการเพ่ิมขึ้นของผลกําไรจากการ
วัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผ่ือขาย 
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ผลตางของอัตราแลกเปล่ียนจากการแปลงคางบการเงินที่เปนเงินตางประเทศ บริษัทฯ บันทึกผลตางของอัตรา
แลกเปล่ียนจากการแปลงคางบการเงินที่เปนเงินตางประเทศเปนกําไรจํานวน 0.6 ลานบาทในป 2554 ในขณะท่ีบันทึกเปนผล
ขาดทุนจํานวน 0.2 ลานบาทในป 2555 และ 2556 บริษัทฯ ไมมีผลตางของอัตราแลกเปล่ียนจากการแปลงคางบการเงินที่เปนเงิน
ตางประเทศในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 เมื่อเปรียบเทียบกับผลขาดทุนจํานวน 0.2 ลานบาทในงวดเดียวกันของ
ป 2556 

กําไร (ขาดทุน) ของการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผ่ือขาย กําไรของการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผ่ือขาย
ของบริษัทฯ ลดลง จาก 3,799.6 ลานบาทในป 2554 เปน 3,169.4 ลานบาทในป 2555 คิดเปนอัตราการลดลงรอยละ 16.6 และลด
เปน 450.5 ลานบาทในป 2556 คิดเปนอัตราการลดลงรอยละ 85.8 สําหรับในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 กําไร
ของบริษัทฯ ของการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผ่ือขายเทากับ 5,886.7 ลานบาท เพ่ิมขึ้นจาก 5,244.0 ลานบาทในงวด
เดียวกับของป 2556 คิดเปนอัตราการเพ่ิมขึ้นรอยละ 12.3 การลดลงในป 2554 ป 2555 และ ป 2556 เปนผลมาจากการเพิ่มขึ้นของ
ราคาตลาดของหุน BGH ที่นอยลงเมื่อเปรียบเทียบกับชวงกอน และการเพิ่มขึ้นเล็กนอยในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 
2557 เปนผลมาจากการเพ่ิมขึ้นของราคาตลาดของหุน BGH เมื่อเทียบกับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2556 โดยราคาหุน
ของ BGH เพ่ิมขึ้นจาก 82.0 บาท ณ สิ้นป 2554 เปน 113.5 บาท ณ สิ้นป 2555 และ เปน 117.5 บาท ณ สิ้นป 2556 ในขณะที่
สัดสวนการถือหุนของบริษัทฯ ใน BGH อยูในระดับเทาๆ กันในแตละชวงระยะเวลาทั้งน้ี แมราคาหุน BGH ในงวดหกเดือน
สิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2556 ลดลงเปน 16.6 บาท เน่ืองจากมีการเปล่ียนแปลงมูลคาหุนที่ตราไวจาก 1 บาท เปน 0.1 บาทใน
เดือนเมษายน 2557 แตหากคิดเปนมูลคาหุนที่ตราไวที่เทากันราคาดังกลาวยังถือวาสูงกวางวดเดียวกันในปกอนหนา  

ผลกระทบของภาษีเงินได บริษัทฯ บันทึกผลกระทบของภาษีเงินไดในกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จจํานวน 362.4 ลานบาท 
633.9 ลานบาท และ 90.1 ลานบาท ในป 2554 2555 และป 2556 ตามลําดับ ซึ่งแสดงถึงภาษีรอการตัดบัญชีของผลตางการวัด
มูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผ่ือขายที่บันทึกไว ซึ่งเก่ียวเนื่องกับสัดสวนการถือหุน BGH ของบริษัทฯ เปนหลัก ตามที่ไดกลาวไว
แลวขางตน สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ บันทึก
ผลกระทบของภาษีเงินไดในงบกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จจํานวน 1,048.8 ลานบาท และ 1,177.3 ลานบาท ตามลําดับ 

16.6.3.4 กําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จรวมสําหรับป/งวด 

ในป 2554 ป 2555 ป 2556 งวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 
2557 บริษัทฯ มีกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ เทากับ 3,728.4 ลานบาท 4,367.8 ลานบาท 1,350.2 ลานบาท 5,076.9 ลานบาท และ 4,914.2 
ลานบาท ตามลําดับ คิดเปนอัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 17.2 ในป 2555 ลดลงรอยละ 69.1 ในป 2556 และลดลงรอยละ 3.2 ในงวดหก
เดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอนหนา การลดลงในป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 
มิถุนายน 2557 โดยหลักเปนผลจากผลกําไรจากการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผ่ือขายของหุน BGH ลดลง อยางไรก็ดี ผล
กําไรจากการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผ่ือขายของหุน BGH ในป 2555 และป 2556 มีมูลคานอยกวาป 2554 เน่ืองจาก ในป 
2555 และป 2556 ราคาหุน BGH ปรับขึ้นนอยกวาการปรับขึ้นของราคาหุน BGH ในป 2554 โดยผลกําไรจากการวัดมูลคาเงิน
ลงทุนในหลักทรัพยเผ่ือขายของหุน BGH มีมูลคาเทากับ 3,799.6 ลานบาท 3,169.4 ลานบาท 450.5 ลานบาท 5,244.0 ลานบาท 
และ 5,886.7 ลานบาท ในป 2554 ป 2555 ป 2556 งวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 
มิถุนายน 2557 ตามลําดับ และคิดเปนอัตรากําไรสําหรับปเทากับรอยละ 1.9 รอยละ 9.4 รอยละ 4.8 และรอยละ 1.9 ตามลําดับ  
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16.7    คําอธิบายและการวิเคราะหฐานะสินทรัพย 

สินทรัพยรวม 

ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีสินทรัพยรวมเทากับ 27,450.9 ลาน
บาท 32,008.1 ลานบาท 30,393.1 ลานบาทและ 34,178.2 ลานบาท ตามลําดับ โดยสินทรัพยสวนใหญของบริษัทฯ คือเงินลงทุน
ระยะยาวอื่นๆ ที่ดิน อาคารและอุปกรณ เงินสดและรายการเทียบเทาเงินสด (และลูกหน้ีอื่นๆ บางสวนในป 2555 ซึ่งเกิดจากการ
ปรับโครงสรางธุรกิจ (กรุณาดูรายละเอียดการปรับโครงสรางธุรกิจในหัวขอ 2.4.1)) โดยสินทรัพยดังกลาวมีมูลคารวมเทากับ 
18,425.9 ลานบาท 23,881.5 ลานบาท 23,213.6 ลานบาท และ 28,013.8 ลานบาท และคิดเปนรอยละ 67.1 – 82.0 ของสินทรัพย
รวมณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ  

สินทรัพยหมุนเวียน  

ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และวันที่ 30 มิถุนายน ป 2557 บริษัทฯ มีสินทรัพยหมุนเวียน เทากับ 
3,954.9 ลานบาท 7,843.9 ลานบาท 5,714.5 ลานบาท และ 3,345.1 ลานบาท ตามลําดับ โดยสินทรัพยหมุนเวียนสวนใหญ
ประกอบดวย เงินสดและรายการเทียบเทาเงินสด ลูกหน้ีการคา และลูกหน้ีอื่นๆ ซึ่งคิดเปนรอยละ 66.1 รอยละ 84.9 รอยละ 74.1 
และรอยละ 76.5 ของสินทรัพยหมุนเวียน ตามลําดับ 

เงินสดและรายการเทียบเทาเงินสด ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และวันที่ 30 มิถุนายน 2557 เงินสดและ
รายการเทียบเทาเงินสดเทากับ 1,359.1 ลานบาท 3,665.7 ลานบาท 2,552.9 ลานบาท และ 1,419.6 ลานบาท ตามลําดับ โดยเงินสด
และรายการเทียบเทาเงินสดเพ่ิมขึ้นในป 2555 จากกระแสเงินสดจากการดําเนินธุรกิจ ประกอบกับในป 2555 บริษัทฯ ไดรับเงิน
มัดจําคาหุนจํานวน 1,898.5 ลานบาท คืนจากผูถือหุนใหญและประธานคณะผูบริหารของบริษัทฯ สําหรับในป 2556 และงวดหก
เดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 เงินสดและรายการเทียบเทาเงินสดลดลงเน่ืองจากบริษัทฯ จายเงินปนผลจํานวน 2,424.2 ลาน
บาท และลงทุนในเงินลงทุนช่ัวคราวที่ไดผลตอบแทนสูงในป 2556  

ลูกหน้ีการคา (กอนหักคาเผ่ือหน้ีสงสัยจะสูญ) ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และวันที่ 30 มิถุนายน 2557 
บริษัทฯ มีลูกหน้ีการคา (กอนหักคาเผ่ือหน้ีสงสัยจะสูญ) เทากับ 1,359.1 ลานบาท 1,737.8 ลานบาท 1,686.5 ลานบาท และ 
1,236.1 ลานบาท ตามลําดับ โดย ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ลูกหน้ีการคา – กิจการ
ที่เก่ียวของกัน (กอนหักคาเผ่ือหน้ีสงสัยจะสูญ) มีจํานวน 150.8 ลานบาท 177.9 ลานบาท 67.5 ลานบาท และ 13.5 ลานบาท 
ตามลําดับ ซึ่งบริษัทฯ ไดต้ังคาเผ่ือหน้ีสงสัยจะสูญจํานวน 144.8 ลานบาท ในป 2554 จํานวน 176.3 ลานบาท ในป 2555 และ
จํานวน 18.0 ลานบาท ในป 2556 โดยบริษัทฯ ไมไดต้ังคาเผ่ือหน้ีสงสัยจะสูญในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 โดย
สาเหตุที่คาเผ่ือหน้ีสงสัยจะสูญลดลงในป 2556 สวนใหญเน่ืองจากบริษัทฯ ไดตัดจําหนายหน้ีสูญ กับบริษัทแหงหน่ึงที่ไดปด
กิจการไปแลวจํานวน 126.3 ลานบาท (ภาระที่บันทึก ณ วันที่เกิดรายการเทากับ 4.13 ลานเหรียญดอลลารสหรัฐ หรือจํานวน 
145.69 ลานบาท) บริษัท บางกอกแอรทัวร จํากัด จํานวน 10.5 ลานบาท บริษัท สมุยแอคคอม จํากัด จํานวน 2.0 ลานบาท และ 
บริษัท ไทยคารโกแอรไลน จํากัด จํานวน 0.5 ลานบาท โดยการตัดจําหนายหน้ีสูญดังกลาวอนุมัติโดยกรรมการผูอํานวยการใหญ 
และบริษัทฯ ไดรับชําระคืนจากบริษัท บางกอกแอรทัวร จํากัด จํานวน 12.2 ลานบาท และ บริษัท สมุยพารคอเวนิว จํากัด จํานวน 
6.9 ลานบาท สําหรับคาเผ่ือหน้ีสงสัยจะสูญจํานวน 18.0 ลานบาท ณ สิ้นป 2556 บริษัทฯ ไดรับชําระคืนแลวจากบริษัทสมุยพาร
คอเวนิว จํากัด จํานวน 7.2 ลานบาท และ บริษัท สมุยปาลมบีชรีสอรท จํากัด จํานวน 10.8 ลานบาท สําหรับลูกหน้ีการคาสุทธิ– 
กิจการที่เก่ียวของกัน (หลังหักคาเผ่ือหน้ีสงสัยจะสูญ) มีจํานวน 6.0 ลานบาท 1.6 ลานบาท 49.5 ลานบาท และ 13.5 ลานบาท ณ 
ชวงเวลาดังกลาว ตามลําดับ ทั้งน้ี บริษัทฯ ไดกําหนดนโยบายการใหเครดิตทางการคาคือ 30 วัน และบริษัทฯ จะต้ังสํารองคาเผ่ือ
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หน้ีสงสัยจะสูญเปนจํานวนรอยละ 100 ของยอดลูกหน้ีที่คางชําระเกิน 1 ปขึ้นไป สําหรับการตัดจําหนายหน้ีสูญของบริษัทฯ หาก
บริษัทฯ ไดมีการต้ังคาเผ่ือหน้ีสงสัยจะสูญเต็มจํานวนแลว และคาดหมายไดอยางแนนอนแลววาจะไมไดรับชําระหน้ี การตัด
จําหนายหน้ีสูญจะตองไดรับอนุมัติจากกรรมการผูอํานวยการใหญ หรือคณะกรรมการบริหาร หรือคณะกรรมการบริษัทเทาน้ัน 
ขึ้นอยูกับจํานวนเงินที่ตองการตัดจําหนายหน้ีสูญ 

บริษัทฯ มีลูกหน้ีการคา - กิจการที่ไมเก่ียวของกัน เทากับ 1,208.3 ลานบาท 1,559.9 ลานบาท 1,619.0 ลานบาทและ 
1,222.6 ลานบาท ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ โดยบริษัทฯ ไดต้ังคาเผ่ือ
หน้ีสงสัยจะสูญจํานวน 70.2 ลานบาท  ในป 2554 จํานวน 82.1 ลานบาทในป 2555 จํานวน 112.1 ลานบาทในป 2556 และ 
จํานวน 106.8 ลานบาท ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 โดยลูกหน้ีการคาที่เพ่ิมขึ้นในป 2554 และ 2555 เกิดจาก
การดําเนินงานปกติของบริษัทฯ และการลดลงของลูกหน้ีการคาในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 เน่ืองมาจากการ
สํารองที่น่ังลดลงอันเปนผลมาจากเหตุการณความไมสงบทางการเมืองที่เกิดขึ้นในประเทศไทยในชวงงวดหกเดือนแรกของป 
2557 สําหรับคาเผ่ือหน้ีสงสัยจะสูญของบริษัทฯ สามารถแบงเปน 2 ประเภท โดยหลักไดแกบัตรโดยสารท่ีขายผานตัวแทน
จําหนาย IATA BSP ซึ่งยังคางชําระอยู โดยลูกหน้ีที่คางชําระกับ IATA BSP แบงเปนคางชําระเกิน 1 ป จํานวน 35.0 ลานบาท ซึ่ง
บริษัทฯ ต้ังสํารองคาเผ่ือหน้ีสงสัยจะสูญทั้งจํานวน สวนลูกหน้ีในสวนที่เหลือกับ IATA BSP ยังไมถึงกําหนดชําระ โดยบริษัทฯ 
ยังมีการทําธุรกิจผาน IATA BSP และยังมีการใหเครดิตเทอมอยู อีกสวนไดแกลูกหน้ีการคาอื่นๆ ซึ่งบริษัทฯ อยูระหวางการ
ติดตามทวงถาม และบริษัทฯ ก็ไมใหเครดิตเทอมแกลูกหน้ีที่ยังคางชําระที่บริษทัฯต้ังคาเผ่ือหน้ีสงสัยจะสูญอีกตอไป 

ตารางแสดงลูกหน้ีการคา                 

 หนวย : ลานบาท 

ตารางแสดงลกูหนีก้ารคา ป 2554 ป 2555 ป 2556 
งวดหกเดือนส้ินสุดวันท่ี 

30 มิถุนายน 2557 
กิจการท่ีเก่ียวของกัน     
ยังไมถึงกําหนดชําระ 5.2 8.2 7.9 5.7 
คางชําระไมเกิน 3 เดือน 0.8 7.5 5.3 6.6 
คางชําระ 3-6 เดือน 0.0 0.4 4.5 1.2 
คางชําระ 6-12 เดือน 1.2 2.0 37.4 0.0 
คางชําระมากกวา 12 เดือน 143.6 159.8 12.4 0.0 
รวมลูกหนี้การคากจิการท่ีเกี่ยวของกัน 150.8 177.9 67.5 13.5 
คาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญ (144.8) (176.3) (18.0) - 
รวมลูกหนี้การคากจิการท่ีเกี่ยวของกัน-สุทธิ 6.0 1.6 49.5 13.5 
กิจการท่ีไมเก่ียวของกัน     
ยังไมถึงกําหนดชําระ 969.5 1,260.8 1,037.9 920.5 
คางชําระไมเกิน 3 เดือน 138.1 180.5 451.4 145.0 
คางชําระ 3-6 เดือน 24.7 39.4  22.2 45.9 
คางชําระ 6-12 เดือน 50.8 19.1 20.3 9.4 
คางชําระมากกวา 12 เดือน 25.3 60.1 87.1 101.9 
รวมลูกหนี้การคากจิการท่ีไมเกี่ยวของกัน 1,208.3 1,559.9 1,619.0 1,222.6 
คาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญ (70.2) (82.1) (112.1) (106.8) 
รวมลูกหนี้การคากจิการท่ีไมเกี่ยวของกัน-สุทธิ 1,138.1 1,477.8 1,506.8 1,115.9 
รวมลูกหนี้การคา 1,359.1 1,737.8 1,686.5 1,236.1 
รวมลูกหนี้การคา-สุทธิคาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญ 1,144.1 1,479.5 1,556.3 1,129.4 
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ลูกหน้ีอื่นๆ ณ สินป 2555 คือลูกหน้ีจากการปรับโครงสรางธุรกิจจํานวน 1,467.8 ลานบาท ซึ่งเกิดจากการขายทรัพยสิน
และเงินลงทุนในบริษัทยอย เปนรายการพิเศษที่ไมเกิดขึ้นอยางตอเน่ืองและไมถือเปนการดําเนินงานปกติของบริษัทฯ (กรุณาดู
รายละเอียดการปรับโครงสรางธุรกิจในหัวขอ 2.4.1) ลูกหน้ีต๋ัวเงินรับดังกลาวถึงกําหนดชําระวันที่ 27 ธันวาคม 2556 ซึ่งต๋ัวเงินรับ
ดังกลาวไดรับการอาวัลโดยสถาบันการเงิน สําหรับ ณ สิ้นป 2556 บริษัทฯ มีลูกหน้ีอื่น-สุทธิคาเผ่ือหน้ีสงสัยจะสูญจํานวน 122.8 
ลานบาท โดยเปนลูกหน้ีอื่นกิจการที่เก่ียวของกันจํานวน 38.4 ลานบาท ซึ่งโดยหลักเปนลูกหน้ีอื่นกับ บริษัท สินสหกล จํานวน 
30.4 ลานบาท แบงเปนคาใชจายที่เกิดขึ้นจากการปรับโครงสรางบริษัทฯ จํานวน 25.6 ลานบาท ลูกหน้ีคาใหบริการท่ีปรึกษา
ทั่วไป จํานวน 3.8 ลานบาท และลูกหน้ีเงินกูที่ไมคิดดอกเบี้ยจํานวน 1.0 ลานบาท เปนหลัก นอกจากน้ียังมี่ลูกหน้ีอื่นกับกิจการท่ี
เก่ียวของกันอีก 3 บริษัท รวมเปนจํานวน 5.8 ลานบาท ทั้งน้ี ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2556 และ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีคาเผ่ือ
หน้ีสงสัยจะสูญของลูกหน้ีอื่น-กิจการที่ไมเก่ียวของกัน จํานวน 9.0 ลานบาท ซึ่งบริษัทฯ อยูระหวางการฟองรองดําเนินคดี และมี
ลูกหน้ีอื่น-สุทธิคาเผ่ือหน้ีสงสัยจะสูญจํานวน 10.0 ลานบาท ซึ่งโดยหลักไดแกใบลดหน้ี (Credit Note) ที่บริษัทฯ ไดรับจากผูขาย 
ซึ่งบริษัทฯ ไมไดต้ังคาเผ่ือสงสัยจะสูญกับใบลดหน้ีดังกลาว (ผูลงทุนกรุณาพิจารณาหมายเหตุประกอบงบการเงิน ขอ 11 ของงบ
การเงินรวมสําหรับปสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2556 ซึ่งปรากฏอยูในเอกสารแนบ 4.2 ของเอกสารฉบับน้ี) 

สินทรัพยไมหมุนเวียน ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีสินทรัพยไม
หมุนเวียน เทากับ 23,496.0 ลานบาท 24,164.3 ลานบาท 24,678.5 ลานบาท และ 30,833.2 ลานบาท ตามลําดับ โดยสินทรัพยไม
หมุนเวียนสวนใหญประกอบดวย เงินลงทุนระยะยาวอื่นๆ ที่ดิน อาคารและอุปกรณ เงินลงทุนในบริษัทรวม และสินทรัพยไม
หมุนเวียนอื่น ซึ่งคิดเปน รอยละ 91.0 รอยละ 93.8 รอยละ 94.5 และรอยละ 95.5 ของสินทรัพยไมหมุนเวียน ตามลําดับ การ
เพ่ิมขึ้นของเงินลงทุนระยะยาวอื่นๆ  ระหวางป 2554 ถึง งวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557สวนใหญมากจากการเพ่ิมขึ้น
ของเงินลงทุนระยะยาวที่เปนผลมาจากการท่ีราคาหุน BGH เพ่ิมขึ้นอยางตอเน่ือง ซึ่งทําใหเกิดกําไรท่ียังไมเกิดขึ้นจากการปรับ
มูลคายุติธรรมของการลงทุนดังกลาว 

เงินลงทุนระยะยาวอื่นๆ สวนใหญประกอบดวยเงินลงทุนในหุน BGH โดย ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 
และวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ และบริษัทยอยถือหุน BGH รวมเทากับ 121.94 ลานหุน 121.34 ลานหุน 121.34  ลานหุน 
และ 1,213.41  ลานหุน ตามลําดับ บริษัทฯ มีเงินลงทุนระยะยาวคิดเปนมูลคารวม เทากับ 9,918.7 ลานบาท 13,836.4 ลานบาท 
14,321.9 ลานบาท และ 20,208.6 ลานบาท ตามลําดับ ทั้งน้ี การเพ่ิมขึ้นของเงินลงทุนระยะยาวเปนผลมาจากการที่ราคาหุน BGH 
เพ่ิมขึ้นจาก 82.0 บาทตอหุน ณ สิ้นป 2554 เปน 113.5 บาทตอหุน ณ สิ้นป 2555 เปน 117.5 บาทตอหุน ณ สิ้นป 2556 ราคาหุน 
BGH เทากับ 16.6 บาทตอหุน ณ สิ้นงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ซึ่งลดลงเน่ืองจากมีการเปล่ียนแปลงมูลคาหุนที่
ตราไวจาก 1 บาท เปน 0.1 บาทในเดือนเมษายน 2557 ทั้งน้ี เงินลงทุนระยะยาวอื่นๆ สวนหน่ึงไดใชเปนหลักประกันเงินกูยืมจาก
สถาบันการเงิน 

ที่ดิน อาคารและอุปกรณ ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีที่ดิน 
อาคารและอุปกรณ เทากับ 7,148.1 ลานบาท 6,379.4 ลานบาท 6,338.8 ลานบาท และ 6,385.6 ลานบาท ตามลําดับ ที่ดิน อาคาร
และอุปกรณ สําคัญประกอบดวย อาคารสํานักงาน สนามบิน ฝูงบิน อะไหลเครื่องบิน และอุปกรณภาคพ้ืน เครื่องจักรและอุปกรณ
ดําเนินงานใหบริการภาคพ้ืนของ BFS ground ซึ่งสวนใหญประกอบดวย อุปกรณลากจูงอากาศยาน รถบันไดบริการผูโดยสารขึ้น
ลงอากาศยาน และอุปกรณขนถายและลําเลียงสัมภาระ เปนตน  

ฝูงบิน ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีฝูงบิน 25 ลํา โดย 19 ลําที่เปนสัญญาเชาดําเนินงาน จึงไมไดบันทึกเปน
สินทรัพยของบริษัทฯ ทั้งน้ี บริษัทฯ มขีอผูกพันตามสัญญาเชาดําเนินงานที่จะตองจายคาเชาที่เหลืออีก 161 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
สวนที่เหลืออีก 5 ลํา บริษัทฯ บันทึกเปนสินทรัพยภายในสัญญาเชาทางการเงิน (Finance Lease) ในรูปแบบสัญญาซื้อขายแบบมี
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เง่ือนไข (Conditional Sale Agreement) โดย ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 มีมูลคา 2,023.2 ลานบาท ทั้งน้ี บริษัทฯ มีขอผูกพันตาม
สัญญาเชาทางการเงินที่จะตองจายคาเชาที่เหลืออีก 604.2 ลานบาท ต้ังแตเดือนกรกฎาคม 2557 บริษัทฯ เปนเจาของเครื่องบินแบบ
เอทีอาร 2 ลํา ซึ่งเคร่ืองบินดังกลาวเคยอยูภายใตสัญญาเชาทางการเงิน(Finance Lease)ในรูปแบบสัญญาซื้อขายแบบมีเง่ือนไข 
(Conditional Sale Agreement) มากอน  

เงินลงทุนในบริษัทรวม บันทึกตามวิธีสวนไดเสียอยูในระดับใกลเคียงกัน โดย ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 
2556 และวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีเงินลงทุนในบริษัทรวม เทากับ 1,953.8 ลานบาท 1,957.4 ลานบาท 1,925.7 ลานบาท
และ 1,983.1 ลานบาท ตามลําดับ ประกอบดวยเงินลงทุนใน BFS Cargo กองทุนรวม และ บริษัท เอส อี เอ เอวิเอช่ัน จํากัด  
(บริษัทฯ ไดชําระคาหุนคิดเปนรอยละ 10) โดยองคประกอบหลักคือกองทุนรวม ที่มีมูลคาตามบัญชีตามวิธีสวนไดเสีย ณ วันที่ 
31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และวันที่ 30 มิถุนายน 2557 เทากับ 1,716.6 ลานบาท 1,628.2 ลานบาท 1,539.2 ลานบาท 
และ 1,493.8 ลานบาท ตามลําดับ 

สินทรัพยไมหมุนเวียนอื่น  สวนใหญประกอบดวยเงินมัดจํา เงินมัดจําคาหุน ภาษีถูกหัก ณ ที่จาย และอื่นๆ บริษัทฯ มี
สินทรัพยไมหมุนเวียน ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 และ ป 2555 ป 2556 และวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ลดลงจาก 2,368.4 ลานบาท 
เปน 490.3 ลานบาท เพ่ิมขึ้นเปน 735.1 ลานบาท  และ เพ่ิมเปน 875.7 ลานบาท ตามลําดับ การลดลงของสินทรัพยไมหมุนเวียน
อื่นในป 2555 เมื่อเปรียบเทียบกับป 2554 เน่ืองมาจากบริษัทฯ ไดรับเงินมัดจําคืนจากการยกเลิกสัญญาหน่ึงฉบับในป 2554 และ
ในป 2555 บริษัทฯ ไดรับเงินมัดจําคาหุนมูลคา 1,898.5 ลานบาท คืนจาก ผูถือหุนใหญและประธานคณะผูบริหารของบริษัทฯ ทํา
ใหสินทรัพยไมหมุนเวียนอื่นลดลง การเพ่ิมขึ้นของสินทรัพยไมหมุนเวียนอื่นในป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 
2557 เน่ืองมาจากมีการบันทึกสินทรัพยภาษีถูกหัก ณ ที่จายสูงขึ้น และเงินมัดจําเพ่ิมขึ้น 

สินทรัพยที่เหลือประกอบดวย เงินลงทุนช่ัวคราว คาใชจายจายลวงหนา เงินใหกูยืมระยะสั้นและระยะยาวแกกิจการที่
เก่ียวของกัน สินคาคงเหลือ สินทรัพยหมุนเวียนอื่น เงินฝากธนาคารที่มีภาระค้ําประกัน อสังหาริมทรัพยเพ่ือการลงทุน สินทรัพย
ไมมีตัวตน สิทธิการเชา และสินทรัพยภาษีเงินไดรอตัดบัญชี ซึ่งมีมูลคารวมเทากับ 3,447.3 ลานบาท 2,687.0 ลานบาท 2,839.4 
ลานบาท และ 2,166.2 ลานบาท วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และวันที่ 30 มิถุนายน 2557  ตามลําดับ คิดเปนรอยละ 
12.6 รอยละ 8.4 รอยละ 9.3 และรอยละ 6.34 ของสินทรัพยรวม ตามลําดับ  

เงินลงทุนช่ัวคราว คือ เงินลงทุนในหลักทรัพยเพ่ือคา ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และ วันที่ 30 
มิถุนายน 2557 เงินลงทุนช่ัวคราวของบริษัทฯ เพ่ิมขึ้นจาก 26.3 ลานบาท เปน 59.7 ลานบาท 511.0 ลานบาท และ 31.2 ลานบาท  
ตามลําดับ การเพ่ิมขึ้นของเงินลงทุนช่ัวคราวเปนผลมาจากการซื้อต๋ัวแลกเงินในจํานวน 470.0 ลานบาท และการลดลงของเงิน
ลงทุนช่ัวคราวในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 เกิดจากการขายต๋ัวแลกเงิน 

คาใชจายจายลวงหนาคือ คาเชาเครื่องบินจายลวงหนา คาประกันภัยจายลวงหนา และภาษีโรงเรือนจายลวงหนา โดย ณ 
วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีคาใชจายลวงหนาเทากับ 247.2 ลานบาท 256.9 
ลานบาท 334.2 ลานบาท และ 275.7 ลานบาท ตามลําดับ 

เงินใหกูยืมระยะสั้นแกกิจการที่เก่ียวของกัน คือ เงินใหกูยืมระยะสั้นแกบุคคลที่เก่ียวของกันไดแก กรรมการของบริษัทฯ 
และบริษัทรวมคือ BFS Cargo และบริษัทที่เก่ียวของโดยมีกรรมการรวมกัน โดย ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 และ ป 2555 เงินให
กูยืมระยะสั้นแกกิจการที่เก่ียวของกันของบริษัทฯ ลดลงจาก 557.6 ลานบาท เปน 289.0 ลานบาท เน่ืองจากกรรมการบริษัทมีการ
ชําระคืนเงินกูยืม โดยบริษัทฯ ไมมีเงินใหกูยืมระยะสั้นแกบุคคลที่เก่ียวของกัน ในป 2556 หรือในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 
มถุินายน 2557 
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สินคาคงเหลือ สวนใหญประกอบดวยอะไหลเครื่องบิน และอาหารและอุปกรณครัว โดยสินคาคงเหลือเพ่ิมขึ้นจาก 
187.0 ลานบาท ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 เปน 230.6 ลานบาท ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2555 และ ลดลงเปน 228.4 ลานบาท ณ 
วันที่ 31 ธันวาคม ป 2556 และเพ่ิมขึ้นเปน 242.1 ลานบาท ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ การเพ่ิมขึ้นของสินคาคงเหลือใน
ป 2555  มาจากการเพิ่มขึ้นของอะไหลและสินคาปลอดภาษีซึ่งเปนผลมาจากจํานวนเครื่องบินเพ่ิมขึ้น และจํานวนเที่ยวบินเพ่ิมขึ้น 
โดยสินคาคงเหลืออยูในระดับคอนขางคงที่จากป 2555 ถึงงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 

สินทรัพยหมุนเวียนอื่น คือดอกเบี้ยคางรับ ภาษีมูลคาเพ่ิม และเงินทดรองจาย โดย ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 
ป 2556 และ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 สินทรัพยหมุนเวียนอื่นของบริษัทฯ เพ่ิมขึ้นจาก 295.3 ลานบาท เปน 350.0 ลานบาท เปน 
408.8 ลานบาท และเพ่ิมเปน 237.0 ลานบาท ตามลําดับ  

เงินฝากธนาคารที่มีภาระค้ําประกัน คือเงินฝากที่ถูกระงับธุรกรรมช่ัวคราว (กรุณาดูรายละเอียด “ขอพิพาททางกฎหมาย” 
ในหัวขอ 2.4.1) โดยเงินฝากธนาคารท่ีมีภาระค้ําประกัน ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 
เทากับ 19.8 ลานบาท 170.1 ลานบาท 189.1 ลานบาท และ 187.1 ลานบาท ตามลําดับ  

เงินใหกูยืมระยะยาวแกกิจการที่เก่ียวของกัน คือ เงินใหกูยืมระยะยาวแกบุคคลที่เก่ียวของกันไดแก กรรมการบริษัทฯ 
บริษัทรวมคือ BFS Cargo และบริษัทที่เก่ียวของโดยมีกรรมการรวมกัน เงินใหกูยืมระยะยาวแกกิจการที่เก่ียวของกันลดลงจาก 
212.1 ลานบาท ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 เปน 200.0 ลานบาท ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2555 และ 56.2 ลานบาท ณ วันที่ 31 
ธันวาคม ป 2556 เน่ืองจากกรรมการบริษัทมีการชําระคืนเงินกูยืม ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีเงินใหกูยืมระยะยาวแก
บุคคลที่เก่ียวของกัน 34.5 ลานบาท โดยเงินใหกูยืมแกบริษัทรวมของบริษัทฯ เปนไปตามสัดสวนการถือหุน 

อสังหาริมทรัพยเพ่ือการลงทุน ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 บรษิัทฯ มี
อสังหาริมทรัพยเพ่ือการลงทุน เทากับ 1,010.4 ลานบาท 317.7 ลานบาท 312.3 ลานบาท และ 309.6 ลานบาท ตามลําดับ ในป 
2554 บริษัทฯ ซื้อที่ดินในบริเวณเพลินจิตเปนจํานวน 362.1 ลานบาท โดยอสังหาริมทรัพยเพ่ือการลงทุนลดลงในป 2555 
เน่ืองจากบริษัทฯ ขายอสังหาริมทรัพยเพ่ือการลงทุนเพ่ือการปรับโครงสรางธุรกิจ (กรุณาดูรายละเอียดการปรับโครงสรางธุรกิจใน
หัวขอ 2.4.1) มูลคา 1,281.3 ลานบาท โดย ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีอสังหาริมทรัพยเพ่ือการลงทุนสวนใหญ
ประกอบดวยที่ดินรอการขายที่จังหวัดสุโขทัย และจังหวัดตราด อาคารและรานคาใหเชาที่สนามบินสมุย ทั้งน้ี อสังหาริมทรัพย
เพ่ือการลงทุนสวนหน่ึงไดใชเปนหลักประกันเงินกูยืมจากสถาบันการเงิน 

สินทรัพยไมมีตัวตน สวนใหญประกอบดวย สัมปทาน และซอฟทแวรคอมพิวเตอร โดยองคประกอบหลักคือคา
สัมปทาน ซึ่ง ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 มีมูลคาเทากับ 696.9 ลานบาท 699.6 ลาน
บาท 717.1 ลานบาท และ 775.3 ลานบาท  ตามลําดับ คาสัมปทานคือสิทธิในการใชอาคารและสิ่งปลูกสรางของบริษัทยอยคือ 
BAC และ BFS Ground ตามสัญญาที่ไดลงนามกับ ทอท. เพ่ือประกอบกิจการตามโครงการตางๆ ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิเปน
เวลา 20 ป นับจากวันที่ 27 กันยายน 2549 โดย BAC และ BFS Ground ตองจายคาผลประโยชนตอบแทนรายปใหแก ทอท. ใน
จํานวนที่ไมตํ่ากวาคาตอบแทนข้ันตํ่าของแตละปตลอดระยะเวลาที่ไดรับสัมปทาน โดยกรรมสิทธิ์ในอาคาร สิ่งปลูกสรางและ
สวนควบตางๆ ของโครงการไดโอนเปนกรรมสิทธิ์ของกระทรวงการคลัง  

สิทธิการเชา คือ สิทธิการเชาอสังหาริมทรัพยในตางประเทศ ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และ วันที่ 30 
มิถุนายน 2557 สิทธิในการเชาลดลงจาก 63.3 ลานบาท เปน 61.0 ลานบาท เปน 58.7 ลานบาท และลดเปน 50.3 ลานบาท 
ตามลําดับ โดยในปจจุบัน บริษัทฯ มีสิทธิการเชาอสังหาริมทรัพยในตางประเทศท่ีเมืองกุยหลิน 2 แหง และ เมืองเซิ่นเจิ้น 1 แหง 
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สินทรัพยภาษีเงินไดรอการตัดบัญชี ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ 
มี  สินทรัพยภาษีเงินไดรอการตัดจายเทากับ 104.5 ลานบาท 52.4 ลานบาท 23.5 ลานบาท และ 23.3 ลานบาทตามลําดับ การลดลง
ของสินทรัพยภาษีเงินไดรอการตัดบัญชีในป 2555 และป 2556 เกิดจากการนํามาตราฐานบัญชีฉบับที่ 12 เรื่องภาษีเงินไดมาถือ
ปฏิบัติ 

16.8  สภาพคลอง แหลงท่ีมาและใชไปของเงินทุน  
หนวย: ลานบาท 

งบกระแสเงินสด ป 2554 ป 2555 ป 2556 
งวดหกเดือน
สิ้นสุดวันท่ี 30 
มิถุนายน 2556 

งวดหกเดือน
สิ้นสุดวันท่ี 30 
มิถุนายน 2557 

กําไรจากการดําเนินงานกอนการเปล่ียนแปลงใน
สินทรัพยและหนี้สินดําเนินงาน 

2,893.8  3,359.3  3,406.3  2,033.2  949.2 

การเปล่ียนแปลงในสินทรัพยดําเนินงาน 1,126.7  1,408.0  401.5  659.1 476.3 

กระแสเงินสดจากกิจกรรมดําเนินงาน 4,020.5  4,767.3  3,807.8  1,648.9 472.9 

ดอกเบ้ียจาย และภาษีเงินได (1,554.1) (1,727.6) ( 1,908.9) (948.6) (852.1) 

กระแสเงินสดสุทธจิากกิจกรรมดําเนินงาน 2,466.4  3,039.7  1,898.9  700.3 (379.2) 

กระแสเงินสดสุทธจิากกิจกรรมลงทุน (1,155.9) (22.1) 816.6 51.2 521.7 

กระแสเงินสดสุทธจิากกิจกรรมจัดหาเงิน (663.7) (710.9) (3,828.2) 3,343.1 (1,275.8) 

เพิ่มขึ้นจากการแปลงคาอัตราแลกเปลี่ยน 0.6  ( 0.1 ) ( 0.2 ) ( 0.2 ) -  

กระแสเงินสดเพิ่มขึ้น 647.3  2,306.6  (1,112.8) (2,591.9) (1,133.2) 

 

กระแสเงินสดสุทธิจากกิจกรรมดําเนินงาน 

ในป 2554 บริษัทฯ มีกําไรจากการดําเนินงานกอนการเปล่ียนแปลงในสินทรัพยและหน้ีสินดําเนินงาน เทากับ 2,893.8 
ลานบาท มีกระแสเงินสดจากกิจกรรมดําเนินงาน เทากับ 4,020.5 ลานบาท และมีการลดลงสุทธิจากการเปล่ียนแปลงของ
สินทรัพยและหน้ีสินการดําเนินงานเทากับ 1,554.1 ลานบาท ซึ่งโดยหลักคือ การไดรับคืนเงินกูจากกรรมการจํานวน 514.6 ลาน
บาท การไดรับเงินมัดจําคืนจากการยกเลิกสัญญาหน่ึงฉบับจํานวน 517.4 ลานบาท และการเพ่ิมขึ้นของรายไดรับลวงหนาจากการ
จําหนายบัตรโดยสารจํานวน 444.9 ลานบาท สุทธิกับ การจายคาเชาตามสัญญาเชาทางการเงินจํานวน 189.9 ลานบาท และการ
ชําระดอกเบี้ยจํานวน 1,525.2 ลานบาท ซึ่งประกอบดวยดอกเบี้ยที่เก่ียวของกับสัญญาเชาชวงกับกองทุนรวมจํานวน 1,283.0 ลาน
บาท และจายภาษีเงินไดจํานวน 28.9 ลานบาท ดังน้ัน บริษัทฯ จึงมีกระแสเงินสดสุทธิจากกิจกรรมดําเนินงานทั้งสิ้น 2,466.4 ลาน
บาท 

ในป 2555 บริษัทฯ มีกําไรจากการดําเนินงานกอนการเปล่ียนแปลงในสินทรัพยและหน้ีสินดําเนินงาน เทากับ 3,359.3 
ลานบาท มีกระแสเงินสดจากกิจกรรมดําเนินงาน เทากับ 4,767.3 ลานบาท และมีการลดลงสุทธิจากการเปล่ียนแปลงของ
สินทรัพยและหน้ีสินการดําเนินงานเทากับ 1,727.6 ลานบาท ซึ่งโดยหลักคือ การไดรับคนืเงินมัดจําคาหุนจากกรรมการจํานวน 
1,898.5 ลานบาท ซึ่งเก่ียวของกับการยกเลิกมัดจําคาหุน BGH การเพ่ิมขึ้นของหน้ีสินหมุนเวียนอื่นจํานวน 306.7 ลานบาท ในสวน
ที่เก่ียวกับการเพ่ิมขึ้นของรายไดรับลวงหนาจากการจําหนายบัตรโดยสาร และการไดรับเงินกูคืนจากกรรมการจํานวน 284.3 ลาน
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บาท สุทธิกับ ลูกหน้ีการคาที่เพ่ิมขึ้นจากการดําเนินงานปกติจํานวน 748.3 ลานบาท การจายคาเชาตามสัญญาเชาทางการเงิน
จํานวน 287.1 ลานบาท นอกจากน้ี บริษัทฯ ไดชําระดอกเบี้ยจํานวน 1,669.3 ลานบาท ซึ่งประกอบดวยดอกเบี้ยที่เก่ียวของกับ
สัญญาเชาชวงกับกองทุนรวมจํานวน 1,314.1 ลานบาท และ จายภาษีเงินไดจํานวน 58.3 ลานบาท ดังน้ัน บริษัทฯ จึงมีกระแสเงิน
สดสุทธิจากกิจกรรมดําเนินงานทั้งสิ้น 3,039.7 ลานบาท 

ในป 2556 บรษิัทฯ มีกําไรจากการดําเนินงานกอนการเปล่ียนแปลงในสินทรัพยและหน้ีสินดําเนินงานจํานวน 3,406.3 
ลานบาท มีกระแสเงินสดจากกิจกรรมดําเนินงานจํานวน 3,807.8 ลานบาท และมีการลดลงสุทธิจากการเปล่ียนแปลงของ
สินทรัพยและหน้ีสินการดําเนินงานเทากับ 1,908.9 ลานบาท ซึ่งโดยหลักเปนผลมาจากการเพิ่มขึ้นของหน้ีสินหมุนเวียนอื่น
จาํนวน 474.6 ลานบาทในสวนที่เก่ียวของกับการเพ่ิมขึ้นของรายไดรับลวงหนาจากการจําหนายบัตรโดยสาร การเพ่ิมขึ้นของ
เจาหน้ีการคาและเจาหน้ีอื่นจํานวน 294.3 ลานบาท การลดลงของเงินใหกูยืมแกกิจการที่เก่ียวของกันในสวนที่เก่ียวของกับ BFS 
Cargo จํานวน 142.3 ลานบาท และกรรมการคืนเงินกูจํานวน 96.7 ลานบาท   สุทธิกับการเพ่ิมขึ้นของสินทรัพยหมุนเวียนอื่น
จํานวน 131.9 ลานบาท การเพ่ิมขึ้นของสินทรัพยอื่นจํานวน 112.3 ลานบาท และการลดลงของหน้ีสินจํานวน 315.2 ลานบาท
ภายใตสัญญาเชาทางการเงินที่ถึงกําหนดชําระในสวนที่เก่ียวกับสัญญาเชาทางการเงินของเครื่องบินของบริษัทฯ นอกจากน้ี บริษัท
ฯ ไดชําระดอกเบี้ยจํานวน 1,641.0 ลานบาท ซึ่งประกอบดวยดอกเบี้ยที่เก่ียวของกับสัญญาเชาชวงกับกองทุนรวมจํานวน 1,331.7 
ลานบาท และจายภาษีเงินไดเทากับ 267.8 ลานบาท ดังน้ัน บริษัทฯ จึงมีกระแสเงินสดสุทธิจากกิจกรรมดําเนินงานท้ังสิ้น 1,898.9  
ลานบาท  

สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีกําไรจากการดําเนินงานกอนการเปลี่ยนแปลงในสินทรัพย
และหน้ีสินดําเนินงานจํานวน 949.2 ลานบาท มีเงินสดจากการดําเนินงานเทากับ 427.9 ลานบาทและมีกระแสเงินสดสุทธิที่ใชไป
ในการดําเนินงานเทากับ 379.2 ลานบาท การที่บริษัทฯ มีกระแสเงินสดลดลงเปนผลมาจากการที่บริษัทฯ มีกําไรจากการ
ดําเนินงานกอนการเปลี่ยนแปลงในสินทรัพยและหน้ีสินดําเนินงานที่ลดลงอยางมาก จาก 2,033.2 ลานบาทในงวดหกเดือนสิ้นสุด
วันที่ 30 มิถุนายน 2556 เปน 949.2 ลานบาท ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ประกอบกับ การลดลงของเจาหน้ี
การคาและเจาหน้ีอื่นจํานวน 151.9 ลานบาท นอกจากน้ี บริษัทฯ ไดชําระดอกเบี้ยจํานวน   826.9 ลานบาท ซึ่งประกอบดวย
ดอกเบี้ยที่เก่ียวของกับสัญญาเชาชวงกับกองทุนรวมจํานวน 643.2 ลานบาท และจายภาษีเงินไดจํานวน 25.2 ลานบาท  

กระแสเงินสดสุทธิจากกิจกรรมลงทุน 

ในป 2554 บริษัทฯ มีกระแสเงินสดสุทธิใชไปในกิจกรรมลงทุนเทากับ 1,155.9 ลานบาท ซึ่งโดยหลักเปนการซื้อเงิน
ลงทุนระยะยาวเปน จํานวน 919.3 ลานบาท ซึ่งสวนใหญเปนการซื้อหุน BGH การซื้อที่ดิน อาคาร และอุปกรณสุทธิเพ่ือใชในการ
ดําเนินงาน ซึ่งไดแก ที่ดินเกาะสมุย อะไหลเครื่องบิน และอุปกรณภาคพ้ืน และเฟอรนิเจอร และสวนตกแตง จํานวน 686.8 ลาน
บาท การซื้ออสังหาริมทรัพยเพ่ือการลงทุน คือที่ดินเพลินจิต จํานวน 362.1 ลานบาท และการซื้อเงินลงทุนระยะสั้นจํานวน 104.4 
ลานบาท สุทธิกับการไดรับเงินจากการขายหุน BGH จํานวน 418.9 ลานบาท การไดรับเงินปนผลจากเงินลงทุนในบริษัทรวม
จํานวน 225.6 ลานบาท การไดรับเงินปนผลรับจากเงินลงทุนระยะยาวจํานวน 91.6 ลานบาท และการขายเงินลงทุนระยะสั้น 
จํานวน 77.9 ลานบาท 

ในป 2555 บริษัทฯ มีกระแสเงินสดสุทธิใชไปในกิจกรรมลงทุนเทากับ 22.1 ลานบาท ซึ่งโดยหลักเปนการซื้อเงินลงทุน
ระยะยาวเปน จํานวน 946.9 ลานบาท ซึ่งสวนใหญเปนการซื้อหุน BGH ในเดือนตุลาคม 2555 การซื้อที่ดิน อาคาร และอุปกรณ
สุทธิเพ่ือใชในการดําเนินงาน ซึ่งไดแก อะไหลเครื่องบิน และอุปกรณภาคพ้ืน และเฟอรนิเจอร และสวนตกแตง จํานวน 437.1 
ลานบาท และการซื้อเงินลงทุนระยะสั้นจํานวน 176.3 ลานบาท สุทธิกับ การไดรับเงินจากการขายหุน BGH ในเดือนธันวาคม 
2555 จํานวน 1,011.3 ลานบาท การไดรับเงินปนผลจากเงินลงทุนในบริษัทรวมจํานวน 355.4 ลานบาท การไดรับเงินปนผลรับ
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จากเงินลงทุนระยะยาวจํานวน 135.3 ลานบาท และการขายเงินลงทุนระยะสั้น จํานวน 145.0 ลานบาท นอกจากน้ี ในป 2555 
บริษัทฯ มีเงินฝากธนาคารที่ถูกอายัดโดยคําสั่งศาลจํานวน 150.3 ลานบาท ซึ่งเปนบัญชีเงินฝากธนาคารในประเทศบังคลาเทศ 
เน่ืองจากการคดีความที่ยังอยูในกระบวนการศาลในประเทศบังคลาเทศ ผูลงทุนกรุณาพิจารณาหมายเหตุประกอบงบการเงิน ขอ 
39 ของงบการเงินรวมสําหรับปสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2556 ซึ่งปรากฏอยูในเอกสารแนบ 4.2 ของเอกสารฉบับน้ี 

ในป 2556 บริษัทฯ มีกระแสเงินสดสุทธิไดรับจากกิจกรรมลงทุนในป 2556 เทากับ 816.6 ลานบาท ซึ่งโดยหลักมาจาก
การไดรับเงินจากการขายอสังหาริมทรัพยเพ่ือการลงทุนซึ่งเก่ียวของกับการขายต๋ัวแลกเงินที่ไดรับเปนคาตอบแทนจากการขาย
อสังหาริมทรัพยในการปรับโครงสรางธุรกิจของบริษัทฯ จํานวน 672.8 ลานบาท การไดรับเงินปนผลจากเงินลงทุนในบริษัทรวม 
(กองทุนรวม และ BFS Cargo) จํานวน 425.6 ลานบาท การไดรับเงินจากการขายท่ีดิน อาคาร และอุปกรณสุทธิ จํานวน 248.6 
ลานบาท การไดรับเงินปนผลรับจากเงินลงทุนระยะยาวในหุน BGH จํานวน 219.7 ลานบาท และการไดรับดอกเบี้ยจากเงินกูยืม
กรรมการ จํานวน 217.2 ลานบาท สุทธิกับการเพ่ิมขึ้นของเงินลงทุนช่ัวคราวในสวนของเงินฝากธนาคารจํานวน 470.0 ลานบาท
การซื้อที่ดิน อาคาร และอุปกรณสุทธิเพ่ือซื้ออะไหลเครื่องบินและอุปกรณภาคพ้ืนดินเปนหลัก จํานวน 529.0 ลานบาท และการ
เพ่ิมการลงทุนในบริษัทยอย คือ BAC และ BFS Ground โดยชําระเปนเงินสดจํานวน 293.5 ลานบาท  

สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีกระแสเงินสดสุทธิจากกิจกรรมลงทุนเทากับ 521.7 ลาน
บาท ซึ่งโดยหลักมาจากกระแสเงินสดไดมาจากการขายต๋ัวแลกเงินจํานวน 470 ลานบาท เงินปนผลรับจากเงินลงทุนในบริษัทรวม
ในสวนของกองทุนรวมและ BFS Cargo จํานวน 150.8 ลานบาท และเงินสดรับจากการจําหนายสิทธิการเชาจํานวน 10.9 ลานบาท 
สุทธิกับการซื้อที่ดิน อาคารและอุปกรณมูลคา 289.7 ลานบาท และการซื้อสินทรัพยไมมีตัวตนมูลคา 89.7 ลานบาท 

รายจายเพ่ือการลงทุน 

บริษัทฯ มีรายจายเพ่ือการลงทุนในอะไหลเครื่องบิน และที่ไมเก่ียวกับเครื่องบิน ดังน้ี  
หนวย : ลานบาท 

รายจายเพื่อการลงทุน ป 2554 ป 2555 ป 2556 
งวดหกเดือน
สิ้นสุดวันท่ี 30 
มิถุนายน 2556 

งวดหกเดือน
สิ้นสุดวันท่ี 30 
มิถุนายน 2557 

อะไหลเคร่ืองบิน 104.2 151.1 285.6 69.2 171.5 

อื่นๆ(1) 621.2 340.4 277.9 113.3 157.8 

รวม 725.4 491.5 563.5 182.5 329.3 

หมายเหตุ (1)  อื่นๆ มีองคประกอบหลักคือ ที่ดิน งานระหวางกอสรางอาคารศูนยฝกบินจําลองท่ีสนามบินสุวรรณภูมิและอาคารผูโดยสารตางประเทศที่
สนามบินสมุย และอุปกรณภาคพื้น 

สําหรับป 2557 บริษัทฯ มีรายจายเพ่ือการลงทุนที่ต้ังงบประมาณไวในสวนของคาใชจายของเครื่องบินจํานวน 495.3 
ลานบาท และคาใชจายที่ไมเก่ียวของกับเครื่องบินจํานวน 2,493.6 ลานบาท ซึ่งบริษัทฯ ไดใชไปจํานวน 329.3 ลานบาทแลวใน
งวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน  2557 สําหรับคาใชจายของเครื่องบินและคาใชจายที่ไมเก่ียวของกับเครื่องบิน 

บริษัทฯ คาดวาบริษัทฯ จะจัดหาเงินทุนสําหรับรายจายเพ่ือการลงทุนในป 2557 จากกระแสเงินสดจากการดําเนินงาน 
เงินที่ไดรับจากการเสนอขายหุนในครั้งน้ี และเงินกูเพ่ิมเติมจากสถาบันการเงินเปนหลัก 
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ทั้งน้ี บริษัทฯ มีแผนที่จะเพ่ิมจํานวนเครื่องบินใหมีฝูงบินเปนจํานวนทั้งสิ้น 43 ลํา ภายในวันที่ 31 ธันวาคม 2561  โดยมี
นโยบายที่จะใหความสําคัญกับการจัดหาเครื่องบินโดยผานสัญญาทางการเงินมากกวาการเชาตามสัญญาเชาดําเนินงาน โดย
พิจารณาจากความสามารถและสถานะทางการเงินของบริษัทฯ อยางไรก็ดี จํานวนเครื่องบินที่จะซื้อจะไมเกิน 3 ใน 4 ของฝูงบิน
ทั้งหมด โดยสวนที่เหลือบริษทัฯ จะจัดหาโดยการเชาเพ่ือใหมีความคลองตัวในการปรับเปล่ียนฝูงบิน เพ่ือรองรับกับการพัฒนา
เครื่องบินแบบใหมโดยผูผลิต ดังน้ันการซื้อเคร่ืองบินตามที่กลาวขางตนอาจทําใหรายจายฝายทุนของบริษัทฯ เพ่ิมสูงขึ้นกวาใน
อดีต  

กระแสเงินสดสุทธิจากกิจกรรมจัดหาเงิน 

ในป 2554 บริษัทฯ มีกระแสเงินสดสุทธิใชไปในกิจกรรมจัดหาเงินเทากับ 663.7 ลานบาท ซึ่งโดยหลักเปนการชําระคืน
เงินกูยืมระยะยาวจํานวน  432.6 ลานบาท การจายเงินปนผลจํานวน 900.0 ลานบาท และการชําระคืนเงินเบิกเกินบัญชีและเงินกูยืม
ระยะสั้นจากสถาบันการเงินจํานวน 132.4 ลานบาท สุทธิกับเงินกูยืมเงินจากสถาบันการเงินจํานวน 801.3 ลานบาท 

ในป 2555 บริษัทฯ มีกระแสเงินสดสุทธิใชไปในกิจกรรมจัดหาเงินเทากับ 710.9 ลานบาท ซึ่งโดยหลักเปนการชําระคืน
เงินกูยืมระยะยาวจํานวน 1,057.2 ลานบาท และการจายเงินปนผลจํานวน 654.8 ลานบาท สุทธิกับการเพ่ิมขึ้นของเงินเบิกเกินบัญชี
และเงินกูยืมระยะสั้นจากสถาบันการเงินจํานวน 492.1 ลานบาท และเงินกูยืมเงินระยะยาวจํานวน 483.5 ลานบาท 

ในป 2556 บริษัทฯ มีกระแสเงินสดสุทธิใชไปในกิจกรรมจัดหาเงินเทากับ 3,828.2 ลานบาท ซึ่งโดยหลักมาจากการ
จายเงินปนผลจํานวน 2,424.2 ลานบาท การชําระเงินกูยืมระยะยาวจํานวน 1,052.4 ลานบาท และ การชําระคืนเงินเบิกเกินบัญชี
และเงินกูยืมระยะสั้นจากสถาบันการเงินจํานวน 998.6 ลานบาท สุทธิกับ เงินสดรับจากการเพ่ิมทุนจํานวน 637.5 ลานบาท 

ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 เงินสดที่ใชในกิจกรรมจัดหาเงินเทากับ 1,275.8 ลานบาท ซึ่งสวนใหญ
เปนการชําระเงินเบิกเกินบัญชี เงินกูยืมระยะสั้นสถาบันการเงินจํานวน 659.9 ลานบาท และชําระเงินกูยืมระยะยาวจํานวน 615.9 
ลานบาท 

ทั้งน้ี จะเห็นไดวา แหลงเงินทุนสวนใหญของบริษัทฯ มาจากกระแสเงินสดจากการดําเนินงาน เงินรับจากการเพ่ิมทุน 
และเงินกูจากสถาบันการเงิน โดยเงินกูจากกิจการที่เก่ียวของ เปนแหลงเงินทุนในลําดับรองลงมา การจัดหาแหลงเงินทุนจาก
ภายนอกและคาใชจายในการจัดหาเงินทุนดังกลาว ขึ้นอยูกับหลายปจจัยซึ่งอยูนอกเหนือการควบคุมของบริษัทฯ ซึ่งรวมถึงสภาวะ
เศรษฐกิจและภาวะตลาดทุนโดยทั่วไป อัตราดอกเบี้ย การใหสินเช่ือจากธนาคารและผูใหกูยืมอื่นๆ ความเช่ือมั่นของผูใหกูและ/
หรือนักลงทุนตอบริษัทฯ ภาษีและกฎหมายหลักทรัพยที่ใชบังคับกับบริษัทฯ และปจจัยทางเศรษฐกิจและการเมืองในตลาดที่
บริษัทฯ ดําเนินธุรกิจ และตางประเทศ 

บริษัทฯ ไมสามารถรับรองไดวารายจายเพ่ือการลงทุนของบริษัทฯ จะไมเปล่ียนแปลง หรือบริษัทฯ จะสามารถจัดหา
เงินทุนสําหรับรายจายดังกลาวไดภายใตขอกําหนดทางการคาที่เปนที่ยอมรับได บริษัทฯ อาจทําการกูยืมเงินจากสถาบันการเงิน
เพ่ิมเติม เพ่ือนํามาใชเปนรายจายสวนทุนในอนาคต ทั้งน้ี ความสามารถในการจัดหาเงินทุนดังกลาวอาจไดรับผลกระทบหลักจาก
ขอจํากัดในการกอหน้ีเพ่ิมเติม ภายใตสัญญากูยืมตางๆ ที่มีอยู สภาพคลองในตลาดเงิน นโยบายของรัฐในประเทศท่ีเก่ียวของ 
อัตราแลกเปล่ียน และปจจัยอื่นๆ ที่เก่ียวของ ทั้งน้ีการใชเงินทุนของบริษัทฯ โดยหลักใชสําหรับรายจายเพ่ือการลงทุนและการ
ชําระคืนหน้ีเงินกูยืมจากธนาคาร ทั้งน้ี บริษัทฯ คาดวากระแสเงินสดที่ใชในการดําเนินงาน รวมถึงเงินสดและรายการเทียบเทาเงิน
สดและเงินจากการเสนอขายหุนสามัญเพ่ิมทุนในครั้งน้ี จะเพียงพอตอการนํามาใชเปนรายจายเพ่ือการลงทุนและใชเปนเงินทุน
หมุนเวียนในป 2557 และในป 2558 
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16.9 การวิเคราะหอัตราสวนทางการเงินท่ีสําคัญ 

อัตราสวนสภาพคลอง 

ณ วันสิ้นรอบบัญชีป 2554 ป 2555 และ ป 2556 และงวดสามสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีอัตราสวนสภาพ
คลองเทากับ 0.6 เทา 1.0 เทา 0.8 เทา และ 0.6 เทาตามลําดับโดยอัตราสวนเปลี่ยนแปลงไมมากนักมาจากการท่ีสินทรัพยหมุนเวียน
และหน้ีสินหมุนเวียนมีสัดสวนที่ใกลเคียงกัน โดยอัตราสวนที่เพ่ิมขึ้นในป 2555 มาจากการที่บริษัทฯ มีลูกหน้ีจากการขาย
ทรัพยสินและเงินลงทุนในบริษัทยอย จํานวน 1,467.8 ลานบาท ซึ่งบันทึกอยูในบัญชีรายการเจาหน้ีอื่น โดยในวันที่ 27 ธันวาคม 
2556 บริษัทฯ ไดรับชําระเจาหน้ีดังกลาวแลวจึงทําใหอัตราสวนในป 2556 ลดลง 

ในป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีระยะเวลาการเก็บหน้ีเฉล่ียเทากับ 
29.4 วัน 26.8 วัน 27.5 วัน และ 23.2 วัน ตามลําดับ ซึ่งเปนไปตามนโยบายการใหสินเช่ือแกลูกคาของบริษัทฯ คือ 30 วัน  

ในป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีระยะเวลาชําระหน้ีเทากับ 42.6 วัน 
35.1 วัน 34.3 วัน และ 31.1 วัน ตามลําดับ ซึ่งเปนไปตามนโยบายปกติของการจายหน้ีที่ประมาณ 30-60 วัน 

อัตราสวนแสดงประสิทธิภาพการทํากําไร 

ในป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีอัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย
เทากับ รอยละ 1.1 รอยละ 6.2 รอยละ 3.2 และ รอยละ 1.3 ตามลําดับ โดยอัตราผลตอบแทนจากสินทรัพยเปล่ียนแปลงตามกําไร
สุทธิของบริษัทฯ  

อัตราสวนวิเคราะหนโยบายทางการเงิน 

ในป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีอัตราสวนของหน้ีสินตอสวนของ
ผูถือหุนเทากับ 5.9 เทา 3.1 เทา 3.2 เทา และ 1.8 เทา ตามลําดับโดยอัตราสวนหน้ีสินตอผูถือหุนที่ลดลง มาจากการที่องคประกอบ
อื่นของสวนของผูถือหุนเพ่ิมขึ้นอยางมากจากการเพ่ิมขึ้นของสวนเกินทุนจากการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผ่ือขายและ
องคประกอบอื่นของสวนของผูถือหุน  

16.10   การวิเคราะหหน้ีสิน 

หน้ีสินรวม 

ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีหน้ีสินรวมเทากับ 23,461.4 ลาน
บาท 24,288.6 ลานบาท 23,201.3 ลานบาท และ 22,072.3 ลานบาท ตามลําดับ โดยหน้ีสินสวนใหญประกอบดวย เงินกูยืมระยะ
ยาวที่เก่ียวของกับสัญญาเชาระยะยาวสนามบินสมุย หน้ีสินภาษีเงินไดรอการตัดบัญชี เงินกูยืมระยะยาวจากสถาบันการเงินและ
กิจการที่เก่ียวของ หน้ีสินภายใตสัญญาซื้อขายเครื่องบินแบบมีเง่ือนไข เจาหน้ีการคาและเจาหน้ีอื่น รายไดรับลวงหนาคาต๋ัว
โดยสาร และเงินเบิกเกินบัญชีและเงินกูยืมระยะสั้นจากสถาบันการเงิน ซึ่งมีมูลคารวมเทากับ 22,315.1 ลานบาท 23,009.0 ลาน
บาท 21,697.5 ลานบาท และ 20,795.2 ลานบาท ตามลําดับ และคิดเปนรอยละ 93.5-95.1 ของหน้ีสินรวมณ วันที่ 31 ธันวาคมป 
2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 
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หนวย : ลานบาท 

หน้ีสิน ป 2554 ป 2555 ป 2556 
งวดหกเดือนสิ้นสุด

วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 

เงินกูยืมระยะยาวท่ีเก่ียวของกับสัญญาเชาระยะยาว
สนามบินสมุย 

10,910.6 11,097.4 11,207.5 11,230.7 

เงินกูยืมระยะยาวจากสถาบันการเงิน 4,095.3 3,144.8 2,107.1 1,491.3 

หนี้สินภาษีเงินไดรอการตัดบัญชี 1,540.8 2,404.5 2,486.1 3,627.9 

หนี้สินภายใตสัญญาซื้อขายเคร่ืองบินแบบมีเงื่อนไข 1,390.4 1,122.5 832.5 604.2 

เจาหนี้การคาและเจาหนี้อื่น 1,752.3 1,829.0 2,356.9 2,168.3 

รายไดรับลวงหนาคาต๋ัวโดยสาร 1,427.1 1,740.7 2,035.9 1,661.4 

เงินเบิกเกินบัญชีและเงินกูยืมระยะส้ันจากสถาบัน
การเงิน 

1,198.6 1,670.0 671.4 11.5 

 
หน้ีสินหมุนเวียน ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556  และ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีหน้ีสิน

หมุนเวียน เทากับ 6,348.9 ลานบาท 7,497.3 ลานบาท 7,594.1 ลานบาท และ 5,968.6 ลานบาท ตามลําดับ โดยหน้ีสินหมุนเวียน
สวนใหญประกอบดวยเจาหน้ีการคาและเจาหน้ีอื่น รายไดรับลวงหนาคาต๋ัวโดยสาร และเงินเบิกเกินบัญชีและเงินกูยืมระยะสั้น
จากสถาบันการเงิน ซึ่งคิดเปน รอยละ 69.0 รอยละ 69.9 รอยละ 66.7 และรอยละ 64.4ของหน้ีสินหมุนเวียนใน ป 2554 ป 2555 ป 
2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ  

เจาหน้ีการคาและเจาหน้ีอื่น ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป  และวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีเจาหน้ี
การคาและเจาหน้ีอื่นเทากับ 1,752.3 ลานบาท 1,829.0 ลานบาท 2,356.9 และ 2,168.3 ลานบาท ตามลําดับ โดยเจาหน้ีการคาและ
เจาหน้ีอื่น – กิจการที่ไมเก่ียวของกัน มีจํานวน 1,571.6 ลานบาท 1,589.4 ลานบาท 2,088.0 ลานบาท และ 1,954.4 ลานบาท 
ตามลําดับ นอกจากน้ีเจาหน้ีการคาและเจาหน้ีอื่น – กิจการที่เก่ียวของกันมีจํานวน 167.6 ลานบาท 168.9 ลานบาท 236.9 ลานบาท 
และ 167.3 ลานบาท ตามลําดับ การเพ่ิมขึ้นของเจาหน้ีการคาและเจาหน้ีอื่นในป 2555 และป 2556 เน่ืองมาจากการเพิ่มขึ้นของ
เจาหน้ีการคาและเจาหน้ีอื่นสําหรับกิจการที่ไมเก่ียวของกัน และการลดลงของเจาหน้ีการคาและเจาหน้ีอื่นในงวดหกเดือนสิ้นสุด
วันที่ 30 มิถุนายน 2557 เน่ืองมาจากการลดลงของเจาหน้ีการคาและเจาหน้ีอื่นสําหรับกิจการที่เก่ียวของกัน 

รายไดรับลวงหนาคาต๋ัวโดยสาร ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป   และวันที่ 30 มิถุนายน2557 บริษัทฯ มีรายได
รับลวงหนาคาต๋ัวโดยสาร เทากับ 1,427.1 ลานบาท 1,740.7 ลานบาท 2,035.9 ลานบาท และ 1,661.4 ลานบาท  ตามลําดับ การ
เพ่ิมขึ้นในป 2555 และ 2556 เกิดจากการขายต๋ัวโดยสารมากขึ้นในการดําเนินธุรกิจดานสายการบิน และการลดลงในงวดหกเดือน
สิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 เกิดจากการขายต๋ัวโดยสารลดลง อันเปนผลของฤดูกาล และเหตุการณความไมสงบทางการเมืองที่
เกิดขึ้นในประเทศไทยในชวงงวดหกเดือนแรกของป 2557 

เงินเบิกเกินบัญชีและเงินกูยืมระยะสั้นจากสถาบันการเงิน ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และ 30 
มิถุนายน 25567 บริษัทฯ มีเงินเบิกเกินบัญชีและเงินกูยืมระยะสั้นจากสถาบันการเงิน เทากับ 1,198.6 ลานบาท 1,670.0 ลานบาท 
671.4 ลานบาท และ 11.5 ลานบาท ตามลําดับ โดยมีอัตราดอกเบี้ยตามสัญญารอยละ 3.25 – 10.00 ทั้งน้ี บริษัทฯ ไดลดจํานวนหน้ี
ที่ยังคางชําระอยู ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 
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หน้ีสินไมหมุนเวียน ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป   และวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีหน้ีสินไม
หมุนเวียนเทากับ 17,112.5 ลานบาท 16,791.3 ลานบาท 15,607.3 ลานบาท และ 16,103.7 ลานบาท ตามลําดับ โดยหน้ีสินไม
หมุนเวียนสวนใหญประกอบดวย หน้ีสินภาษีเงินไดรอการตัดบัญชี เงินกูยืมระยะยาวที่เก่ียวของกับสัญญาเชาระยะยาวกับกองทุน
รวม เงินกูยืมระยะยาวจากสถาบันการเงิน หน้ีสินภายใตสัญญาซื้อขายเครื่องบินแบบมีเง่ือนไข และสํารองผลประโยชนระยะยาว
ของพนักงาน  

เงินกูยืมระยะยาวจากกิจการที่เก่ียวของกัน เปนเงินกูยืมระยะยาวที่เก่ียวของกับสัญญาเชาระยะยาวสนามบินสมุย โดย 
เมื่อวันที่ 24 พฤศจิกายน 2549 บริษัทฯ ไดทําสัญญาเชาระยะยาวกับกองทุนรวม เพ่ือใหเชาสนามบินสมุยรวมทั้งสิ่งอํานวยความ
สะดวกเปนเวลา 30 ป (สิ้นสุดป 2579) เปนจํานวนเงิน 9,300 ลานบาท ในวันเดียวกันบริษัทฯ ไดทําสัญญาเชาชวงสนามบินสมุย
จากกองทุนเปนระยะเวลา 3 ป พรอมคํามั่นที่จะเชาชวงทรัพยสินที่เชาตอไมเกิน 9 ครั้ง ครั้งละ 3 ป พรอมกันน้ี บริษัทฯ ไดทํา
สัญญาอีกฉบับหน่ึงเพ่ือรับบริการระบบสิ่งอํานวยความสะดวกที่สนามบินสมุยจากกองทุนรวม เปนระยะเวลา 30 ป โดยสัญญา
เชาระยะยาวกับกองทุนรวมกําหนดคาตอบแทนแบบคงที่เดือนละ 47.5 ลานบาท และใหเพ่ิมเติมตามการผันแปรของจํานวน
ผูโดยสารขาออกและเที่ยวบินขาเขา หน้ีสินตามสัญญาเชาระยะยาวสนามบินสมุยมีจํานวนเทากับ 10,910.6 ลานบาท 11,097.4 
ลานบาท 11,207.5 ลานบาท และ 11,230.7 ลานบาท ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป  2556 และ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 
ตามลําดับโดย ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป  2556 มีอัตราดอกเบี้ยในอัตรารอยละ 12.6 ตอป ทั้งน้ี ในป 2556 บริษัทฯ ไดเปล่ียนแปลง
วิธีการบันทึกบัญชีเงินกูยืมระยะยาวดังกลาวขางตน โดยนําคาเชาคงที่ คาบริการคงที่และคาบริการผันแปรมารวมคํานวณเพ่ือหา
อัตราดอกเบี้ยที่แทจริง การเปล่ียนวิธีการคํานวณทําใหมูลคาทางบัญชีของเงินกูยืมระยะยาวดังกลาวเพ่ิมสูงขึ้นเน่ืองจากเปนการนํา
ประมาณการหน้ีสินที่มีในอนาคตตลอดท้ังสัญญามาบันทึกในงบการเงิน 

เงินกูยืมระยะยาวจากสถาบันการเงิน ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป  และวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มี
เงินกูยืมระยะยาวจากสถาบันการเงิน 4,095.3 ลานบาท 3,144.8 ลานบาท 2,107.1 ลานบาท และ 1,491.3 ลานบาท ตามลําดับ 
โดยณ วันที่ 31 ธันวาคม ป  2556 สัญญาเงินกูมีอัตราดอกเบี้ยในอัตรารอยละ 5.375 - 6.875 ตอป ทั้งน้ี เงินกูยืมระยะยาวจาก
สถาบันการเงินลดลงต้ังแตป 2554 เน่ืองจากบริษัทฯ จายชําระคืนเงินกูตามกําหนด ผูลงทุนกรุณาพิจารณาหมายเหตุประกอบงบ
การเงิน ขอ 22 และขอ 23 ของงบการเงินรวมสําหรับปสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2556 ซึ่งปรากฏอยูในเอกสารแนบ 4.2 ของ
เอกสารฉบับน้ี 

หน้ีสินภายใตสัญญาเชาทางการเงิน(Finance Lease)ในรูปแบบสัญญาซื้อขายแบบมีเง่ือนไข (Conditional Sale 
Agreement)  ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 ฝูงบินของบริษัทฯ จํานวน 5 ลําอยูภายใตสัญญาเชาทางการเงิน(Finance Lease) ใน
รูปแบบสัญญาซือ้ขายแบบมีเง่ือนไข (Conditional Sale Agreement) โดย ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป  และวันที่ 30 
มิถุนายน 2557 หน้ีสินภายใตสัญญาเชาเครื่องบิน.เทากับ 1,390.4 ลานบาท 1,122.5 ลานบาท 832.5 ลานบาท และ 604.2 ลานบาท 
ตามลําดับ ซึ่งลดลงอยางตอเน่ือง เน่ืองจากบริษัทฯ จายคาเชาอยางสมํ่าเสมอ โดยมีอัตราดอกเบี้ยที่แทจริงรอยละ 6.68 – 7.07 ณ 
วันที่ 30 มิถุนายน 2557 

หน้ีสินภาษีเงินไดรอการตัดบัญชี เกิดจากผลแตกตางช่ัวคราวที่เกิดจากความแตกตางระหวางมูลคาสินทรัพยและหน้ีสิน
ที่แสดงในงบแสดงฐานะการเงินกับฐานภาษี ซึ่ง ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 และ ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2556 และวันที่
30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีหน้ีสินภาษีเงินไดรอการตัดบัญชีเทากับ 1,540.8 ลานบาท 2,404.5 ลานบาท 2,486.1 ลานบาท และ 
3,627.9 ลานบาท ตามลําดับ เน่ืองจากบริษัทฯ มีกําไรจากการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผ่ือขายเพิ่มขึ้นจากราคาหุน BGH ที่
สูงขึ้น 
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หน้ีสินที่เหลือประกอบดวย ภาษีเงินไดคางจาย เจาหน้ีตามสัญญาเชาการเงิน หน้ีสินหมุนเวียนอื่น สํารองผลประโยชน
ระยะยาวของพนักงาน และหน้ีสินไมหมุนเวียนอื่น ซึ่งมีมูลคารวม ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และ วันที่ 30 
มิถุนายน 2557 เทากับ 1,146.3 ลานบาท 1,279.6 ลานบาท 1,503.9 ลานบาท และ 1,277.1 ลานบาท ตามลําดับ  

สัญญาซื้อขาย  

เมื่อวันที่ 12 กุมภาพันธ 2557 บริษัทฯ ไดเขาทําสัญญาซื้อขายเครื่องบินสําหรับเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 ใหม
จํานวน 6 ลํา นอกจากน้ี สัญญาซื้อขายเครื่องบินยังไดใหสิทธิแกบริษัทฯ ในการซื้อเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 เพ่ิมอีกจํานวน 
2 ลําดวย นอกจากน้ี บริษัทฯ ไดสิทธิในการซื้อเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 เพ่ิมอีกจํานวน 1 ลํา ในวันที่ 27 พฤษภาคม 2557 
และ เมื่อวันที่ 27 พฤษภาคม 2557 บริษัทฯ ไดใชสิทธิในการซ้ือเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 ดังกลาวทั้งสิ้นจํานวน 3 ลํา โดย
บริษัทฯ ไดวางแผนที่จะระดมเงินทุนเพ่ือการซื้อเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 จํานวน 9 ลําดังกลาวโดยการเขาทําสัญญาเชาทาง
การเงิน (Finance Lease) กับบุคคลภายนอก ทั้งน้ี กําหนดการสงมอบเครื่องบินทั้ง 9 ลําของบริษัทฯ มีรายละเอียดดังตอไปน้ี 

หมายเลขเครื่องบิน กําหนดการสงมอบ 
เคร่ืองบินหมายเลข 1 ไตรมาสท่ี 4 ป 2557 
เคร่ืองบินหมายเลข 2 ไตรมาสท่ี 1 ป 2558 
เคร่ืองบินหมายเลข 3 ไตรมาสท่ี 3 ป 2558 
เคร่ืองบินหมายเลข 4 ไตรมาสท่ี 4 ป 2558 
เคร่ืองบินหมายเลข 5 ไตรมาสท่ี 4 ป 2558 
เคร่ืองบินหมายเลข 6 ไตรมาสท่ี 1 ป 2559 
เคร่ืองบินหมายเลข 7 ไตรมาสท่ี 2 ป 2559 
เคร่ืองบินหมายเลข 8 ไตรมาสท่ี 4 ป 2559 
เคร่ืองบินหมายเลข 9 ไตรมาสท่ี 1 ป 2560 

 

  



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 

 

  
สวนที่ 2 หนา 411 

 

16.11 ภาระหน้ีสินผูกพันตามสัญญา 

 ตารางดานลางไมรวมถึง (1) ภาระผูกพันภายใตสัญญาเชาดําเนินงาน (Operating Lease) ตามสัญญาเชาเครื่องบินของ
บริษัทฯ ซึ่งมีจํานวนเทากับ 161 ลานเหรียญสหรัฐฯ ณ วันที่ 30 มีนาคม 2557 และ (2) ภาระผูกพันทางการเงินเก่ียวกับการซื้อขาย
เครื่องบินแบบเอทีอาร ซึ่งบริษัทฯ ตกลงที่จะซื้อเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 

หนวย : ลานบาท 

 การชําระหนี้ซึ่งมีกาํหนดระยะเวลา 

 นอยกวา 1 ป 1-3 ป 3-5 ป มากกวา 5 ป ท้ังหมด 
เงินกูยืมจากธนาคาร(1) 797.6 615.2 89.9 - 1,502.7 
เงินกูยืมจากกิจการท่ีเก่ียวของกัน (2) - - - 11,230.7 11,230.7 
ภาระหนี้สินจากสัญญาเชาทางการเงินของเคร่ืองบิน(3) 473.5 130.7 - - 604.2 
เจาหนี้สัญญาเชาทางการเงิน 28.5 37.9 2.5 - 68.9 
สัมปทาน (5) 353.7 739.7 792.4 3,474.5 5,360.3 
สัญญาเชา (6) 298.5 308.6 97.1 421.6 1,125.8 
รวมท้ังหมด 1,951.8 1,832.1 981.9 15,126.8 19,892.6 

หมายเหตุ 
 (1) ประกอบดวยเงินกูยืมเบิกเกินบัญชีธนาคารและเงินกูยืมระยะสั้นจากสถาบันการเงินและเงินกูยืมระยะยาว  
(2) ประกอบดวยเงินกูยืมระยะยาวจากบุคคลท่ีเก่ียวของกันท่ีเก่ียวกับกองทุนรวม 
(3) ประกอบดวยหนี้สินจากการเชาเครื่องบินหักดวยคาใชจายดอกเบ้ียรอตัดบัญชี 
(4) ประกอบดวยหนี้สินตามสัญญาเชาทางการเงินกับสถาบันการเงินเพื่อการเชารถยนตและอุปกรณ  
(5) ประกอบดวยคาสัมปทานตามสัญญาโครงการครวัการบินและสญัญาโครงการอุปกรณบริการภาคพื้นและสิ่งอํานวยความสะดวกดานการซอมบํารุง 
(6) ประกอบดวยหนิ้สินตามสัญญาเชาท่ีดินและอาคารและสัญญาบริการตางๆ  

 
นอกจากน้ี ในป 25556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีการค้ําประกันวงเงินกูและวงเงิน

สินเช่ือใหแกบริษัทยอยคือ BAC และ BFS Ground จํานวน 1,910 ลานบาท และบริษัทรวมคือ BFS Cargo จํานวน 165.0 ลานบาท  

16.12  การวิเคราะหสวนของผูถือหุน 

ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีสวนของผูถือหุนรวม เทากับ 
3,989.5 ลานบาท 7,719.5 ลานบาท 7,191.7 ลานบาท และ 12,105.9 ตามลําดับ โดย ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 สวนของผูถือหุน
ประกอบดวยทุนจดทะเบียนเรียกชําระแลวจํานวน 1,580.0 ลานบาท ยอดขาดทุนสะสม 3,960.1 ลานบาท และองคประกอบอื่น
ของสวนผูถือหุน 13,670.3 ลานบาท สวนของผูถือหุนเพ่ิมสูงขึ้นเปนผลจากองคประกอบอื่นของสวนของผูถือหุนที่เพ่ิมจาก 
6,216.9 ลานบาท ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 เปน 8,753.4 ลานบาท เปน 8,961.0 ลานบาท และเปน 13,670.3 ลานบาท ณ วันที่ 
31 ธันวาคม ป 2555 ป 2556 และ วันที่ 30 มิถุนายน 2557  ตามลําดับ สวนใหญเปนผลจากกําไรจากการวัดมูลคาเงินลงทุนใน
หลักทรัพยเผ่ือขายซึ่งไดแกหุน BGH และสวนประกอบอื่นๆ ของสวนของผูถือหุน 

ในวันที่ 26 กุมภาพันธ 2556 บริษัทฯ ไดจัดสรรหุนสามัญเพ่ิมทุนจํานวน 30 ลานหุนใหแกพนักงานและกรรมการของ
บริษัทตามโปรแกรมการใหสิทธิพนักงานซื้อหุนของบริษัทฯ ดวยราคาเสนอขายเทากับ 10 บาทตอหุน การจัดสรรดังกลาวขึ้นอยู
กับ ตําแหนงงาน ระยะเวลาการทํางาน และความรับผิดชอบของพนักงานและกรรมการที่เก่ียวของ เพ่ือประโยชนในการจัดทํางบ
การเงิน บริษัทฯ ประมาณการมูลคายุติธรรมของการใหสิทธิซื้อหุนแตละหุนที่ 16.91 บาท ซึ่งคํานวณโดยที่ปรึกษาทางการเงิน
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อิสระ ในป 2556 บริษัทฯ บันทึกคาใชจายจํานวน 207.3 ลานบาทเปนคาใชจายเก่ียวกับพนักงาน และ ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2556 
บริษัทฯ มีสวนทุนจากการจายโดยใชหุนเปนเกณฑจํานวน 207.3 ลานบาท 

สําหรับการจายเงินปนผลระหวางป 2554 ถึงป 2556 บริษัทฯ มีการจายปนผล มีรายละเอียดดังน้ี  

 วันที่ 27 เมษายน 2554 ที่ประชุมคณะกรรมการบริษทัอนุมัติใหจายเงินปนผลจากผลการดําเนินงานป 2553 จํานวน 
120.0 ลานบาท หรืออัตรา 1.00 บาทตอหุน (คํานวณจากจํานวนหุน 120 ลานหุน)  

 วันที่ 23 มิถุนายน 2554 ที่ประชุมคณะกรรมการบริษัทบริษัทอนุมัติใหจายเงินปนผลระหวางกาลสําหรับป 2554 
จํานวน 480.0 ลานบาท หรืออัตรา 4.00 บาทตอหุน (คํานวณจากจํานวนหุน 120 ลานหุน)  

 วันที่ 25 สิงหาคม 2554 ที่ประชุมสามัญผูถือหุนบริษัทอนุมัติใหจายเงินปนผลระหวางกาลสําหรับป 2554 จํานวน 
300.0 ลานบาท หรืออัตรา 2.50 บาทตอหุน (คํานวณจากจํานวนหุน 120 ลานหุน) 

  วันที่ 22 พฤศจิกายน 2555 ที่ประชุมคณะกรรมการบริษัทอนุมัติใหจายเงินปนผลระหวางกาลสําหรับป 2555 
จํานวน 654.8 ลานบาท หรืออัตรา 5.40 บาทตอหุน (คํานวณจากจํานวนหุน 121.3 ลานหุน) 

 วันที่ 26 กุมภาพันธ 2556 ที่ประชุมสามัญผูถือหุนบริษัทอนุมัติใหจายเงินปนผลระหวางกาลสําหรับป 2555 จํานวน 
850.0 ลานบาท หรืออัตรา 7.0 บาทตอหุน (คํานวณจากจํานวนหุน 121.3 ลานหุน)  

 วันที่ 25 เมษายน 2556 ที่ประชุมสามัญผูถือหุนบริษัทอนุมัติใหจายเงินปนผลจากผลการดําเนินป 2555 อีกจํานวน 
350.0 ลานบาท หรอือัตรา 0.22 บาทตอหุน (คํานวณจากจํานวนหุน 1,580.0 ลานหุน มูลคาที่ตราไว 1 บาทตอหุน) 
และจายเงินปนผลระหวางกาลจากผลประกอบการไตรมาสท่ี 1 ป 2556 จํานวน 450.0 ลานบาท หรืออัตรา 0.28 
บาทตอหุน (คํานวณจากจํานวนหุน 1,580.0 ลานหุน มูลคาที่ตราไว 1 บาทตอหุน) 

 วันที่ 22 สิงหาคม 2556 ที่ประชุมคณะกรรมการบริษัทอนุมัติใหจายเงินปนผลระหวางกาลสําหรับป 2556 จํานวน 
379.2 ลานบาท หรืออัตรา 0.24 บาทตอหุน (คํานวณจากจํานวนหุน 1,580.0 ลานหุน มูลคาที่ตราไว 1 บาทตอหุน) 

 วันที่ 28 พฤศจิกายน 2556 ที่ประชุมคณะกรรมการบริษัทอนุมัติใหจายเงินปนผลระหวางกาลสําหรับป 2556 
จํานวน 395.2 ลานบาท หรืออัตรา 0.25 บาทตอหุน (คํานวณจากจํานวนหุน 1,580.0 ลานหุน มูลคาที่ตราไว 1 บาท
ตอหุน) 

บริษัทฯ ไมมีการจายเงินปนผลในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 

ทั้งน้ี ถึงแมวาบริษัทฯ จะมีผลการดําเนินงานที่มีกําไรมาอยางตอเน่ือง แตเน่ืองจากการเปล่ียนแปลงเกณฑในการจัดทํา
งบการเงินตามที่ระบุในหมายเหตุประกอบงบการเงินรวมสําหรับปสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2556 ขอ 4.1 เรื่องการเปล่ียนแปลง
นโยบายบัญชีโดยการนําการตีความตามมาตรฐานการบัญชีฉบับที่ 27 เรื่องการประเมินเน้ือหาสัญญาเชาที่ทําตามรูปแบบกฎหมาย 
โดยการนําคาเชาผันแปรมารวมคํานวณหาอัตราดอกเบี้ยแทจริงมาถือปฏิบัติ ขอ 4.2 เรื่องการเปล่ียนแปลงนโยบายบัญชี เรื่องภาษี
เงินได และขอ 5 การปรับปรุงรายการบัญชีที่เก่ียวของกับการแสดงรายการภาษีโรงเรือน จึงทําใหบริษัทฯ มีขาดทุนสะสมที่ยัง
ไมไดจัดสรรจํานวน 3,421.7 ลานบาท ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 ในงบการเงินเฉพาะกิจการของบริษัทฯ และจํานวน   3,960.1 
ลานบาท ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 ในงบการเงินรวมของบริษัทฯโดยตามกฎหมายไทย บริษัทฯ ไมสามารถจายเงินปนผล หาก
บริษัทฯ ยังมีขาดทุนสะสมอยู 
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ทั้งน้ี ภายใตการอนุมัติของที่ประชุมผูถือหุนของบริษัทฯ พระราชบัญญัติบริษัทมหาชนจํากัด พ.ศ. 2535 และขอบังคับ
ของบริษัทฯ บริษัทฯ คาดวาจะจัดใหมีการประชุมสามัญผูถือหุน โดยเร็วที่สุดเทาที่จะทําไดหลังจากการเสนอขายตอประชาชน
เปนครั้งแรกเพ่ือขออนุมัติใหนําสวนลํ้ามูลคาหุน(ถามี) จากการเสนอขายตอประชาชนในครั้งแรกน้ีมาชดเชยผลขาดทุนสะสม
ดังกลาว (ในกรณีที่สวนลํ้ามูลคาหุนมีมูลคามากกวาขาดทุนสะสม) อยางไรก็ดี หากบริษัทฯ ไมไดรับอนุมัติจากที่ประชุมผูถือหุน
หรือมีสวนลํ้ามูลคาหุนไมเพียงพอตอการชดเชยผลขาดทุนสะสมดังกลาว บริษัทฯ จะไมสามารถจายเงินปนผลใหแกผูถือหุนได 

มูลคาทางบัญชีตอหุน 

ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2556 บริษัทฯ มีมูลคาทางบัญชีตอหุนเทากับ 4.6 บาทตอหุน (คํานวณจากจํานวนหุน 1,580 ลานหุน 
มูลคาที่ตราไว 1.0 บาทตอหุน) และ วันที่ ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีมูลคาทางบัญชีตอหุนเทากับ 7.7 บาทตอหุน 
(คํานวณจากจํานวนหุน 1,580.0 ลานหุน มูลคาที่ตราไว 1.0 บาทตอหุน) 

16.13 ปจจัยและอิทธิพลหลักท่ีอาจมีผลกระทบตอผลการดําเนินงานและฐานะทางการเงินในอนาคต 

การเสนอขายหุนตอประชาชน 

ภายหลังการเสนอขายหุนแกประชาชนในครั้งน้ี จํานวนหุนของบริษัทฯ จะเพ่ิมขึ้นอีก 520.0 ลานหุน จาก 1,580.0 ลาน
หุน รวมเปน 2,100.0 ลานหุน มูลคาที่ตราไวหุนละ 1 บาท หรือคิดเปนอัตราการลดลง (Dilution Effect) รอยละ 24.8 ดังน้ัน การ
เสนอขายหุนตอประชาชนครั้งน้ีอาจสงผลใหอัตรากําไรตอหุนของบริษัทฯ ในอนาคตลดลงหากกําไรสุทธิของบริษัทฯ มีการ
เติบโตในอัตราที่ตํ่ากวาการเพิ่มของจํานวนหุน เน่ืองจากจํานวนหุนที่ใชเปนฐานในการคํานวณอัตรากําไรตอหุนเพ่ิมขึ้นจาก 
1,580.0 ลานหุน เปน 2,100.0 ลานหุน 

ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 มูลคาทางบัญชีของทรัพยสินสุทธิตอหุนของบริษัทฯ เทากับ 7.7 บาท (โดยใชสมมติฐานที่ 
1,580.0 ลานหุนตอมูลคาที่ตราไวของหุนที่ไดออกและมีอยู ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 หุนละ 1 บาท) โดยในการเสนอขายหุน
สามัญเพ่ิมทุนตอประชาชนในคร้ังน้ีไดมีการกําหนดชวงราคาที่ใชทํา Bookbuilding อยูที่ระหวางราคา 23 – 27 บาทตอหุน ทั้งน้ี 
หากการเสนอขายหลักทรัพยในครั้งน้ีไดกําหนดราคาเสนอขายสุดทายเทากับ 27 บาทตอหุน และภายหลังจากการชําระ
คาตอบแทนการจัดจําหนายหลักทรัพย (ไมรวมภาษีมูลคาเพ่ิม) จํานวนเงินสุทธิที่บริษัทฯ จะไดรับจะมีจํานวนประมาณ 13,639.2 
ลานบาท และหากคํานวณโดยไมรวมถึงกรณีที่มีการเปล่ียนแปลงอื่นในมูลคาทางบัญชีของทรัพยสินสุทธิตอหุนของบริษัทฯ 
ภายหลังจากวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ผูลงทุนที่ซื้อหุนของบริษัทฯ จากราคาเสนอขายที่ 27 บาทตอหุน จะไดรับผลกระทบจาก
มูลคาทางบัญชีของทรัพยสินสุทธิตอหุนของบริษัทฯ ที่เพ่ิมขึ้นเปน 12.3 ตอหุน คิดเปนการเพิ่มขึ้นของมูลคาทางบัญชีของ
ทรัพยสินสุทธิตอหุนของบริษัทฯ ในทันที 4.6 บาท ตอหุน และคิดเปนอัตราการลดลง (Dilution Effect) ในทันที 14.7 บาท ตอหุน 
(หรือรอยละ 54.4) เมื่อเทียบกับราคาเสนอขายที่ 27 บาท 
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ขอมูลอัตราการลดลงตอหุน (Per Share Dilution) ที่ราคาที่คาดวาจะเปนราคาเสนอขายที่ 27 บาท ตอหุน มีรายละเอียด
ดังตอไปน้ี 

ราคาท่ีเสนอขาย 27 บาท 
มูลคาทางบัญชีของทรัพยสินสุทธิตอหุนของบริษัทฯ ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 7.7 บาท 
มูลคาทางบัญชีของทรัพยสินสุทธิตอหุนของบริษัทฯ ที่เพิ่มขึ้นจากการเสนอขายหุนสามัญเพิ่มทุน 4.6 บาท 
มูลคาทางบัญชีของทรัพยสินสุทธิตอหุนใหม (pro forma) ภายหลังการเสนอขายหุนสามัญเพิ่มทุน (2,100.0 ลานหุน
ภายหลังการเสนอขายหุนสามัญเพิ่มทุน) 

12.3 บาท 

การลดลงตอหุน (Per Share Dilution Effect) ที่ผูลงทุนในหุนที่เสนอขายในคร้ังน้ีจะไดรับผลกระทบ 14.7 บาท 
อัตราการลดลง (Dilution Effect) ที่ผูลงทุนจะไดรับผลกระทบ รอยละ 54.4 

 

ราคานํ้ามันเชื้อเพลิง 

คาใชจายคานํ้ามันเช้ือเพลิงเปนคาใชจายที่มีสัดสวนสูงที่สุดของตนทุนขายและบริการ ซึ่งรวมถึงคานํ้ามันเช้ือเพลิง
สําหรับเครื่องบิน รวมถึงผลกําไรหรือขาดทุนตามสัญญาปองกันความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเช้ือเพลิง ตามงบการเงินรวม คาใชจาย
คานํ้ามันเช้ือเพลิงคิดเปนรอยละ 28.2 รอยละ 29.3 รอยละ 27.7 และรอยละ 29.8 ของตนทุนขายและบริการของบริษัทฯ ใน ป 
2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ บริษัทฯ มีนโยบายใหมีการซื้อขายนํ้ามัน
เช้ือเพลิงลวงหนาสูงสุดประมาณรอยละ 60 ของปริมาณการบริโภคนํ้ามันเช้ือเพลิงตลอดท้ังป ทั้งน้ี บริษัทฯ มีนโยบายไมใช
เครื่องมือการซื้อขายนํ้ามันเช้ือเพลิงลวงหนาเพียงอยางเดียวในการปองกันความเสี่ยงราคานํ้ามันเช้ือเพลิง บริษัทฯ จึงทําสัญญา
แลกเปล่ียนราคานํ้ามันเช้ือเพลิง (Swap) สัญญาออปช่ันราคานํ้ามันเช้ือเพลิง (Option) และสัญญากําหนดราคานํ้ามันเช้ือเพลิง
สูงสุดและตํ่าสุด (Collar) ทั้งน้ี ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 ระยะเวลาที่ครบกําหนดของสัญญาดังกลาวน้ีอยูระหวาง 3 ถึง 12 เดือน 
และ บริษัทฯ ไดประกันความเสี่ยงราคานํ้ามันในสัดสวนถัวเฉล่ียรอยละ 44.4 ของปริมาณการใชนํ้ามันเช้ือเพลิงของบริษัทฯ 
นอกจากน้ี บรษิัทฯ มีภาระผูกพันจากการทําประกันความเสี่ยงราคานํ้ามันจนถึงเดือนธันวาคม 2557 จํานวน 255,000 บารเรล โดย
ทําสัญญาซื้อขายนํ้ามันลวงหนาในราคาขั้นตํ่าที่ 112 เหรียญดอลลารสหรัฐตอบารเรล และขั้นสูงที่ 125.0 เหรียญดอลลารสหรัฐตอ
บารเรล ดังน้ัน บริษัทฯ ตองรับภาระสวนตางของราคานํ้ามัน หากราคานํ้ามันตํ่ากวาราคาขั้นตํ่าจากการทําประกันความเสี่ยง แต
ในทางกลับกันบรษิัทฯ จะไดรับชดเชยสวนตางหากราคานํ้ามันสูงกวาราคาขั้นสูงจากการทําประกันความเสี่ยงดังกลาว  

อัตราแลกเปลี่ยน 

ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีสินทรัพยทางการเงินประมาณรอยละ 8.0 ของสินทรัพยรวมของบริษัทฯ และมี
หน้ีสินทางการเงินประมาณรอยละ 11.8 ของหน้ีสินรวมของบริษัทฯ เปนสกุลเงินเงินตางประเทศ และในป 2556 บริษัทฯ มี
รายไดประมาณรอยละ 50.9 และตนทุนขายและบริการประมาณรอยละ 30.6 เปนสกุลเงินตางประเทศ 

บริษัทฯ มีนโยบายการบริหารจัดการความเสี่ยงในการแลกเปล่ียนเงินตางประเทศโดยใชนโยบายบริหารอัตรา
แลกเปล่ียนแบบสมดุล (Matching Approach) ระหวางจํานวนเงินที่ไดรับกับจํานวนเงินที่ตองจายในแตละสกุลเงิน นอกจากน้ี 
บริษัทฯ สามารถกําหนดสกุลเงินที่บริษัทฯ จะไดรับจากการขายบัตรโดยสารที่ผานผูแทนที่ไดรับอนุญาตจาก IATA ในสวนของ
เงินตางประเทศท่ีไมสามารถจัดหาได บริษัทฯ จะดําเนินการแปลงเงินตางประเทศจากสกุลหน่ึงเปนสกุลเงินที่ตองการ ในอัตรา ณ 
เวลาทําการแลกเปล่ียนน้ัน ทั้งน้ี บริษัทฯ ไมไดเขาทําสัญญาปองกันความเสี่ยงใดๆ เพ่ือที่จะปองกันความเสี่ยงจากความผันผวน
ในอัตราแลกเปล่ียนเงินตางประเทศ ทั้งน้ี บริษัทฯ บันทึกกําไรหรือขาดทุนจากการแลกเปล่ียนเงินตางประเทศสุทธิ เปนรายไดอื่น
หรือคาใชจายอื่นแลวแตกรณี 
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การออนคาเงินบาทตอสกุลเงินตางประเทศน้ันมีแนวโนมที่จะสงผลกระทบในเชิงที่เปนประโยชนตอรายไดจากการ
ดําเนินงานและผลกระทบเชิงลบตอตนทุนการดําเนินงานของบริษัทฯ ที่กําหนดเปนสกุลเงินบาท ในทางกลับกัน การแข็งคาของ
เงินบาทตอสกุลเงินตางประเทศมีแนวโนมที่จะสงผลกระทบเชิงลบตอรายไดจากการดําเนินงานที่กําหนดเปนสกุลเงินบาท จาก
ผลที่กลาวมาขางตน  การเปล่ียนแปลงอยางมีนัยสําคัญของคาเงินบาทตอสกุลเงินตางประเทศตางๆ  ขางตนสามารถสงผลกระทบ
ที่รุนแรงตอธุรกิจ ฐานะทางการเงิน ผลการดําเนินงาน และโอกาสทางธุรกิจของบริษัทฯ  

ความผันผวนของอัตราดอกเบี้ย 

การเปล่ียนแปลงของอัตราดอกเบี้ยสงผลกระทบตอรายจายดอกเบี้ยของบริษัทฯ สําหรับตราสารหน้ีและเงินกูยืมที่มี
อัตราดอกเบี้ยลอยตัว และรายไดดอกเบี้ยของบริษัทฯ จากเงินสดและรายการเทียบเทาเงินสด ทั้งน้ี บริษัทฯ มีนโยบายในการ
บริหารจัดการความเสี่ยงจากความผันผวนของอัตราดอกเบี้ยโดยจัดใหมีหน้ีที่มีอัตราดอกเบี้ยทั้งที่เปนแบบคงที่และแบบลอยตัว
ซึ่งขึ้นอยูกับสภาวะตลาด 

โดย ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557   รอยละ 8.1 ของหน้ีสินทางการเงินของบริษัทฯ เปนหน้ีที่มีอัตราดอกเบี้ยลอยตัว โดย
อัตราดอกเบี้ยดังกลาวคือ MLR – รอยละ 1 ถึง MLR ดังน้ัน การเพ่ิมขึ้นของอัตราดอกเบี้ยลอยตัวดังกลาว จะสงผลกระทบตอ
คาใชจายดอกเบี้ยของบริษัทฯ และดวยเหตุดังกลาว ผลกําไรของบริษัทฯ ก็จะไดรับผลกระทบดวย 

16.14  มาตรฐานการบัญชีใหมท่ียังไมมีผลใชบังคับ 

สภาวิชาชีพบัญชีไดออกประกาศสภาวิชาชีพบัญชี ซึ่งลงประกาศในราชกิจจานุเบกษาในระหวางงวดปจจุบัน ใหใช
มาตรฐานการรายงานทางการเงิน การตีความมาตรฐานการบัญชีและการตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ดังตอไปน้ี 

 มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 4 เรื่องสัญญาประกันภัย ซึ่งมีผลใชบังคับใชวันที่ 1 มกราคม 2559 

 การตีความตามมาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 29 เรื่อง การเปดเผยขอมูลของสัญญาสัมปทานบริการ ซึ่งมีผลใชบังคับ
วันที่ 1 มกราคม 2557 

 การตีความตามมาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 15 เรื่อง สัญญาเชาดําเนินงาน-สิ่งจูงใจท่ีใหแกผูเชา ซึ่งมีผลใชบังคับ
วันที่ 1 มกราคม 2557 

 การตีความตามมาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 32 เรื่องสินทรัพยไมมีตัวตน-ตนทุนเว็บไซต ซึ่งมีผลใชบังคับวันที่ 1 
มกราคม 2557 

 การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 1 เรื่องการเปล่ียนแปลงในหน้ีสินที่เกิดขึ้นจากการร้ือถอน การ
บูรณะ และหน้ีสินที่มีลักษณะคลายคลึงกัน ซึ่งมีผลใชบังคับวันที่ 1 มกราคม 2557 

 การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 4 เรื่องการประเมินวาขอตกลงประกอบดวยสัญญาเชาหรือไม 
ซึ่งมีผลใชบังคับวันที่ 1 มกราคม 2557 

 การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 5 เรื่องสิทธิในสวนไดเสียจากกองทุนการรื้อถอน การบูรณะ
และการปรับปรุงสภาพแวดลอม ซึ่งมีผลใชบังคับวันที่ 1 มกราคม 2557 

 การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 7 เรื่องการปรับปรุงยอนหลังภายใตมาตรฐานการบัญชีฉบับที่ 
29 เรื่องการรายงานทางการเงินในสภาพเศรษฐกิจที่มีภาวะเงินเฟอรุนแรง ซึ่งมีผลใชบังคับวันที่ 1 มกราคม 2557 



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 

 

  
สวนที่ 2 หนา 416 

 

 การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 10 เรื่องงบการเงินระหวางกาลและการดอยคา ซึ่งมีผลใช
บังคับวันที่ 1 มกราคม 2557 

 การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 12 เรื่องขอตกลงสัมปทานบริการ ซึ่งมีผลใชบังคับวันที่ 1 
มกราคม 2557 

 การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 13 เรื่องโปรแกรมสิทธิพิเศษแกลูกคา ซึ่งมีผลใชบังคับวันที่ 1 
มกราคม 2557 

 การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 17 เรื่องการจายสินทรัพยที่ไมใชเงินสดใหเจาของ ซึ่งมีผลใช
บังคับวันที่ 1 มกราคม 2557 

 การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 18 เรื่องการโอนสินทรัพยจากลูกคา ซึ่งมีผลใชบังคับวันที่ 1 
มกราคม 2557 

ฝายบริหารของบริษัทฯ และบริษัทยอยไดประเมินแลวเห็นวามาตรฐานการรายงานทางการเงิน การตีความมาตรฐานการ
บัญชีและการตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงินขางตนจะไมมีผลกระทบอยางมีนัยสําคัญตองบการเงินของบริษัทฯ เมื่อมีการ
บังคับใชในระยะแรก ยกเวนการตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 12 เรื่องขอตกลงสัมปทานบริการ ซึ่งอยูระหวาง
การประเมินผลกระทบตองบการเงินในปที่เริ่มใช และยังไมสามารถสรุปผลไดในขณะน้ี อยางไรก็ดี บริษัทฯ ไดนําการตีความ
มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 27 เรื่อง การประเมินเน้ือหาสัญญาเชาที่ทําขึ้นตามรูปแบบกฎหมาย มาถือปฏิบัติแลว  


