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5. ทรัพยสินท่ีใชในการประกอบธุรกิจ 

5.1 ทรัพยสินถาวรหลักของบริษัทฯ และบริษัทยอย 

ทรัพยสินถาวรหลักที่บริษัทฯ และบริษัทยอยใชในการประกอบธุรกิจมีดังตอไปน้ี 

ประเภท 
งบการเงินรวม 31 ธันวาคม 2556 

(ลานบาท) 

งบการเงินรวม  
สําหรับงวดหกเดือน สิ้นสุด  

วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 (ลานบาท) 
เคร่ืองบิน  2,108.1 2,023.2 
อะไหลเคร่ืองบินและอุปกรณภาคพื้น 661.4 776.1 
ที่ดิน 1,804.1 1,804.1 
อาคารและสวนตกแตง 956.9 943.1 
สนามบินและสวนปรับปรุง 300.3 289.8 
เฟอรนิเจอรและสวนตกแตง 222.1 268.4 
อื่นๆ คือ ยานพาหนะ และงานระหวางกอสราง 286.0 280.9 
รวม 6,338.8 6,385.6 

5.1.1 ท่ีดินและอาคารหลัก 

5.1.1.1 บริษัทฯ 

ที่ดินและอาคารหลักที่บริษัทฯ มีกรรมสิทธิ์ สิทธิครอบครอง หรือสิทธิการเชาต้ังอยูในประเทศไทย สําหรับใชใน
วัตถุประสงคเพ่ือการดําเนินกิจการของบริษัทฯ ตามสถานที่ต้ังตางๆ มีรายละเอียดดังตอไปน้ี  

ลักษณะสําคัญของทรัพยสินถาวรหลกั ลักษณะกรรมสิทธิ ์

มูลคาตามบัญช ี
(ลานบาท) 
ณ วันท่ี  

31 ธันวาคม 2556 

มูลคาตามบัญช ี
(ลานบาท) 
ณ วันท่ี  

30 มิถุนายน 2557 

ภาระหลักประกัน 

อาคารสํานักงานใหญ เปนอาคาร  
20 ชั้น ต้ังอยูที่ ถ.วภิาวดีรังสิต  
เขตจตุจักร  กรุงเทพมหานคร 

บริษัทฯ เปนเจาของ
กรรมสิทธิ์ในที่ดินและอาคาร 

281.3 276.8 จดจํานองเปน
หลักประกันเงินกูกับ
สถาบันการเงิน ในวงเงิน
จํานอง 550 ลานบาท 

อาคารสํานักงาน (ทับสุวรรณ)  
เปนอาคาร 4 ชั้น ต้ังอยูที่   
อ.บางพลี จ.สมุทรปราการ 

บริษัทฯ เปนเจาของ
กรรมสิทธิ์ในที่ดิน และสิทธิ
การเชาในอาคารและท่ีดิน
บางสวน(1) 

524.2 515.5 จดจํานองเปน
หลักประกันเงินกูกับ
สถาบันการเงิน ในวงเงิน
จํานอง 550  ลานบาท 

โรงซอมอากาศยาน ต้ังอยูที่สนามบิน
ดอนเมือง ถ.วิภาวดีรังสิต เขตดอนเมือง 
กรุงเทพมหานคร 

บริษัทฯ เปนเจาของสิทธิการ
เชาในท่ีดินและอาคาร(2) 

25.1 23.0 ไมมี 
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ลักษณะสําคัญของทรัพยสินถาวรหลกั ลักษณะกรรมสิทธิ ์

มูลคาตามบัญช ี
(ลานบาท) 
ณ วันท่ี  

31 ธันวาคม 2556 

มูลคาตามบัญช ี
(ลานบาท) 
ณ วันท่ี  

30 มิถุนายน 2557 

ภาระหลักประกัน 

สนามบินสมุย ต้ังอยูที่ อ.เกาะสมยุ   
จ.สุราษฎรธานี 

บริษัทฯ เปนเจาของ
กรรมสิทธิ์ในอาคารและท่ีดิน
บางสวน และสิทธิการเชาใน
อาคารและท่ีดินบางสวน(3) 

1,597.5 1,590.6 จดจํานองทรัพยสินสวน
ใหญเปนหลักประกันกับ 
กองทุนรวมในวงเงิน
จํานอง 20,900  ลานบาท 
และจดจํานองทรัพยสิน
บางสวนเปน
หลักประกันเงินกูกับ
สถาบันการเงินในวงเงิน
จํานอง 190 ลานบาท 

สนามบินสุโขทัย ต้ังอยูที ่อ.สวรรคโลก   
จ.สุโขทัย 

บริษัทฯ เปนเจาของ
กรรมสิทธิ์ในอาคารและท่ีดิน  
และสิทธิการเชาในท่ีดิน
บางสวน(4) 

200.3 189.1 จดจํานองเปน
หลักประกันเงินกูกับ
สถาบันการเงิน ในวงเงิน
จํานอง 413  ลานบาท 

สนามบินตราด ต้ังอยูที่ อ.เขาสมิง  
จ.ตราด 

บริษัทฯ เปนเจาของ
กรรมสิทธิ์ในที่ดินบางสวน 
และกรรมสิทธิ์ในอาคาร และ
สิทธิครอบครองในที่ดิน
บางสวน  

508.1 504.2 จดจํานองเปน
หลักประกันเงินกูกับ
สถาบันการเงิน ในวงเงิน
จํานอง 201.16  ลานบาท 

หมายเหตุ 
(1) บริษัทฯ ทําสัญญาเชาท่ีดินวันที่ 1 เมษายน 2547 เนื้อที่ประมาณ 17 ไร ซึ่งมีกําหนดระยะเวลาเชา 30 ป และตองชําระคาเชาเปนรายปตามจํานวนท่ี

ตกลงกัน โดยสัญญาเชาฉบับนี้จะส้ินสุดในวันที่ 31 มีนาคม 2577 
(2) บริษัทฯ ทําสัญญาเชาท่ีดินวันที่ 1 เมษายน 2547 เน้ือที่ประมาณ  2,921 ตารางเมตร ซึ่งมีกําหนดระยะเวลาเชา 3 ป และตองชําระคาเชาเปนราย

เดือนตามจํานวนท่ีตกลงกัน โดยสัญญาเชาฉบับนี้จะส้ินสุดในวันที่ 27 กันยายน 2558 
(3) 1. บริษัทฯ ไดใหกองทุนรวมเชาทรัพยสินตางๆ ที่ใชในการประกอบกิจการสนามบินสมุย เปนระยะเวลา 30 ป ภายใตสัญญาเชาระยะยาว ลง

วันที่ 24 พฤศจิกายน 2549 โดยบริษัทฯ ไดเขาทําสัญญาเชาชวงและสัญญาใหบริการกับกองทุนรวมในวันเดียวกันกับที่มีการทําสัญญาเชา
ระยะยาว เพื่อนําสนามบินสมุยกลับมาดําเนินกิจการตอ โดยสัญญาเชาชวงมีอายุคร้ังละ 3 ป และบริษัทฯ มีสิทธิขอตอสัญญาเชาชวงดังกลาว
ออกไปไดอีก 9 คร้ัง คร้ังละ 3 ป ทั้งน้ีภายใตเงื่อนไขที่กําหนดไวในสัญญาเชาชวง ซึ่งในปจจุบันบริษัทฯ ไดมีการตออายุสัญญาเชาชวงคร้ังท่ี
สองไปแลวเมื่อวันที่ 24 พฤศจิกายน 2555 นอกจากน้ี บริษัทฯ ถือหนวยลงทุนในอัตรารอยละ 25 ในกองทุนรวมซ่ึงหนวยลงทุนดังกลาวได
จดทะเบียนในตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย 

 2. บริษัทฯ ไดเขาทําสัญญาเชาท่ีดินวันที่ 19 กันยายน 2544 เนื้อที่ประมาณ 2 ไร 2 งาน ซึ่งมีกําหนดระยะเวลาเชา 15 ป และตองชําระคาเชาเปน
รายปตามจํานวนท่ีตกลงกัน โดยสัญญาเชาฉบับนี้จะส้ินสุดในวันที่ 18 กันยายน 2559 ทั้งน้ี ผูใหเชาใหคําม่ันวาจะใหผูเชาเชาตออีก 15 ป นับ
แตวันที่ครบกําหนดสัญญาเชาดังกลาว  

 3. บริษัทฯ ไดเขาทําสัญญาเชาท่ีดินวันที่ 31 มีนาคม 2545 เนื้อที่ประมาณ 1 ไร ซึ่งมีกําหนดระยะเวลาเชา 15 ป และตองชําระคาเชาเปนรายป
ตามจํานวนท่ีตกลงกัน โดยสัญญาเชาฉบับน้ีจะส้ินสุดในวันที่ 30 มีนาคม 2560 ทั้งน้ี ผูใหเชาใหคําม่ันวาจะใหผูเชาเชาตออีก 15 ป นับแต
วันที่ครบกําหนดสัญญาเชาดังกลาว 

 4. บริษัทฯ ไดเขาทําสัญญาเชาท่ีดินวันที่ 19 กันยายน 2544 เนื้อที่ประมาณ 3ไร 2 งาน ซึ่งมีกําหนดระยะเวลาเชา 15 ป และตองชําระคาเชาเปน
รายปตามจํานวนท่ีตกลงกัน โดยสัญญาเชาฉบับนี้จะส้ินสุดในวันที่ 18 กันยายน 2559 ทั้งน้ี ผูใหเชาใหคําม่ันวาจะใหผูเชาเชาตอไปไดอีกไม
เกิน 15 ป นับแตวันที่ครบกําหนดสัญญาเชาดังกลาว 

 5. บริษัทฯ ไดเขาทําสัญญาเชาท่ีดินวันที่ 30 สิงหาคม 2542 เนื้อที่ประมาณ 16 ไร 1 งาน ซึ่งมีกําหนดระยะเวลาเชา 30 ป และตองชําระคาเชา
เปนรายปตามจํานวนท่ีตกลงกัน โดยสัญญาเชาฉบับนี้จะส้ินสุดลงในวันที่ 31 สิงหาคม 2572 
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 6. บริษัทฯ ไดเขาทําสัญญาเชาท่ีดินวันที่ 18 ธันวาคม 2556 เนื้อที่ประมาณ 3 ไร 3 งาน ซึ่งมีกําหนดระยะเวลาเชา 3 ป และตองชําระคาเชาเปน
รายปตามจํานวนท่ีตกลงกัน โดยสัญญาเชาฉบับนี้จะส้ินสุดลงในวันที่ 17 ธันวาคม 2559 ทั้งน้ี ผูใหเชาใหคําม่ันวาจะใหผูเชาเชาตอไปไดอีก 
3 ป นับแตวันที่ครบกําหนดสัญญาเชาดังกลาว 

 7 ทั้งน้ี แมพื้นที่เชาขางตนจะมีระยะเวลาเชาส้ินสุดกอนถึงวันที่สิ้นสุดของกองทุนรวม แตพื้นที่เชาดังกลาวเปนที่ๆ อยูบริเวณรอบๆ 
สนามบินสมุย  แมไมมีการเชาตอก็ไมไดกระทบตอการดําเนินงานของบริษัทฯ  

(4) บริษัทฯ ไดเขาทําสัญญาเชาท่ีดินวันที่ 9 ธันวาคม 2542 เนื้อที่ประมาณ 18 ไร ซึ่งมีกําหนดระยะเวลาเชา 30 ป และตองชําระคาเชาตามจํานวนท่ี 
ตกลงกัน โดยสัญญาเชาฉบับนี้จะส้ินสุดในวันที่ 8 ธันวาคม 2572 

 

สิทธิการเชาอสังหาริมทรัพยในตางประเทศ 

บริษัทฯ มีสิทธิการเชาสําหรับสินทรัพยที่ต้ังอยูในตางประเทศตามสถานที่ต้ังตางๆ ดังตอไปน้ี 

ลักษณะสําคัญของทรัพยสินถาวรหลกั ลักษณะกรรมสิทธิ ์

มูลคาตามบัญช ี
(ลานบาท) 
ณ วันท่ี  

31 ธันวาคม 2556 

มูลคาตามบัญช ี
(ลานบาท) 
ณ วันท่ี  

30 มิถุนายน 2557 

ภาระหลักประกัน 

ที่พักในเมืองกุยหลิน ประเทศจีน บริษัทฯ เปนเจาของสิทธิการ
เชาในท่ีดินและอาคาร 

5.5 5.5 ไมมี 

สํานักงานในเมืองกุยหลิน ประเทศจีน บริษัทฯ เปนเจาของสิทธิการ
เชาในท่ีดินและอาคาร 

15.3 15.1 ไมมี 

ที่พักในเมืองเซ่ินเจิน้ ประเทศจีน บริษัทฯ เปนเจาของสิทธิการ
เชาในท่ีดินและอาคาร 

9.5 9.4 ไมมี 

สํานักงานในเมืองซีอาน ประเทศจีน บริษัทฯ เปนเจาของสิทธิการ
เชาในท่ีดินและอาคาร 

7.3  - - 

5.1.1.2 BAC  

ลักษณะสําคัญของทรัพยสินถาวรหลกั ลักษณะกรรมสิทธิ ์

มูลคาตามบัญช ี
(ลานบาท) 

ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2556(1) 

ภาระหลักประกัน 

อาคารและสาธารณูปโภค  บริษัทฯ มีสิทธิในการใชอาคารและ
สาธารณูปโภค ตามสัญญาโครงการครัว
การบิน   

397.9 ไมมี 

สวนปรับปรุงอาคารและอุปกรณครัว บริษัทฯ เปนเจาของกรรมสิทธิ์ 102.9 ไมมี 
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5.1.1.3 BFS Ground 

ลักษณะสําคัญของทรัพยสินถาวรหลกั ลักษณะกรรมสิทธิ ์ มูลคาตามบัญช ี
(ลานบาท) 

ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2556(1) 

ภาระหลักประกัน 

อาคารและสาธารณูปโภค   บริษัทฯ มีสิทธิในการใชอาคารและ
สาธารณูปโภค ตามสัญญาโครงการ
อุปกรณบริการภาคพื้นและสิ่งอํานวย
ความสะดวกดานการซอมบํารุง 

188.6 โอนสิทธิเรียกรองใน
สัญญาโครงการอุปกรณ
บริการภาคพื้นและสิ่ง
อํานวยความสะดวกดาน
การซอมบํารุง เปน
หลักประกันสินเชื่อกับ
สถาบันการเงิน ในวงเงิน
จํานอง 1,058  ลานบาท 

สวนปรับปรุงอาคาร บริษัทฯ เปนเจาของกรรมสิทธ์ิ 40.1 ไมมี 
เคร่ืองจักรและอุปกรณดําเนินงาน บริษัทฯ เปนเจาของกรรมสิทธ์ิ 459.9 เคร่ืองจักรและอุปกรณ 

มูลคาทางบัญชีคงเหลือ 
171.2 ลานบาท เปน
หลักประกันเงินกูยืมกับ
สถาบันการเงิน 

หมายเหตุ 
(1) BAC และ BFS Ground ไมมีการทํางบการเงินระหวางกาลสําหรับงวดหกเดือน สิ้นสุด ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 

5.1.2 เคร่ืองบิน 

ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีเครื่องบินจํานวนทั้งหมด 25  ลํา แบงเปนเครื่องบินที่บริษัทฯ เปนเจาของ
กรรมสิทธิ์จํานวน 1 ลํา เครื่องบินภายใตสัญญาเชาทางการเงิน (Finance Lease) ในรูปแบบของสัญญาซื้อขายแบบมีเง่ือนไข 
(Conditional Sale Agreement) จํานวน 5  ลํา และเครื่องบินภายใตสัญญาเชาดําเนินงาน (Operating Lease) จํานวน 19 ลํา 
นอกจากน้ี บริษัทฯ ไดเขาทําสัญญาซื้อขายเครื่องบินอีกจํานวน 6 ลํา โดยสัญญาซื้อขายดังกลาวยังไดใหสิทธิแกบริษัทฯ ในการ
ซื้อเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 เพ่ิมอีกจํานวน 3 ลําดวย  โดย ในวันที่ 27 พฤษภาคม 2557 บริษัทฯ ไดใชสิทธิในการซื้อ
เครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 ดังกลาวทั้งหมดจํานวน 3 ลํา ทั้งน้ี บริษัทฯ ไดดําเนินการจดทะเบียนเครื่องบินทั้งหมดในประเทศ
ไทย โดยมีรายละเอียดตามตารางดานลางดังตอไปน้ี 
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5.1.2.1 เคร่ืองบินท่ีบริษัทฯ เปนเจาของกรรมสิทธิ ์

ลําดับท่ี ชนิดของเครือ่งบิน เลขหมายประจําเครื่อง วันท่ีรับโอนกรรมสิทธิ์ 
1 ATR 72-500 MSN680 26 พฤศจิกายน 2556 

5.1.2.2 เคร่ืองบินภายใตสัญญาเชาทางการเงิน (Finance Lease) ในรูปแบบของสัญญาซื้อขายแบบมีเง่ือนไข (Conditional Sale 

Agreement) 

ขอมูลสรุปของสัญญาและเครื่องบินภายใตสัญญาเชาทางการเงิน (Finance Lease) ในรูปแบบของสัญญาซื้อขายแบบมี
เง่ือนไข (Conditional Sale Agreement) เปนไปตามตารางดังตอไปน้ี  

ลําดับท่ี ชนิดของเครือ่งบิน 
เลขหมาย

ประจําเครือ่ง 
วันท่ีในสัญญา วันท่ีรับมอบเครื่องบิน ระยะเวลาการเชา 

1 ATR 72-500 MSN692(1) 23 ธันวาคม 2547 4 กรกฎาคม 2545 12 ป 
2 ATR 72-500 MSN704 11 มิถุนายน 2547 20 กุมภาพันธ 2546 12 ป 
3 ATR 72-500 MSN700 11 มิถุนายน 2547 5 ธันวาคม 2545 12 ป 
4 ATR 72-500 MSN708 11 มิถุนายน 2547 12 ธันวาคม 2546 12 ป 
5 ATR 72-500 MSN710 24 มิถุนายน 2547 24 กรกฎาคม 2546 12 ป 

หมายเหตุ   
(1) ในวันที่ 9 กรกฎาคม 2557 บริษัทฯ ไดรับโอนกรรมสิทธิ์ในเคร่ืองบินแบบเอทีอาร 72-500 ลําดังกลาว ซึ่งเดิมเปนเคร่ืองบินที่อยูภายใตสัญญาเชา

ทางการเงิน (Finance Lease) ในรูปแบบของสัญญาซ้ือขายแบบมีเงื่อนไข (Conditional Sale Agreement) ทําใหหลังจากวันที่ดังกลาวบริษัทฯ มี
เคร่ืองบินภายใตสัญญาเชาทางการเงิน (Finance Lease) เหลือจํานวน 4 ลํา  

5.1.2.3 เคร่ืองบินภายใตสัญญาเชาดําเนินงาน (Operating Lease)  

ขอมูลสรุปของสัญญาและเครื่องบินภายใตสัญญาเชาดําเนินงาน (Operating Lease) เปนไปตามตารางดังตอไปน้ี  

ลําดับท่ี 
ชนิดของ
เครื่องบิน 

เลขหมาย
ประจําเครือ่ง 

วันท่ีในสัญญา 
วันท่ีรับมอบ
เครื่องบิน 

ระยะเวลาการเชา 

1 Airbus A320 MSN2254 12 มีนาคม 2547 (แกไขเพิ่มเติม
เมื่อ 25 พฤศจิกายน 2554  
10 กรกฎาคม 2552 และ21 
กันยายน 2553) 

10 กันยายน 2547 
 
 

สัญญาตนฉบับมีระยะเวลา 60 เดือน มี
การตออายุโดยเร่ิมต้ังแต 1 ธันวาคม 
2555 จนถึง 30 กรกฎาคม 2559 

2 Airbus A320  MSN2310 23 มีนาคม 2547 (แกไขเพิ่มเติม
เมื่อ 25 พฤศจิกายน 2554  
10 กรกฎาคม 2552 และ 21 
กันยายน 2553) 

26 พฤศจิกายน 2547 สัญญาตนฉบับมีระยะเวลา 60 เดือน มี
การตออายุโดยเร่ิมต้ังแต 1 มีนาคม 
2556 จนถึง 30 พฤศจิกายน 2559 

3 Airbus A320 MSN2509 12 มกราคม 2548 (แกไข
เพิ่มเติมเม่ือ 12 ตุลาคม 2550 
และ 15 กุมภาพันธ 2555) 

30 สิงหาคม 2548 
 

สัญญาตนฉบับมีระยะเวลา 84 เดือน 
โดยมีการตออายุอีกเปนระยะเวลา 144 
เดือน จนถึง 29 สิงหาคม 2560 

4 Airbus A320  MSN2531 18 ตุลาคม 2555 20 ธันวาคม 2555 48 เดือน 
5 Airbus A320  MSN2417 10 ตุลาคม 2555 23 พฤศจิกายน 2555 จนถึง 20 มีนาคม 2560 
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ลําดับท่ี 
ชนิดของ
เครื่องบิน 

เลขหมาย
ประจําเครือ่ง 

วันท่ีในสัญญา 
วันท่ีรับมอบ
เครื่องบิน 

ระยะเวลาการเชา 

6 Airbus A319 
 

 MSN3421 27 กรกฎาคม2550 (แกไข
เพิ่มเติมเม่ือ 5 มีนาคม 2551 
และ 30 กันยายน 2556)  

5 มีนาคม 2551 6 ป โดยมีการตออายุเม่ือ 30 กันยายน 
2556 จนถึง 4 มีนาคม 2563 

7 Airbus A319 MSN3424 27 กรกฎาคม 2550 (แกไข
เพิ่มเติมเมื่อ 10 มีนาคม 2551 
และ 30 กันยายน 2556) 

10 มีนาคม 2551 6 ป โดยมีการตออายุเม่ือ 30 กันยายน 
2556 จนถึง 9 มีนาคม 2563 

8 Airbus A319 MSN3454 27 กรกฎาคม 2550 (แกไข
เพิ่มเติมเมื่อ 7 เมษายน 2551 
และ 30 กันยายน 2556) 

7 เมษายน  2551 6 ป โดยมีการตออายุเม่ือ 30 กันยายน 
2556 จนถึง 6 เมษายน 2563 

9 Airbus A319 MSN3694 27 กรกฎาคม 2550 (แกไข
เพิ่มเติมเมื่อ 31 ตุลาคม 2551 
และ 30 กันยายน 2556) 

13 พฤศจิกายน 2551 6 ป โดยมีการตออายุเม่ือ 30 กันยายน 
2556 จนถึง 12 พฤศจิกายน 2563 

10 Airbus A319 MSN3911 27 กรกฎาคม 2550 (แกไข
เพิ่มเติมเมื่อ 31 ตุลาคม 2551 
และ 30 กันยายน 2556) 

22 พฤษภาคม 2552 6 ป โดยมีการตออายุเม่ือ 30 กันยายน 
2556 จนถึง 21 พฤษภาคม 2564 

11 Airbus A319 MSN3759 25 กันยายน 2550 (แกไข
เพิ่มเติมเม่ือ 31 ตุลาคม 2551 
และ 30 กันยายน 2556) 

23 มกราคม 2552 6 ป โดยมีการตออายุเม่ือ 30 กันยายน 
2556 จนถึง 22 กุมภาพันธ 2564 

12 Airbus A319 MSN2648 6 มิถุนายน 2554 (แกไข
เพิ่มเติมเม่ือ 29 พฤศจิกายน 
2554) 

30 พฤศจิกายน 2554 72 เดือน 

13 Airbus A319 MSN2660 24 มิถุนายน 2554 (แกไข
เพิ่มเติมเม่ือ 20 กรกฎาคม 2554 
และ 29 พฤศจิกายน 2554) 

7 มีนาคม 2555 
 

72 เดือน 

14 ATR 72-500 MSN715 30 พฤศจิกายน 2547 (แกไข
เพิ่มเติมเม่ือ 16 กันยายน 2554 
และ 28 สิงหาคม 2557)  

3 ธันวาคม 2547 
 

จนถึง 10 มีนาคม 2559 

15 ATR 72-500 MSN833 29 กุมภาพันธ 2551 20 พฤศจิกายน 2551 96 เดือน 
16 Airbus A320-

232 
MSN2783 20 กันยายน 2556 3 ธันวาคม 2556 จนถึง 3 เมษายน 2561 

17 Airbus A320-
232 

MSN2366 19 ธันวาคม 2556 20 ธันวาคม 2556 จนถึง 20 มีนาคม 2560 

18 Airbus A319-
100 

MSN2664 30 เมษายน 2556 21 พฤษภาคม 2556 จนถึง 21 พฤษภาคม 2561 

19 Airbus A319-
131 

MSN2634 9 พฤษภาคม 2556 10 พฤษภาคม 2556 จนถึง 15 มกราคม 2561 
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เมื่อวันที่ 18 กรกฎาคม 2557 บริษัทฯ ไดเขาทําสัญญาเชาเครื่องบินแบบแอรบัส เอ320-232 เพ่ิมเติมอีกจํานวน 1 ลํา 
(MSN 2600) โดยสัญญาเชาเครื่องบินดังกลาวมีกําหนดระยะเวลาเชา 65 เดือน หรือจนถึงวันที่ 30 พฤศจิกายน 2562 หรือจนถึง
การซอมบํารุงใหญขั้น C Check ครั้งแรกภายหลังจากการซอมบํารุง 12 Year Check แลวแตอยางใดจะเกิดขึ้นกอน ทั้งน้ี บริษัทฯ 
ไดรับมอบเครื่องบินลําดังกลาวแลว เมื่อวันที่ 23 กรกฎาคม 2557  

5.1.2.4 เคร่ืองบินภายใตสัญญาซื้อขาย (Sale and Purchase Agreement) 

เมื่อวันที่ 12 กุมภาพันธ 2557 บริษัทฯ ไดเขาทําสัญญาซื้อขายเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 ใหมจํานวน 6 ลํา 
นอกจากน้ี สัญญาซื้อขายเครื่องบินยังไดใหสิทธิแกบริษัทฯ ในการซ้ือเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 เพ่ิมอีกจํานวน 3 ลําดวย และ
เมื่อวันที่ 27 พฤษภาคม 2557 บริษัทฯ ไดใชสิทธิในการซื้อเคร่ืองบินแบบเอทีอาร 72-600 ดังกลาวทั้งหมด 3 ลํา และกําหนดสง
มอบเครื่องบินทั้ง 9 ลําอยูระหวางไตรมาสที่ 4 ของป 2557 ถึงไตรมาสท่ี 1 ของป 2560ขอมูลสรุปของสัญญาและเครื่องบินภายใต
สัญญาซื้อขาย (Sale and Purchase Agreement) เปนไปตามตารางดังตอไปน้ี 

ลําดับท่ี ชนิดของเครือ่งบิน วันท่ีในสัญญา วันท่ีคาดวาจะไดรับมอบเครื่องบิน 
1 ATR72-600 12 กุมภาพันธ 2557 ไตรมาสท่ี 4 ป 2557 
2 ATR72-600 12 กุมภาพันธ 2557 ไตรมาสท่ี 1 ป 2558 
3 ATR72-600 12 กุมภาพันธ 2557 ไตรมาสท่ี 3 ป 2558 
4 ATR72-600 12 กุมภาพันธ 2557 ไตรมาสท่ี 4 ป 2558 
5 ATR72-600 12 กุมภาพันธ 2557 ไตรมาสท่ี 4 ป 2558 
6 ATR72-600 12 กุมภาพันธ 2557 ไตรมาสท่ี 1 ป 2559 
7 ATR72-600 27 พฤษภาคม 2557 ไตรมาสท่ี 2 ป 2559 
8 ATR72-600 27 พฤษภาคม 2557 ไตรมาสท่ี 4 ป 2559 
9 ATR72-600 27 พฤษภาคม 2557 ไตรมาสท่ี 1 ป 2560 

5.2 ลักษณะสําคัญของสินทรัพยท่ีไมมีตัวตนท่ีสําคัญ 

ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2556 และ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีสินทรัพยไมมีตัวตน ไดแก  1) สัญญาสัมปทานระหวาง
บริษัทยอย 3 แหง กับ บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) เพ่ือประกอบกิจการคลังสินคา ครัวการบิน และอุปกรณภาคพ้ืน
และสิ่งอํานวยความสะดวกดานอุปกรณซอมบํารุง ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิเปนเวลา 20 ป และ 2) โปรแกรมคอมพิวเตอร โดย
มีมูลคาตามบัญชีสุทธิเทากับ 717.1 ลานบาท และ 775.3 ลานบาท หรือ คิดเปนรอยละ 2.4 และ 2.3 ของสินทรัพยรวมของบริษัทฯ 
ตามลําดับ 

  



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 

 

  
สวนที่ 2 หนา 169 

 

5.2.1 เคร่ืองหมายการคา เคร่ืองหมายบริการ และลิขสิทธ์ิ 

5.2.2 บริษัทฯ 

บริษัทฯ ดําเนินธุรกิจภายใตช่ือทางการคา “Bangkok Airways” ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีการจดทะเบียน
เครื่องหมายการคาและเครื่องหมายบริการกับกรมทรัพยสินทางปญญา กระทรวงพาณิชยแลว จํานวน 15 เครื่องหมาย เพ่ือให
เปนไปตามพระราชบัญญัติเครื่องหมายการคา พ.ศ. 2534 (และที่แกไขเพ่ิมเติม) การจดทะเบียนเครื่องหมายการคาและเครื่องหมาย
บริการดังกลาว มีอายุ 10 ป และอาจตออายุไดทุกๆ 10 ป และบริษัทฯ ยังไดมีการจดทะเบียนเครื่องหมายการคาและเครื่องหมาย
บริการในประเทศกัมพูชา อีกจํานวน 8 เครื่องหมาย 

นอกจากน้ี บริษัทฯ เปนเจาของลิขสิทธิ์ในโปรแกรมคอมพิวเตอรซึ่งมีสิทธิแตเพียงผูเดียวที่จะจัดการเก่ียวกับงานที่
สรางสรรคขึ้น โดยบริษัทฯไดแจงขอมูลลิขสิทธิ์กับกรมทรัพยสินทางปญญา กระทรวงพาณิชยแลว จํานวน 9 ผลงาน โดย
พระราชบัญญัติลิขสิทธิ์ พ.ศ. 2537 กําหนดใหลิขสิทธิ์มีอายุ 50 ป นับแตผูสรางสรรคไดสรางสรรคขึ้น แตถาไดมีการโฆษณางาน
น้ันในระหวางระยะเวลาดังกลาว ใหลิขสิทธิ์มีอายุ 50 ป นับแตไดมีการโฆษณาเปนครั้งแรก 

ตารางตอไปน้ี แสดงถึงเครื่องหมายการคาของบริษัทฯ และประเภทสินคาที่ใชเครื่องหมายดังกลาว  

ลําดับท่ี เครื่องหมายการคา สําหรับสินคาประเภท วันหมดอายุ 
1 

 

 โปสการด 9 ตุลาคม 2560 

2 

 

 นาฬิกา พวงกุญแจ ทําดวยโลหะมีคา 9 ตุลาคม 2560 

3 

 

 เสื้อ (ยกเวนเสื้อชั้นใน และเส้ือกีฬา) 
  เสื้อแจ็กเก็ต  
 หมวกแกป 

9 ตุลาคม2560 

4 

 

 ผาบาติก 9 ตุลาคม2560 

5 

 

 กระเปาใสเคร่ืองสําอาง  
 กระเปาเอนกประสงค 
  กระเปาใสพาสปอรต 
  กระเปาคาดเอว 
  ซองทําดวยหนัง  
 รมกันแดด 

9 ตุลาคม 2560 

6 

 

 เข็มกลัด 9 ตุลาคม 2560 

7 

 

 วารสาร 22 เมษายน 2561 



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 

 

  
สวนที่ 2 หนา 170 

 

ตารางตอไปน้ี แสดงถึงเคร่ืองหมายการคาของบริษัทฯ และประเภทสินคาที่ใชเครื่องหมายดังกลาวที่ไดจดทะเบียนใน
ประเทศกัมพูชา 

ลําดับท่ี เครื่องหมายการคา สําหรับสินคาประเภท วันหมดอายุ 
1 

 

 นาฬิกาพกคลองโซ 
 นาฬิกาโครโนกราฟ 
 กลองบรรจุนาฬิกา 
 หวงคลองกุญแจ (ประเภทของตกแตง หรือรีโมทรถยนต) 
 เหรียญตรา 
 เข็ม (เน็คไท) 
 ที่หนีบเน็คไท 
 เข็มเน็คไท 
 เหรียญที่ระลึก (ทองแดง) 
 นาฬิกาขอมือ 

17 กรกฎาคม 2565 
 

2 

 

 กลองบรรจุการด (บรรจุกระดาษโนต) 
 กระเปาถือ 
 กระเปาสตางคสําหรับผูชาย 
 กระเปาสตางคสําหรับผูหญิง 
 กระเปาเดินทาง 
 รม 

17 กรกฎาคม 2565 
 

3 

 

 นาฬิกาพกคลองโซ 
 นาฬิกาโครโนกราฟ 
 กลองบรรจุนาฬิกา 
 หวงคลองกุญแจ (ประเภทของตกแตง หรือรีโมทรถยนต) 
 เหรียญตรา 
 เข็ม (เน็คไท) 
 ที่หนีบเน็คไท 
 เข็มเน็คไท 
 เหรียญที่ระลึก (ทองแดง) 
 นาฬิกาขอมือ 

17 กรกฎาคม 2565 
 

4 

 

 กลองบรรจุการด (บรรจุกระดาษโนต) 
 กระเปาถือ 
 กระเปาสตางคสําหรับผูชาย 
 กระเปาสตางคสําหรับผูหญิง 
 กระเปาเดินทาง 
 รม 

17 กรกฎาคม 2565 
 

 

  



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 

 

  
สวนที่ 2 หนา 171 

 

ตารางตอไปน้ี แสดงถึงเครื่องหมายบริการของบริษัทฯ และประเภทการบริการท่ีใชเครื่องหมายดังกลาว 

ลําดับท่ี เครื่องหมายบริการ สําหรับบริการประเภท วันหมดอายุ 
1 

 

 การขนสงทางอากาศ 
  การขนสงทางบก  
 การขนสงทางทะเล  
 การขนสงทางเรือ  
 การขนสงผูโดยสาร  
 การขนสงโดยรถโดยสาร 
  การจัดทองเท่ียวชมทัศนียภาพ  
 การจัดนําเที่ยว  
 การบริการที่จอดรถ  
 การรับขนของ  
 การจองที่นั่งเพื่อการเดินทาง  
 การสงขาวสารหรือพัสดุภัณฑ  
 การสงหนังสือพิมพ  
 การใหการดูแลนักทองเท่ียว 
 การใหเชาที่จอดยานพาหนะ  
 การใหเชายานพาหนะ 
  การใหเชาโรงจอดอากาศยาน 

9 ตุลาคม 2560 

2 

 

 การขนสงทางอากาศ  
 การขนสงทางบก  
 การขนสงทางทะเล  
 การขนสงทางเรือ  
 การขนสงผูโดยสาร  
 การขนสงรถโดยสาร  
 การจัดทองเท่ียวชมทัศนียภาพ  
 การจัดนําเที่ยว  
 การบริการที่จอดรถ  
 การรับขนของ  
 การจองที่นั่งเพื่อการเดินทาง  
 การสงขาวสาร หรือพัสดุภัณฑ  
 การสงหนังสือพิมพ  
 การใหการดูแลนักทองเท่ียว  
 การใหเชาที่จอดยานพาหนะ  
 การใหเชายานพาหนะ 
  การใหเชาโรงจอดอากาศยาน 

13 พฤษภาคม  2564 
 



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 

 

  
สวนที่ 2 หนา 172 

 

ลําดับท่ี เครื่องหมายบริการ สําหรับบริการประเภท วันหมดอายุ 
3 

 

 ขนสงโดยรถโดยสาร 
  ขนสงผูโดยสาร  
 คลังสินคา 
 จัดจําหนายบัตรโดยสาร  
 สํารองที่นั่งเพื่อการเดินทาง 
 ใหขอมูลเก่ียวกับการเดินทาง 
 จัดทําอาหารและเคร่ืองดื่มภัตตาคาร 
 จัดแสดงพิพิธภัณฑ 

1 กันยายน 2566 

4 

 

 จัดทําอาหารและเคร่ืองดื่ม ภัตตาคาร 1 กันยายน 2566 
 

5   จัดแสดงพิพิธภัณฑ 1 กันยายน 2566 
 

6 

 

 จัดหาอาหารและเคร่ืองดื่ม  
 ภัตตาคาร 

1 กันยายน 2566 

7 

 

 ขนสงโดยรถโดยสาร  
 ขนสงผูโดยสาร 
  คลังสินคา  
 จัดจําหนายบัตรโดยสาร  
 สํารองที่นั่งเพื่อการเดินทาง  
 ใหขอมูลเก่ียวกับการเดินทาง 

1 กันยายน 2566 

8 

 

 ขนสงทางอากาศ  
 ขนสงผูโดยสาร  
 จําหนายบัตรโดยสารจัดนําเที่ยว  
 สํารองที่นั่งเพื่อการเดินทาง  
 ใหขอมูลเก่ียวกับการเดินทาง 

16 กันยายน 2566 

 

  



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 

 

  
สวนที่ 2 หนา 173 

 

ตารางตอไปนี้ แสดงถึงเคร่ืองหมายบริการของบริษัทฯ และประเภทการบริการท่ีใชเครื่องหมายดังกลาวที่ไดทําการจด
ทะเบียนในประเทศกัมพูชา 

ลําดับท่ี เครื่องหมายบริการ สําหรับบริการประเภท วันหมดอายุ 
1 

 

 การขนสงทางอากาศ 
 การใหเชาอากาศยาน 
 การจัดนําเที่ยว 
 การขนสงทางเรือ 
 การสํารองที่นั่งเพื่อการเดินทาง 
 การเปนนายหนาจัดหา (การขนสง) 
 การขนสงโดยรถโดยสาร  
 การขนสงโดยรถยนต 
 การขนสงสินคา 
 การบรรทุกสินคา 
 การใหขอมูลเก่ียวกับการเดินทาง 
 การใหบริการนักบิน 
 การใหบริการจอง (การขนสง) 
 การใหบริการจอง (การเดินทาง) 
 การขนสง 
 การใหบริการจองที่สําหรับการขนสง 
 การใหบริการขอมูลการเดินทาง 
 การเชาคลังสินคา 

17 กรกฎาคม 2565 
 

2 

 

 บริการพื้นที่โฆษณา (เชา) 
 บริการบริหารธุรกิจโรงแรม 
 บริการแนบเอกสารขาว 
 บริการใหเชาพื้นที่โฆษณาบนส่ือสารสนเทศ 
 บริการใหเชาเวลาโฆษณาบนสื่อสารสนเทศ 

17 กรกฎาคม 2565 
 



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 

 

  
สวนที่ 2 หนา 174 

 

ลําดับท่ี เครื่องหมายบริการ สําหรับบริการประเภท วันหมดอายุ 
3 

 

 การขนสงทางอากาศ 
 การใหเชาอากาศยาน 
 การจัดนําเที่ยว 
 การขนสงทางเรือ 
 การสํารองที่นั่งเพื่อการเดินทาง 
 การเปนนายหนาจัดหา (การขนสง) 
 การขนสงโดยรถโดยสาร  
 การขนสงโดยรถยนต 
 การขนสงสินคา 
 การบรรทุกสินคา 
 การใหขอมูลเก่ียวกับการเดินทาง 
 การใหบริการนักบิน 
 การใหบริการจอง (การขนสง) 
 การใหบริการจอง (การเดินทาง) 
 การขนสง 
 การใหบริการจองที่สําหรับการขนสง 
 การใหบริการขอมูลการเดินทาง 
 การเชาคลังสินคา 

17 กรกฎาคม 2565 
 

4 

 

 บริการพื้นที่โฆษณา (เชา) 
 บริการบริหารธุรกิจโรงแรม 
 บริการแนบเอกสารขาว 
 บริการใหเชาพื้นที่โฆษณาบนส่ือสารสนเทศ 
 บริการใหเชาเวลาโฆษณาบนสื่อสารสนเทศ 

17 กรกฎาคม 2565 
 

ตารางตอไปน้ี แสดงถึงรายการโปรแกรมคอมพิวเตอรที่บริษัทฯ ไดมีการแจงขอมูลลิขสิทธิ์ 

ลําดับท่ี ชื่อผลงาน ทะเบียนขอมูลเลขท่ี 
1 BANGKOK AIRWAYS INTERNET RESERVATION AND TICKETING SYSTEM (BIRTS) ว1. 1294 
2 EMERGENCY RESPONSE TEAM SYSTEM (ERTS) ว1.2906 
3 SHORT  MESSAGE SERVICE GATEWAY (SMS-GW) ว1.2905 
4 PG TIME ATTENDANT (PGTAS) ว1.2904 
5 HUMAN RESOURCES MANAGEMENT SYSTEM (HRMS) ว1.2903 
6 FINANCIAL INTEGRATED SYSTEM (FIS) ว1.2902 
7 INVENTORY SYSTEM ว1.2901 
8 BANGKOK AIRWAYS INTERNET RESERVATION AND TICKETING SYSTEM (BIRTS) 

VERSION 4 
ว1.2899 

9 CASE MANAGEMENT SYSTEM(CMS) ว1.2900 
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5.2.2.1 BAC 

ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 BAC มีการจดทะเบียนเครื่องหมายการคากับกรมทรัพยสินทางปญญา กระทรวงพาณิชยแลว 
จํานวน 3 เครื่องหมาย เพ่ือใหเปนไปตามพระราชบัญญัติเครื่องหมายการคา พ.ศ. 2534 (และท่ีแกไขเพิ่มเติม) การจดทะเบียน
เครื่องหมายการคาดังกลาว มีอายุ 10 ป และอาจตออายไุดทุกๆ 10 ป 

ตารางตอไปน้ี แสดงถึงเครื่องหมายการคาของ BAC และประเภทสินคาที่ใชเครื่องหมายดังกลาว  

ลําดับท่ี เครื่องหมายการคา สําหรับสินคาประเภท วันหมดอายุ 

1 
 

 น้ําผลไม น้ําผัก น้ําดื่ม 3 มิถุนายน 2562 

2 
 

 อาหารสําเร็จรูปที่มีเนื้อสัตวและผักเปนหลัก 3 มิถุนายน 2562 

3 
 

 อาหารสําเร็จรูปที่มีขาวเปนหลัก เคก ขนมปง พาย คุกก้ี 3 มิถุนายน 2562 

5.2.3 สัญญาใหสัมปทาน 

5.2.3.1 สัญญาโครงการคลังสินคา  

ทอท. และ BFS Cargo ไดเขาทําสัญญาโครงการคลังสินคา เมื่อวันที่ 11 กุมภาพันธ 2547 และแกไขเพ่ิมเติมเมื่อเดือน
กุมภาพันธ 2553 ภายใตบังคับแหงสัญญาน้ี ทอท. ตกลงอนุญาตให BFS Cargo เขาดําเนินการใหบริการคลังสินคาที่ทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ โดยรวมถึงสินคาขาออก สินคาขาเขา และสินคาเปล่ียนลํา และดูแลและบํารุงรักษาอาคารสิ่งปลูกสรางและสวนควบ
ตางๆ ของอาคารและสิ่งปลูกสรางที่กําหนดภายใตสัญญาโครงการคลังสินคา รวมทั้งทรัพยสินที่ BFS Cargo นํามาใชในการ
ดําเนินการใหบริการคลังสินคา ที่ไดรับอนุญาตภายใตสัญญาโครงการคลังสินคา  

ภายใตขอกําหนดของสัญญาโครงการคลังสินคา BFS Cargo ตกลงเขาดําเนินงานและใหบริการอยางตอเน่ืองดวย
มาตรฐานอันเปนที่ยอมรับในระดับสากลสําหรับทาอากาศยานระหวางประเทศในระดับเดียวกัน เยี่ยงผูมีวิชาชีพเชนเดียวกันพึง
กระทํา และใหบริการดังกลาวดวยคาใชจายและความเสี่ยงภัยของ BFS Cargo เอง โดยจะไมเรียกรองหลักประกันหรือการค้ํา
ประกันใดๆ จาก ทอท. ทั้งน้ี ทอท.ดํารงไวซึ่งสิทธิที่จะพัฒนา หรือปรับเปล่ียนคุณภาพและมาตรฐานตามท่ีเห็นสมควร เพ่ือใหทา
อากาศยานสุวรรณภูมิดําเนินงานอยางมีประสิทธิภาพ 

อายุสัญญาและการบอกเลิกสัญญา: สัญญาโครงการคลังสินคามีอายุใชบังคับจนสิ้นสุดเปนระยะเวลา 20 ป นับต้ังแต
วันที่ทาอากาศยานสุวรรณภูมิเปดใหบริการอยางเปนทางการ กลาวคือ วันที่ 28 กันยายน 2549 ทั้งน้ี ภายใตขอกําหนดของสัญญา
โครงการคลังสินคา เหตุแหงการบอกเลิกสัญญา รวมถึงการไมปฏิบัติตามสัญญาโดยปราศจากการแกไข การลมละลาย เหตุผล
ดานความมั่นคงปลอดภัยของประเทศชาติตามคําสั่งของรัฐบาล เปนตน 
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เมื่ออายุของสัญญาน้ีสิ้นสุดลงหรือเมื่อมีการบอกเลิกสัญญาน้ี ทอท. มีสิทธิที่จะเขาครอบครองอาคาร สิ่งปลูกสราง และ
สวนควบตางๆ ทั้งน้ี ภายใตสัญญาโครงการคลังสินคา ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ทอท. มีสิทธิแตเพียงฝายเดียวที่จะพิจารณา
เลือกคืนหรือซื้ออุปกรณ  

คาธรรมเนียมการทําสัญญาและคาผลประโยชนตอบแทนอื่น: BFS Cargo เปนผูรับผิดชอบสําหรับ (1) คาธรรมเนียมที่
เก่ียวกับการอนุญาตในการดําเนินงานและการใหบริการตามอัตราที่กําหนดไวในระเบียบเก่ียวกับการกําหนดอัตราคาภาระสําหรับ
การดําเนินกิจการ ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ และ (2) คาผลประโยชนตอบแทนเปนรายเดือนโดยคํานวณจากขอกําหนดใน
สัญญาโครงการคลังสินคา และเปนจํานวนไมนอยกวาจํานวนเงินตอบแทนขั้นตํ่าตามที่กําหนดภายใตขอกําหนดในสัญญา
โครงการคลังสินคา ทั้งน้ี ทอท. ตกลงยกเวนการจายเงินตอบแทนขั้นตํ่าเปนการช่ัวคราวต้ังแตวันที่ 1 มกราคม 2552 ถึงวันที่ 31 
ธันวาคม 2552 ภายใตขอกําหนดในสัญญาโครงการคลังสินคา เน่ืองจากมีการปดใหบริการของทาอากาศยานสุวรรณภูมิเพราะเหตุ
ความไมสงบทางการเมือง ตามสัญญาโครงการคลังสินคา ทอท. มีสิทธิที่จะขอเพ่ิมคาผลประโยชนตอบแทนและจํานวนเงินตอบ
แทนขั้นตํ่าที่จะตองชําระทุกชวงระยะเวลา 5 ป นับแตการชําระคาตอบแทนขั้นตํ่าสําหรับปที่ 1 เพ่ือใหสอดคลองกับสถานะของ
อุตสาหกรรมการบินหรือเหตุอื่นๆ ในทํานองเดียวกัน โดยการบอกกลาวเปนลายลักษณอักษรลวงหนาอยางนอย 1 เดือน 

คาบริการ: BFS Cargo มีสิทธิเรียกเก็บคาบริการและคาธรรมเนียมอื่นๆ จากผูรับบริการ (รวมท้ังภาษีมูลคาเพ่ิมหรือภาษี
อื่นใดทํานองเดียวกันกับที่กฎหมายกําหนดใหเรียกเก็บจากผูรับบริการ) 

อาคาร สิ่งปลูกสราง และสวนควบตางๆ : ภายใตขอกําหนดของสัญญาโครงการคลังสินคา BFS Cargo ตกลงที่จะเขาทํา
สัญญาเชาที่ดินและ/หรือสถานที่ สําหรับโครงการคลังสินคา กับ ทอท. เปนสัญญาแยกตางหากพรอมกับสัญญาน้ี โดยมีอายุการ
เชาเชนเดียวกันกับอายุสัญญาน้ี ทั้งน้ี คาเชาที่ดินเปนไปตามท่ีกําหนดในสัญญาเชาดังกลาว 

BFS Cargo จะเปนผูรับผิดชอบในการออกแบบและการกอสรางงานท่ีเก่ียวของกับโครงการคลังสินคาใหเปนไปตาม
มาตรฐานท่ีกําหนดภายใตสัญญาโครงการคลังสินคา ทั้งน้ี BFS Cargo ตกลงวาบรรดาอาคาร สิ่งปลูกสรางและสวนควบตางๆ 
ของอาคารและสิ่งปลูกสรางน้ีใหตกเปนกรรมสิทธิ์ของกระทรวงการคลังทันทีนับแตการกอสรางเสร็จสิ้น และการเปล่ียนแปลง 
แกไข ตอเติมอาคาร สิ่งปลูกสรางและสวนควบดังกลาวจะตองไดรับความยินยอมเปนลายลักษณอักษรจาก ทอท. กอน 

ขอพึงปฏิบัติอื่นๆ : ภายใตสัญญาโครงการคลังสินคา BFS Cargo ตกลงที่จะใหบริการอยางตอเน่ือง และตกลงที่จะชดใช
ใหกับ ทอท. และลูกจางของ ทอท.ใหหลุดพนจากความรับผิดที่เก่ียวของกับสัญญาโครงการคลังสินคา และตกลงที่จะดํารงไวซึ่ง
การประกันภัย และสงมอบหลักประกันการปฏิบัติตามสัญญาในรูปของหนังสือค้ําประกันอยางไมมีเง่ือนไขหรือในรูปของ
พันธบัตร 

ในกรณีที่ BFS Cargo ผิดสัญญาขอใดขอหน่ึงของสัญญาโครงการคลังสินคา BFS Cargo จะตองชําระคาปรับใหแก 
ทอท. เปนรายวัน ในจํานวนที่ไดกําหนดภายใตขอกําหนดของสัญญาโครงการคลังสินคา จนกวาการผิดขอสัญญาน้ันจะไดรับการ
แกไขแลวเสร็จ 

สัญญาเชาที่ดิน ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (สําหรับโครงการคลังสินคา) 

BFS Cargo ไดเขาทําสัญญาเชาที่ดินกับ ทอท. เมื่อวันที่ 14 กันยายน 2554 (“สัญญาเชาที่ดินคลังสินคา”) โดยมี
กําหนดเวลา 20 ป นับต้ังแตวันที่ 28 กันยายน 2549 ถึงวันที่ 27 กันยายน 2569 ทั้งน้ี BFS Cargo ตกลงชําระคาเชาลวงหนาเปนราย
เดือน ตามจํานวนที่คํานวณไวภายใตสัญญาเชาที่ดินคลังสินคา โดยอัตราดังกลาวจะมีการปรับขึ้นทุกๆ 3 ป เวนแตคูสัญญาทั้งสอง
ฝายจะตกลงกันเปนอยางอื่นโดยทําเปนหนังสือ โดย BFS Cargo ไดใหหลักประกันเปนหนังสือสัญญาค้ําประกันของธนาคารเปน
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จํานวนเงิน 20.37 ลานบาท ลงวันที่ 24 สิงหาคม 2554 ภายใตสัญญาเชาที่ดินคลังสินคา ทอท. ตกลงจัดใหมีบริการสาธารณูปโภค 
และ BFS Cargo จะเปนผูชําระคาใชจายตางๆ ที่เกิดจากการใหบริการดังกลาว 

BFS Cargo ตกลงวาอาคารหรือสิ่งปลูกสรางและสวนควบตางๆ ของอาคารหรือสิ่งปลูกสรางที่สรางขึ้นในสถานท่ีเชา
ใหตกเปนกรรมสิทธิ์ของกระทรวงการคลัง นับแตการกอสรางเสร็จสิ้น ทั้งน้ี ภายหลังจากที่ไดสงมอบกรรมสิทธิ์ใหแก
กระทรวงการคลังตามขอกําหนดในสัญญาเชาที่ดินคลังสินคา BFS Cargo ยังคงมีสิทธิที่จะใชสอยอาคารหรือสิ่งปลูกสราง และ
สวนควบเชนวาน้ันตลอดอายุสัญญาน้ีเวนแตจะมีการบอกเลิกสัญญา 

เหตุแหงการบอกเลิกสัญญาภายใตสัญญาเชาที่ดินคลังสินคา ไดแก การเปนบุคคลลมละลาย และการไมปฏิบัติตาม
สัญญาโดยไมทําการแกไข หรือ การไมปฏิบัติตามสัญญาเปนเหตุใหเกิดความเสียหายตอความปลอดภัยของประชาชน และกรณี
เหตุผลดานความมั่นคงปลอดภัยของประเทศชาติตามคําสั่งของรัฐบาล เปนตน ภายใตสัญญาเชาที่ดินคลังสินคา ทอท. มีสิทธิที่จะ
เขาครอบครองสถานท่ีเชา อาคาร สิ่งปลูกสราง และสวนควบตางๆไดทันที เมื่อสัญญาเชาที่ดินคลังสินคาสิ้นสุดลงหรือเมื่อมีการ
บอกเลิกสัญญาน้ี 

คูสัญญาทั้งสองฝายตกลงใหสัญญาเชาที่ดินคลังสินคาอยูภายใตระเบียบกระทรวงการคลัง และกรมการบินพาณิชย 
ตลอดจนระเบียบอื่นใดที่เก่ียวของกับการใชประโยชนในที่ดินราชพัสดุ นอกจากน้ี ภายใตสัญญาเชาที่ดินคลังสินคา BFS Cargo 
พึงตองปฏิบัติตามเง่ือนไขใดที่เก่ียวกับการเชาที่ดินเพ่ือใหการดําเนินงานเปนไปตามที่กําหนดในสัญญาโครงการคลังสินคา 

5.2.3.2 สัญญาโครงการอุปกรณบริการภาคพื้นและสิ่งอํานวยความสะดวกดานการซอมบํารุง  

ทอท. และ BFS Ground ไดเขาทําสัญญาโครงการอุปกรณบริการภาคพ้ืนและสิ่งอํานวยความสะดวกดานการซอมบํารุง
เมื่อวันที่ 11 กุมภาพันธ 2547 และแกไขเพ่ิมเติมเมื่อเดือนกุมภาพันธ 2553 ภายใตบังคับแหงสัญญาน้ี ทอท.ตกลงอนุญาตให BFS 
Ground เขาดําเนินงานและใหบริการอุปกรณบริการภาคพ้ืน และบริการลานจอดสําหรับอากาศยาน ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
(“โครงการบริการภาคพ้ืนฯ”) 

ภายใตขอกําหนดของสัญญาโครงการอุปกรณบริการภาคพ้ืนและสิ่งอํานวยความสะดวกดานการซอมบํารุง BFS 
Ground ตกลงเขาดําเนินงานและใหบริการอยางตอเน่ืองดวยมาตรฐานอันเปนที่ยอมรับในระดับสากลสําหรับทาอากาศยาน
ระหวางประเทศในระดับเดียวกันเยี่ยงผูมีวิชาชีพเชนเดียวกันพึงกระทํา และใหบริการดังกลาวดวยคาใชจายและความเสี่ยงภัยของ 
BFS Ground เอง โดยจะไมเรียกรองหลักประกันหรือการค้ําประกันใดๆ จาก ทอท. ทั้งน้ี ทอท. ดํารงไวซึ่งสิทธิที่จะพัฒนา หรือ
ปรับเปล่ียนคุณภาพและมาตรฐานตามท่ีเห็นสมควร เพ่ือใหทาอากาศยานสุวรรณภูมิดําเนินงานอยางมีประสิทธิภาพ 

 อายุสัญญาและการบอกเลิกสัญญา: สัญญาน้ีมีอายุใชบังคับจนสิ้นสุดเปนระยะเวลา 20 ป นับต้ังแตวันที่ทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิเปดใหบริการอยางเปนทางการ กลาวคือ วันที่ 28 กันยายน 2549 ทั้งน้ี ภายใตขอกําหนดของสัญญาโครงการอุปกรณ
บริการภาคพ้ืนและสิ่งอํานวยความสะดวกดานการซอมบํารุง เหตุแหงการบอกเลิกสัญญา รวมถึงการไมปฏิบัติตามสัญญาโดย
ปราศจากการแกไข การลมละลาย เหตุผลดานความมั่นคงปลอดภัยของประเทศชาติตามคําสั่งของรัฐบาล เปนตน 

 เมื่ออายุของสัญญาน้ีสิ้นสุดลงหรือเมื่อมีการบอกเลิกสัญญาน้ี ทอท. มีสิทธิที่จะเขาครอบครองอาคาร สิ่งปลูกสราง และ
สวนควบตางๆ ทั้งน้ี ภายใตสัญญาโครงการอุปกรณบริการภาคพ้ืนและสิ่งอํานวยความสะดวกดานการซอมบํารุง ทอท. มีสิทธิแต
เพียงฝายเดียวที่จะพิจารณาเลือกคืนหรือซื้ออุปกรณ 



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 

 

  
สวนที่ 2 หนา 178 

 

 คาธรรมเนียมการทําสัญญาและคาผลประโยชนตอบแทนอื่น : BFS Ground เปนผูรับผิดชอบสําหรับ (1) คาธรรมเนียมที่
เก่ียวกับการอนุญาตในการดําเนินงานและการใหบริการตามอัตราที่กําหนดไวในระเบียบเก่ียวกับการกําหนดอัตราคาภาระสําหรับ
การดําเนินกิจการ ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ และ (2) คาผลประโยชนตอบแทนเปนรายเดือนโดยคํานวณจากขอกําหนดใน
สัญญาโครงการอุปกรณบริการภาคพ้ืนและสิ่งอํานวยความสะดวกดานการซอมบํารุง และเปนจํานวนไมนอยกวาจํานวนเงินตอบ
แทนขั้นตํ่าตามที่กําหนดภายใตขอกําหนดในสัญญาโครงการอุปกรณบริการภาคพ้ืนและสิ่งอํานวยความสะดวกดานการซอม
บํารุง ทั้งน้ี ทอท. ตกลงยกเวนการจายเงินตอบแทนขั้นตํ่าเปนการช่ัวคราวตั้งแตวันที่ 1 มกราคม 2552 ถึงวันท่ี 31 ธันวาคม 2552 
ตามขอกําหนดในสัญญาโครงการอุปกรณบริการภาคพ้ืนและสิ่งอํานวยความสะดวกดานการซอมบํารุง เน่ืองมาจากมีการปด
ใหบริการของทาอากาศยานสุวรรณภูมิเพราะเหตุความไมสงบทางการเมือง ตามสัญญาโครงการอุปกรณบริการภาคพ้ืนและสิ่ง
อํานวยความสะดวกดานการซอมบํารุง ทอท. มีสิทธิที่จะขอเพ่ิมคาผลประโยชนตอบแทนและจํานวนเงินตอบแทนขั้นตํ่าที่จะตอง
ชําระทุกชวงระยะเวลา 5 ป นับแตการชําระคาตอบแทนขั้นตํ่าสําหรับปที่ 1 เพ่ือใหสอดคลองกับสถานะของอุตสาหกรรมการบิน
หรือเหตุอื่นๆ ในทํานองเดียวกัน โดยการบอกกลาวเปนลายลักษณอักษรลวงหนาอยางนอย 1 เดือน 

คาบริการ : BFS Ground มีสิทธิเรียกเก็บคาบริการและคาธรรมเนียมอื่นๆ จากผูรับบริการ (รวมท้ังภาษีมูลคาเพ่ิมหรือ
ภาษีอื่นใดทํานองเดียวกันกับที่กฎหมายกําหนดใหเรียกเก็บจากผูรับบริการ) 

อาคาร สิ่งปลูกสราง และสวนควบตางๆ : ภายใตขอกําหนดของสัญญาโครงการอุปกรณบริการภาคพ้ืนและสิ่งอํานวย
ความสะดวกดานการซอมบํารุง BFS Ground ตกลงที่จะเขาทําสัญญาเชาที่ดิน และ/หรือ สถานที่สําหรับโครงการบริการภาคพ้ืนฯ 
กับ ทอท. เปนสัญญาแยกตางหากพรอมกับสัญญานี้ โดยมีอายุการเชาเชนเดียวกันกับอายุสัญญาน้ี ทั้งน้ี คาเชาที่ดินเปนไปตามที่
กําหนดในสัญญาเชาดังกลาว 

BFS Ground จะเปนผูรับผิดชอบในการออกแบบและการกอสรางงานที่เก่ียวของกับโครงการบริการภาคพ้ืนฯ ให
เปนไปตามมาตรฐานที่กําหนดในสัญญาโครงการอุปกรณบริการภาคพ้ืนและสิ่งอํานวยความสะดวกดานการซอมบํารุง ทั้งน้ี BFS 
Ground ตกลงวาบรรดาอาคาร สิ่งปลูกสรางและสวนควบตางๆ ของอาคารและสิ่งปลูกสรางน้ีใหตกเปนกรรมสิทธิ์ของ
กระทรวงการคลังทันทีนับแตการกอสรางเสร็จสิ้น และการเปล่ียนแปลง แกไข ตอเติมอาคาร สิ่งปลูกสรางและสวนควบดังกลาว
จะตองไดรับความยินยอมเปนลายลักษณอักษรจาก ทอท. 

ขอพึงปฏิบัติอื่นๆ : ภายใตสัญญาโครงการอุปกรณบริการภาคพ้ืนและสิ่งอํานวยความสะดวกดานการซอมบํารุง BFS 
Ground ตกลงที่จะใหบริการอยางตอเน่ือง และตกลงที่จะชดใช ทอท. และลูกจางของ ทอท. ใหหลุดพนจากความ 
รับผิดที่เก่ียวของกับสัญญาโครงการอุปกรณบริการภาคพ้ืนและสิ่งอํานวยความสะดวกดานการซอมบํารุง และตกลงที่จะดํารงไว
ซึ่งการประกันภัย และสงมอบหลักประกันการปฏิบัติตามสัญญาในรูปของหนังสือค้ําประกันอยางไมมีเง่ือนไขหรือในรูปของ
พันธบัตร 

 ในกรณีที่BFS Ground ผิดสัญญาขอใดขอหน่ึงของสัญญาโครงการอุปกรณบริการภาคพ้ืนและสิ่งอํานวยความสะดวก
ดานการซอมบํารุง BFS Ground จะตองชําระคาปรับใหแก ทอท. เปนรายวัน ในจํานวนที่ไดกําหนดภายใตขอกําหนดของสัญญา
โครงการอุปกรณบริการภาคพ้ืนและสิ่งอํานวยความสะดวกดานการซอมบํารุง จนกวาการผิดขอสัญญาน้ันจะไดรับการแกไขแลว
เสร็จ 
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สัญญาเชาที่ดิน ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (สําหรับโครงการอุปกรณบริการภาคพ้ืนและสิ่งอํานวยความสะดวกดานการซอม
บํารุง) 

BFS Ground ไดเขาทําสัญญาเชาที่ดินกับทอท. เมื่อวันที่ 14 กันยายน 2554 และแกไขเพิ่มเติม เมื่อวันที่ 30 พฤษภาคม 
2555 (“สัญญาเชาที่ดินการบริการภาคพ้ืน”) โดยมีกําหนดเวลา 20 ป นับต้ังแตวันที่ 28 กันยายน 2549 ถึงวันที่ 27 กันยายน 2569 
ทั้งน้ี BFS Ground ตกลงชําระคาเชาลวงหนาเปนรายเดือน ตามจํานวนที่คํานวณไวภายใตสัญญาเชาที่ดินการบริการภาคพ้ืน โดย
อัตราดังกลาวจะมีการปรับขึ้นทุกๆ 3 ป เวนแตคูสัญญาทั้งสองฝายจะตกลงกันเปนอยางอื่นโดยทําเปนหนังสือ  BFS Ground ได
ใหหลักประกันเปนหนังสือสัญญาค้ําประกันของธนาคารเปนจํานวนเงิน 7.7 ลานบาท และ 1.4 ลานบาท ลงวันที่ 24 สิงหาคม 
2554 และ 8 พฤษภาคม 2555 ตามลําดับ ภายใตสัญญาเชาที่ดินการบริการภาคพ้ืน ทอท. ตกลงจัดใหมีบริการสาธารณูปโภค และ 
BFS Ground จะเปนผูชําระคาใชจายตางๆ ที่เกิดจากการใหบริการดังกลาว 

BFS Ground ตกลงวาอาคารหรือสิ่งปลูกสรางและสวนควบตางๆ ของอาคารหรือสิ่งปลูกสรางที่สรางขึ้นในสถานที่เชา
ใหตกเปนกรรมสิทธิ์ของกระทรวงการคลังนับแตการกอสรางเสร็จสิ้น ทั้งน้ี ภายหลังจากที่ไดสงมอบกรรมสิทธิ์ใหแก
กระทรวงการคลังตามขอกําหนดในสัญญาเชาที่ดินการบริการภาคพ้ืน BFS Ground ยังคงมีสิทธิที่จะใชสอยอาคารหรือสิ่งปลูก
สรางและสวนควบเชนวาน้ันตลอดอายุสัญญาน้ี เวนแตจะมีการบอกเลิกสัญญา 

เหตุแหงการบอกเลิกสัญญาภายใตสัญญาเชาที่ดินการบริการภาคพ้ืน ไดแก การเปนบุคคลลมละลาย และการไมปฏิบัติ
ตามสัญญาโดยไมทําการแกไข หรือการไมปฏิบัติตามสัญญาเปนเหตุใหเกิดความเสียหายตอความปลอดภัยของประชาชน และ
กรณีเหตุผลดานความมั่นคงปลอดภัยของประเทศชาติตามคําสั่งของรัฐบาล เปนตน  ภายใตสัญญาเชาที่ดินการบริการภาคพื้น 
ทอท. มีสิทธิที่จะเขาครอบครองสถานที่เชา อาคาร สิ่งปลูกสรางและสวนควบตางๆ ไดทันทีเมื่อสัญญาเชาที่ดินการบริการภาคพ้ืน
สิ้นสดุลงหรือเมื่อมีการบอกเลิกสัญญาน้ี 

คูสัญญาทั้งสองฝายตกลงใหสัญญาเชาที่ดินการบริการภาคพ้ืนน้ีอยูภายใตระเบียบกระทรวงการคลัง กรมการบินพาณิชย 
ตลอดจนระเบียบอื่นใดที่เก่ียวของกับการใชประโยชนในที่ดินราชพัสดุ นอกจากนี้  ภายใตสัญญาเชาที่ดินการบริการภาคพ้ืน BFS 
Ground พึงตองปฏิบัติตามเง่ือนไขใดที่เก่ียวกับการเชาที่ดินเพ่ือใหการดําเนินงานเปนไปตามที่กําหนดในสัญญาโครงการอุปกรณ
บริการภาคพ้ืนและสิ่งอํานวยความสะดวกดานการซอมบํารุง 

5.2.3.3 สัญญาโครงการครัวการบิน  

 ทอท. และ BAC ไดเขาทําสัญญาโครงการครัวการบิน เมื่อวันที่ 10 มีนาคม 2547 และแกไขเพิ่มเติมเมื่อเดือนกุมภาพันธ 
2553 ภายใตบังคับแหงสัญญา ทอท. ตกลงอนุญาตให BAC เขาดําเนินงานและใหบริการครัวการบิน ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  

 ภายใตขอกําหนดของสัญญาโครงการครัวการบิน BAC ตกลงเขาดําเนินงานและใหบริการอยางตอเน่ืองดวยมาตรฐาน
อันเปนที่ยอมรับในระดับสากลสําหรับทาอากาศยานระหวางประเทศในระดับเดียวกันเยี่ยงผูมีวิชาชีพเชนเดียวกันพึงกระทํา และ
ใหบริการดังกลาวดวยคาใชจายและความเสี่ยงภัยของ BAC โดยจะไมเรียกรองหลักประกันหรือการค้ําประกันใดๆ จาก ทอท. 
ทั้งน้ี ทอท. ดํารงไวซึ่งสิทธิที่จะพัฒนา หรือปรับเปล่ียนคุณภาพและมาตรฐานตามท่ีเห็นสมควร เพ่ือใหทาอากาศยานสุวรรณภูมิ
ดําเนินงานอยางมีประสิทธิภาพ 
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อายุสัญญาและการบอกเลิกสัญญา : สัญญาน้ีมีอายุใชบังคับจนสิ้นสุดเปนระยะเวลา 20 ป นับต้ังแตวันที่ทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิเปดใหบริการอยางเปนทางการกลาวคือ วันที่ 28 กันยายน 2549 ทั้งน้ี ภายใตขอกําหนดของสัญญาโครงการครัวการบิน 
เหตุแหงการบอกเลิกสัญญา รวมถึงการไมปฏิบัติตามสัญญาโดยปราศจากการแกไข การลมละลาย เหตุผลดานความมั่นคง
ปลอดภัยของประเทศชาติตามคําสั่งของรัฐบาล เปนตน 

 เมื่ออายุของสัญญาน้ีสิ้นสุดลงหรือเมื่อมีการบอกเลิกสัญญาน้ี ทอท. มีสิทธิที่จะเขาครอบครองอาคาร สิ่งปลูกสราง และ
สวนควบตางๆ ทั้งน้ี  ภายใตสัญญาโครงการครัวการบิน ทอท. มีสิทธิแตเพียงฝายเดียวที่จะพิจารณาคืนหรอืซื้ออุปกรณ 

 คาธรรมเนียมการทําสัญญาและคาผลประโยชนตอบแทนอื่น: BAC เปนผูรับผิดชอบสําหรับ (1) คาธรรมเนียมที่เก่ียวกับ
การอนุญาตในการดําเนินงานและการใหบริการตามอัตราที่กําหนดไวในระเบียบเก่ียวกับการกําหนดอัตราคาภาระสําหรับการ
ดําเนินกิจการ ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ และ (2) คาผลประโยชนตอบแทนเปนรายเดือนโดยคํานวณจากขอกําหนดในสัญญา
โครงการครัวการบิน และเปนจํานวนไมนอยกวาจํานวนเงินตอบแทนขั้นตํ่าตามที่กําหนดภายใตขอกําหนดในสัญญาโครงการ
ครัวการบิน ทั้งน้ี ทอท. ตกลงยกเวนการจายเงินตอบแทนขั้นตํ่าเปนการช่ัวคราวต้ังแตวันที่ 1 มกราคม 2552 ถึงวันที่ 31 ธันวาคม 
2552 ตามขอกําหนดในสัญญาโครงการครัวการบิน เน่ืองมาจากมีการปดใหบริการของทาอากาศยานสุวรรณภูมิเพราะเหตุความ
ไมสงบทางการเมือง ภายใตสัญญาโครงการครัวการบิน ทอท. มีสิทธิที่จะขอเพ่ิมคาผลประโยชนตอบแทนและจํานวนเงินตอบ
แทนขั้นตํ่าที่จะตองชําระทุกชวงระยะเวลา 5 ป นับแตการชําระคาตอบแทนสําหรับปที่ 1 เพ่ือใหสอดคลองกับสถานะของ
อุตสาหกรรมการบินหรือเหตุอื่นๆ ในทํานองเดียวกัน โดยการบอกกลาวเปนลายลักษณอักษรลวงหนาอยางนอย 1 เดือน 

คาบริการ: BAC มีสิทธิเรียกเก็บคาบริการและคาธรรมเนียมอื่นๆ จากผูรับบริการ (รวมท้ังภาษีมูลคาเพ่ิมหรือภาษีอื่นใด
ทํานองเดียวกันกับที่กฎหมายกําหนดใหเรียกเก็บจากผูรับบริการ) 

อาคาร สิ่งปลูกสราง และสวนควบตางๆ: ภายใตขอกําหนดของสัญญาโครงการครัวการบิน BAC ตกลงที่จะเขาทํา
สัญญาเชาที่ดินสําหรับโครงการครัวการบิน กับ ทอท. เปนสัญญาแยกตางหากพรอมกับสัญญาน้ี โดยมีอายุการเชาเชนเดียวกันกับ
อายุสัญญาน้ี ทั้งน้ี คาเชาที่ดินเปนไปตามที่กําหนดในสญัญาเชาดังกลาว 

 BAC จะเปนผูรับผิดชอบในการออกแบบและการกอสรางงานตามโครงการครัวการบินใหเปนไปตามมาตรฐานที่
กําหนดในสัญญาโครงการครัวการบิน ทั้งน้ี BAC ตกลงวาบรรดาอาคาร สิ่งปลูกสรางและสวนควบตางๆ ของอาคารและสิ่งปลูก
สรางน้ีใหตกเปนกรรมสิทธิ์ของกระทรวงการคลังทันทีนับแตการกอสรางเสร็จสิ้น และการเปลี่ยนแปลง แกไขตอเติมอาคาร สิ่ง
ปลูกสรางและสวนควบดังกลาวจะตองไดรับความยินยอมเปนลายลักษณอักษรจาก ทอท. กอน 

 ขอพึงปฏิบัติอื่น ๆ : ภายใตสัญญาโครงการครัวการบิน BAC ตกลงที่จะใหบริการอยางตอเน่ือง และตกลงท่ีจะชดใช
ใหกับ ทอท. และลูกจางของ ทอท. ใหหลุดพนจากความรับผิดที่เก่ียวของกับสัญญาโครงการครัวการบิน และตกลงที่จะดํารงไว
ซึ่งการประกันภัย และสงมอบหลักประกันการปฏิบัติตามสัญญาในรูปของหนังสือค้ําประกันอยางไมมีเง่ือนไขหรือในรูปของ
พันธบัตร 

 ในกรณีที่ BAC ผิดขอสัญญาใดขอสัญญาหน่ึงในสัญญาโครงการครัวการบิน BAC จะตองชําระคาปรับใหแก ทอท. 
เปนรายวันในจํานวนที่ไดกําหนดภายใตขอกําหนดของสัญญาโครงการครัวการบิน จนกวาการผิดขอสัญญาน้ันจะไดรับการแกไข
แลวเสร็จ 
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สวนที่ 2 หนา 181 

 

สัญญาเชาที่ดิน ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (สําหรับโครงการครัวการบิน) 

BAC ไดเขาทําสัญญาเชาที่ดินกับ ทอท. เมื่อวันที่ 16 กุมภาพันธ 2555 (“สัญญาเชาที่ดินครัวการบิน”) โดยมีกําหนดเวลา 
20 ป นับต้ังแตวันที่ 28 กันยายน 2549 ถึงวันที่ 27 กันยายน 2569 ทั้งน้ี BAC ตกลงชําระคาเชาลวงหนาเปนรายเดือน ตามจํานวนที่
คํานวณไวภายใตสัญญาเชาที่ดินครัวการบิน โดยอัตราดังกลาวจะมีการปรับขึ้นทุกๆ 3 ป เวนแตคูสัญญาทั้งสองฝายจะตกลงกัน
เปนอยางอื่นโดยทําเปนหนังสือ BAC ไดใหหลักประกันเปนหนังสือสัญญาค้ําประกันของธนาคารเปนจํานวนเงิน 6.81 ลานบาท 
ลงวันที่ 9 มกราคม 2555 ภายใตสัญญาเชาที่ดินครัวการบิน ทอท. ตกลงจัดใหมีบริการสาธารณูปโภค และ BAC จะเปนผูชําระ
คาใชจายตางๆ ที่เกิดจากการใหบริการดังกลาว 

BAC ตกลงวาอาคารหรือสิ่งปลูกสรางและสวนควบตางๆ ของอาคารหรือสิ่งปลูกสรางที่สรางขึ้นในสถานท่ีเชาใหตก
เปนกรรมสิทธิ์ของกระทรวงการคลังนับแตการกอสรางเสร็จสิ้น ทั้งน้ี ภายหลังจากที่ไดสงมอบกรรมสิทธิ์ใหแกกระทรวงการคลัง
ตามขอกําหนดในสัญญาเชาที่ดินครัวการบิน BAC ยังคงมีสิทธิที่จะใชสอยอาคารหรือสิ่งปลูกสรางและสวนควบเชนวาน้ัน ตลอด
อายุสัญญาน้ี เวนแตจะมีการบอกเลิกสัญญา 

เหตุแหงการบอกเลิกสัญญาภายใตสัญญาเชาที่ดินครัวการบิน ไดแก การเปนบุคคลลมละลาย และการไมปฏิบัติตาม
สัญญาโดยไมทําการแกไข หรือ การไมปฏิบัติตามสัญญาเปนเหตุใหเกิดความเสียหายตอความปลอดภัยของประชาชน และกรณี
เหตุผลดานความมั่นคงปลอดภัยของประเทศชาติตามคําสั่งของรัฐบาล เปนตน ภายใตสัญญาเชาที่ดินครัวการบิน ทอท. มีสิทธิที่
จะเขาครอบครองสถานท่ีเชา อาคาร สิ่งปลูกสราง และสวนควบตางๆ ไดทันที เมื่อสัญญาเชาที่ดินครัวการบินสิ้นสุดลงหรือเมื่อมี
การบอกเลิกสัญญาน้ี 

คูสัญญาทั้งสองฝายตกลงใหสัญญาเชาที่ดินครัวการบินน้ีอยูภายใตระเบียบกระทรวงการคลัง กรมการบินพาณิชย 
ตลอดจนระเบียบอื่นใดที่เก่ียวของกับการใชประโยชนในที่ดินราชพัสดุ นอกจากน้ี  ภายใตสัญญาเชาที่ดินครัวการบิน BAC พึง
ตองปฏิบัติตามเง่ือนไขใดที่เก่ียวกับการเชาที่ดินเพ่ือใหการดําเนินงานเปนไปตามที่กําหนดในสัญญาโครงการครัวการบิน 

5.3 นโยบายการลงทุนในธุรกิจและหลักทรัพย 

บริษัทฯ กําหนดใหมีนโยบายในการลงทุนในธุรกิจและหลักทรัพย เพ่ือเปนหลักการและแนวทางในการปฏิบัติงานที่
ชัดเจน ทั้งน้ี การลงทุน หมายถึง การลงทุนและจําหนายเงินลงทุน  

5.3.1 นโยบายการลงทุนในธุรกิจ 

บริษัทฯ มีนโยบายการลงทุนในกิจการที่มีสวนเก่ียวเน่ืองหรือที่เก่ียวของกันกับธุรกิจหลักซึ่งมีความสอดคลองเหมาะสม
กับสภาพธุรกิจและแผนยุทธศาสตรของบริษัทฯ หรือเปนการเพิ่มความสามารถในการแขงขันของบริษัทฯ โดยบริษัทฯ มุงเนน
การลงทุนในบริษัทยอย บริษัทรวม และกิจการที่มีศักยภาพในการเติบโตและสรางผลตอบแทนท่ีดีจากการลงทุน โดยเนนการ
ลงทุนระยะยาวเปนหลัก 

ในการลงทุน บริษัทฯ จะพิจารณาปจจัยพ้ืนฐานของธุรกิจที่จะเขาไปลงทุน รวมถึงแนวโนมของธุรกิจน้ันๆ รวมท้ังความ
เสี่ยงและมาตรการการลดความเสี่ยงจากการลงทุนที่อาจเกิดขึ้น  นอกจากนี้ บริษัทฯ มีนโยบายการลงทุนในสัดสวนที่มากพอ 
เพ่ือใหสามารถมีสวนรวมในการบริหารจัดการและกําหนดแนวทางการดําเนินธุรกิจในบริษัทยอยและบริษัทรวมและกิจการน้ันๆ 
รวมท้ังการสงเสริมกิจการที่เขาไปลงทุนใหมีการเจริญเติบโตอยางยั่งยืน และจะควบคุม และ/หรือ กํากับดูแลโดยการสงกรรมการ
เขาไปเปนตัวแทนตามจํานวนที่เหมาะสมหรือตามสัดสวนการถือหุน 
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ทั้งน้ี เมื่อวันที่ 28 เมษายน 2557 คณะกรรมการบริษัทของ BAC ซึ่งเปนบริษัทยอยของบริษัทฯ ไดมีมติอนุมัตินโยบาย
การลงทุนในธุรกิจของ BAC ใหสอดคลองกับนโยบายการลงทุนในธุรกิจของบริษัทฯ ตามรายละเอียดขางตน 

5.3.2 นโยบายการลงทุนในหลักทรัพย 

บริษัทฯ และบริษัทยอย มีนโยบายการลงทุนในหลักทรัพยที่จดทะเบียนในตลาดหลักทรัพย ที่มีปจจัยพ้ืนฐานดี มีอัตรา
การเติบโตอยางตอเน่ือง และไดรับการจัดใหอยูใน SET 100 เทาน้ัน โดยใชเงินสภาพคลองสวนเกินจากการประกอบกิจการ และ
ไมมีนโยบายลงทุนในหลักทรัพยเพ่ือการซื้อและขายหลักทรัพย (Trading) ทั้งน้ี บริษัทฯ และบริษัทยอย จะพิจารณาจาก
ปจจัยพ้ืนฐานของธุรกิจที่จะเขาไปลงทุน แนวโนมของธุรกิจน้ันๆ รวมท้ังความเสี่ยงและมาตรการการลดความเสี่ยงจากการลงทุน
ที่อาจเกิดขึ้น  

ทั้งน้ี เมื่อวันที่ 24 กรกฎาคม 2557 คณะกรรมการบริษัทฯ ไดมีมติอนุมัติใหแกไขนโยบายการลงทุนในหลักทรัพยของ
บริษัทฯ โดยกําหนดใหมีการจํากัดมูลคารวมของการลงทุนในหลักทรัพยของบริษัทฯ ในขณะใดขณะหน่ึงไมเกิน 1,000 ลานบาท 
โดยไมนับรวมมูลคาของหลักทรัพยของ BGH และกองทุนรวมที่บริษัทฯ ไดลงทุนอยูแลว ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 (มูลคารวม
ของการลงทุนในหลักทรัพยในขณะใดขณะหน่ึงไมเกิน 1,000 ลานบาท จะอางอิงตามราคาตลาดของหลักทรัพย และรวมการ
ลงทุนในหลักทรัพยของ BGH และกองทุนรวมภายหลังวันที่ 30 มิถุนายน 2557) นอกจากน้ี บริษัทฯ มีนโยบายไมใหบริษัทยอย
ลงทุนในหลักทรัพยเพ่ิมเติม (ซึ่งรวมถึงการลงทุนในหลักทรัพยของ BGH และกองทุนรวมดวย)  

อยางไรก็ดี ณ วันที่ 31ธันวาคม 2556 และ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ และบริษัทยอย มีมูลคาเงินลงทุนซึ่งบันทึก
เปนหลักทรัพยเผ่ือขายในเงินลงทุนระยะยาวเทากับ 14,264.8 ลานบาท และ 20,151.4  ลานบาท ตามลําดับ โดยแบงเปน ตราสาร
ทุนในความตองการของตลาดเทากับ 2,870.0 ลานบาท และ 2,870.0 ลานบาท ตามลําดับ และมีกําไรสุทธิที่ยังไมเกิดขึ้นจากการ
ปรับมูลคา เทากับ 11,394.8 ลานบาท และ 17,281.5 ลานบาท ตามลําดับ  

สําหรับเงินลงทุนในหลักทรัพยของ BAC ไดมีการบันทึกเปนหลักทรัพยเผ่ือคาในเงินลงทุนช่ัวคราว โดยมีมูลคาเงิน
ลงทุนในหลักทรัพยเผ่ือคา ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2556 และ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 เทากับ 41.0 ลานบาท และ 31.2 ลานบาท 
ตามลําดับ โดยที่การลดลงในเงินลงทุนในหลักทรัพยของ  BAC สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุด ณ วัน ที่ 30 มิถุนายน 2557 เปนผล
หลักมาจากการแกไขนโยบายการลงทุนในหลักทรัพยของ BAC เมื่อวันที่ 28 เมษายน 2557 โดยคณะกรรมการบริษัทของ BAC 
ไดมีมติอนุมัติใหยกเลิกการลงทุนในหลักทรัพยของ BAC (ซึ่งรวมถึงการลงทุนในหลักทรัพยของ BGH และกองทุนรวม) และให
เริ่มทยอยจําหนายหลักทรัพยที่ BAC ถือครองอยูออกไป ทั้งน้ี BAC ไดเริ่มทยอยจําหนายหลักทรัพยโดยเปนการจําหนายในตลาด
หลักทรัพยฯ บนกระดานขายท่ัวไปไมใชกระดานรายใหญ และ BAC จะใชกระแสเงินสดสวนเกินในการจายเงินปนผลใหแกผูถือ
หุนของ BAC  

ทั้งน้ี ณ วันที่ 4 กรกฎาคม 2557 ซึ่งเปนวันปดสมุดทะเบียนผูถือหุนครั้งลาสุดของ BGH บริษัทฯ ถือหุนของ BGH เปน
จํานวน 1,008,418,690 หุน  มูลคาหุนที่ตราไวหุนละ 0.10 บาท หรือคิดเปนรอยละ 6.51 ของทุนจดทะเบียนชําระแลวของ BGH 
และบริษัท บางกอกแอรเวยโฮลด้ิง จํากัด ซึ่งเปนบริษัทยอยของบริษัทฯ ถือหุนของ BGH เปนจํานวน 205,000,000 หุน  มูลคาหุน
ที่ตราไวหุนละ 0.10 บาท หรือคิดเปนรอยละ 1.32 ของทุนจดทะเบียนชําระแลวของ BGH 
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5.3.2.1 อํานาจในการพิจารณาอนุมัติเก่ียวกับการลงทุน 

1.1 คณะกรรมการบริษัทฯ มีอํานาจในการพิจารณาอนุมัติการลงทุนในทุกกรณี   โดยอยูในระดับความเสี่ยงที่ 
บริษัทฯ ยอมรับได 

1.2 คณะกรรมการบริษัทฯ มอบอํานาจใหคณะกรรมการบริหารบริษัทฯ มีอํานาจในการพิจารณาอนุมัติการลงทุนใน
วงเงินไมเกิน 500 ลานบาทตอครั้ง และใหคณะกรรมการบริหารบริษัทฯ จัดทํารายงานการอนุมัติการลงทุนให
คณะกรรมการบริษัทฯ รับทราบ เมื่อมีการประชุมคณะกรรมการบริษัทฯ 

1.3 ในกรณีที่เปนการลงทุนในหลักทรัพยของบริษัทที่มีความเก่ียวของหรือเก่ียวโยงกับบริษัทฯ ผูบริหาร หรือ
กรรมการของบริษัทฯ ใหคณะกรรมการบริหารบริษัทฯ นําเรื่องเสนอตอคณะกรรมการบริษัทฯ เพ่ือพิจารณา
อนุมัติเก่ียวกับการลงทุนดังกลาว โดยกรรมการท่ีมีสวนเก่ียวของหรือมีสวนไดสวนเสีย จะไมเขารวมประชุม
และออกเสียงลงคะแนนในการประชุมเรื่องดังกลาว 

5.3.2.2  การดูแลมิใหมีการใชประโยชนจากขอมูลภายในจากการลงทุนในหลักทรัพย  

การดูแลขอมูลภายใน 

 ขอมูลภายใน หมายถึง ขอมูลเก่ียวกับการวิเคราะห แนะนํา หรือเสนอแนะการลงทุน และขอมูลการซื้อขายหลักทรัพย
ตามท่ีไดรับการอนุมัติจากคณะกรรมการบริหาร หรือคณะกรรมการบริษัทฯ 

 บุคคลที่เขาถึงขอมูลภายใน หมายถึง กรรมการ ผูบริหาร และพนักงาน ตลอดจนบุคคลที่ปฏิบัติงานใหแกบริษัทฯ ที่
เขาถึงขอมูลภายใน โดยบุคคลที่จะไดรับอนุญาตใหเขาถึงขอมูลน้ันไดใหเปนเฉพาะบุคคลที่จําเปนตองใชขอมูลภายในเพื่อ
ปฏิบัติงาน และบุคคลน้ันตองไมมีลักษณะงานหรือตําแหนงงานท่ีอาจมีความขัดแยงทางผลประโยชน โดยใหพิจารณาถึง
ผลประโยชนของบริษัทฯ เปนสําคัญ  (ผูบังคับบัญชาในฝายบัญชีและการเงินจะเปนผูกําหนดรายช่ือบุคคลที่เขาถึงขอมูลภายใน 
และรายงานใหกรรมการผูอํานวยการใหญทราบ และทุกครั้งที่มีการเปล่ียนแปลง) 

1) บุคคลที่เขาถึงขอมูลภายในตองไมเปดเผยขอมูลภายในใดๆ ใหบุคคลอื่นทราบ และจะตองไมนําขอมูลภายในไป
เปดเผย และนําขอมูลภายในไปใชในการซื้อขายหลักทรัพยเพ่ือประโยชนของตนเอง หรือเพ่ือบุคคลอื่นใด  

2) บุคคลที่เขาถึงขอมูลภายในควรใชความรอบคอบและระมัดระวังในการสนทนา ปรึกษา หรือพิจารณาขอมูล
ภายในเมื่ออยูภายในและภายนอกบริษัทฯ 

3) บุคคลที่เขาถึงขอมูลภายในจะตองจัดเก็บขอมูลและเอกสารที่เก่ียวกับขอมูลการลงทุนไวดวยความระมัดระวัง 
โดยตองมีระบบปองกันมิใหบุคคลที่ไมเก่ียวของสามารถเขาถึงขอมูลน้ัน (เชน มี user-id และ password ในการ
เขาถึงขอมูล) รวมท้ัง ตองปฏิบัติตามระเบียบหามการเปดเผยและใหยืมรหัสผานระหวางผูปฏิบัติงาน สวนขอมูล
ที่อยูในรูปเอกสารสําคัญตองจัดเก็บดวยความระมัดระวัง และตองมีการควบคุมมิใหมีการรั่วไหลของขอมูล เชน 
ทําลายสําเนาเอกสารขอมูลภายในที่ไมใชงานแลว เปนตน 

4) บริษัทฯ ไมอนุญาตใหบุคคลที่เขาถึงขอมูลภายในนําขอมูลที่เก่ียวของกับการพิจารณาการลงทุนออกไปภายนอก
บริษัทฯ 

5) ฝายกํากับและตรวจสอบภายใน เปนผูทบทวนและประเมินประสิทธิผลของระบบดานการดูแลขอมูลภายใน เพ่ือ
รายงานขอบกพรองที่พบใหคณะกรรมการตรวจสอบทราบเพ่ือการปรับปรุงหรือแกไข 



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 

 

  
สวนที่ 2 หนา 184 

 

การตรวจสอบการซ้ือขายหลักทรัพยของบุคคลที่เขาถึงขอมูลภายใน 

บุคคลที่เขาถึงขอมูลภายในจะตองแจงบัญชีซื้อขายหลักทรัพยทุกบัญชีของตนและของคูสมรสและบุตรที่ยังไมบรรลุนิติ
ภาวะ ใหฝายตรวจสอบภายในจัดเก็บไวเพ่ือการตรวจสอบในกรณีที่จําเปน 

จรรยาบรรณ และหลักปฏิบัติ  

1) บุคคลที่เขาถึงขอมูลภายในตองไมเปดเผย และไมใชประโยชนจากขอมูลภายใน โดยจะตองยึดหลักการรักษา
ประโยชนสูงสุดใหแกบริษัทฯ เปนสําคัญ 

2) บุคคลที่เขาถึงขอมูลภายในตองไมเปดบัญชีในนามบุคคลอื่น (nominee) และบุคคลที่เขาถึงขอมูลภายในและ
บุคคลอื่นที่ทําการแทนบุคคลที่เขาถึงขอมูลภายใน (nominee) ตองไมทําการซื้อขายหลักทรัพยโดยอาศัย
ประโยชนจากขอมูลภายในน้ันๆ หรือกระทําการใดๆ อันอาจทําใหบริษัทฯ เสียประโยชน 

3) บุคคลที่เขาถึงขอมูลภายในตองชวยกันสอดสองดูแลวามีการใชขอมูลภายในหรือไม โดยหากบุคคลที่เขาถึง
ขอมูลภายในพบหรือสงสัยวาจะมีการใชขอมูลภายในใหสามารถแจงไดที่ฝายตรวจสอบภายใน โดยบุคคลที่
เขาถึงขอมูลภายในไมตองเปดเผยช่ือของตนในการแจงใหฝายตรวจสอบภายในทราบ 

4) บริษัทฯ จะดําเนินการใหบุคคลที่เขาถึงขอมูลภายในทุกคนลงนามรับทราบนโยบาย ขั้นตอน คูมือ จรรยาบรรณ 
และหลักปฏิบัติเก่ียวกับการลงทุนในหลักทรัพยฉบับน้ี เมื่อเริ่มตนเขารับผิดชอบงานและเม่ือมีการแกไขหรือ
เปล่ียนแปลงนโยบาย ขั้นตอน คูมือ จรรยาบรรณ และหลักปฏิบัติเก่ียวกับการลงทุนในหลักทรัพยทุกครั้ง โดย
ฝายตรวจสอบภายในจะดําเนินการตรวจสอบเพื่อดูแลใหมีการปฏิบัติตามอยางเครงครัด  

5) ในกรณีที่มีการฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามนโยบาย ขั้นตอน คูมือ จรรยาบรรณ และหลักปฏิบัติเก่ียวกับการลงทุน
ในหลักทรัพย บริษัทฯ จะดําเนินมาตรการลงโทษตามนโยบาย ระเบียบ และขอบังคับการทํางานที่เก่ียวของ และ
ตามความเหมาะสม 


