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16. การวิเคราะหและคําอธิบายของฝายจัดการ 

16.1 ภาพรวมของบริษัทฯ   

บริษัทฯ เปนสายการบินท่ีใหบริการเต็มรูปแบบ โดยมุงเนนบริการระดับพรีเม่ียมใหแกผูโดยสาร บริษัทฯ กอต้ังข้ึนในป 

2527 และบริษัทฯ เริ่มใหบริการเท่ียวบินแบบประจําอยางเปนทางการ ภายใตช่ือปจจุบันคือ “บางกอกแอรเวยส” ในป 2529 ณ 

วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ ใหบริการเท่ียวบินแบบประจําในเสนทางการบินภายในประเทศ 14 เสนทางโดยครอบคลุม

เสนทางท่ีเปนจุดหมายปลายทางในดานการพักผอนและแหลงวัฒนธรรมท่ีสําคัญในประเทศไทย เชน จังหวัดภูเก็ต เกาะสมุย 

จังหวัดเชียงใหม และจังหวัดกระบ่ี และใหบริการเท่ียวบินแบบประจําในเสนทางการบินระหวางประเทศอีก 13 เสนทาง เชน 

ประเทศเมียนมาร ประเทศลาว ประเทศกัมพูชา ประเทศมาเลเซีย ประเทศสิงคโปร ฮองกง ประเทศอินเดีย ประเทศบังคลาเทศ 

และประเทศมัลดีฟส บริษัทฯ มุงเนนระยะเวลาการบินไมเกิน 5 ช่ัวโมงจากแตละศูนยปฏิบัติการการบิน ซึ่งทําใหบริษัทฯ สามารถ

เขาถึงผูโดยสารท่ีเดินทางไป หรือเดินทางจากภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต และเอเชียใต เชน ประเทศอินเดียและประเทศจีน 

ท้ังนี้ บริษัทฯ ขยายการใหบริการใหครอบคลุมไปยังกลุมลูกคาในทวีปยุโรป เอเซียใต ตะวันออกกลาง และประเทศญ่ีปุน โดยการ

ประสานความรวมมือกับสายการบินอื่นๆ เชน สายการบินเอทิฮัดแอรเวยส สายการบินเจแปนแอรไลน สายการบินมาเลเซียแอร

ไลน สายการบินบริติชแอรเวย สายการบินคาเธยแปซิฟค สายการบินแควนตัส แอรเวย และสายการบินซิลคแอร เปนตน โดยการ

ทําความตกลงเท่ียวบินรวม (Code Share Agreement) และความตกลงรวมอื่นๆ บริษัทฯ ดําเนินงานธุรกิจสายการบินท่ีศูนยปฏิบัติการ

การบินสองแหง คือ สนามบินสุวรรณภูมิท่ีกรุงเทพฯ และสนามบินสมุยท่ีจังหวัดสุราษฎรธานี  

เม่ือวันท่ี 24 พฤศจิกายน 2549 บริษัทฯ ไดทําสัญญาเชาระยะยาวกับกองทุนรวมสิทธิการเชาอสังหาริมทรัพยสนามบินส

มุย (“กองทุนรวม”) เพื่อใหเชาสนามบินสมุยรวมท้ังสิ่งอํานวยความสะดวกเปนเวลา 30 ป (สิ้นสุดป 2579) เปนจํานวนเงิน 9,300 

ลานบาท ในวันเดียวกันบริษัทฯ ไดทําสัญญาเชาชวงสนามบินสมุยจากกองทุนรวมเปนระยะเวลา 3 ป พรอมคําม่ันท่ีจะเชาชวง

ทรัพยสินท่ีเชาตอไมเกิน 9 ครั้ง ครั้งละ 3 ป พรอมกันนี้ บริษัทฯ ไดทําสัญญาอีกฉบับหนึ่งเพื่อรับบริการระบบสิ่งอํานวยความ

สะดวกท่ีสนามบินสมุยจากกองทุนรวมเปนระยะเวลา 30 ป โดยสัญญาเชาระยะยาวกับกองทุนรวมกําหนดคาตอบแทนแบบคงท่ี

เดือนละ 47.5 ลานบาท และใหเพิ่มเติมตามการผันแปรตามจํานวนผูโดยสารขาออกท่ีเดินทางออกจากสนามบินสมุย และเท่ียวบิน

ขาเขาสนามบินสมุย ท้ังนี้ บริษัทฯ ถือหนวยลงทุนรอยละ 25 ในกองทุนรวม นอกจากนี้ บริษัทฯ เปนเจาของและดําเนินธุรกิจ

สนามบินในจังหวัดสุโขทัย และสนามบินในจังหวัดตราด  

นอกเหนือจากธุรกิจสายการบินและธุรกิจสนามบินแลว บริษัทฯ ประกอบธุรกิจท่ีเกี่ยวของกับธุรกิจสนามบิน ไดแก 

การใหบริการกิจการภาคพื้นดิน การใหบริการอาหารบนเท่ียวบิน และการใหบริการคลังสินคาระหวางประเทศ ใหกับสายการบิน

ตนเองและสายการบินอื่นๆ โดยผานบริษัทยอยและบริษัทรวมของบริษัทฯ ดังนี้ 
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บริษัท รายละเอียด 

BFS Ground บริษัท บริการภาคพ้ืนการบินกรุงเทพเวิลดไวดไฟลทเซอรวิส จํากัด เปนบริษัทยอยที่บริษัทฯ ถือหุนในสัดสวนรอยละ 90.00 

ประกอบธุรกิจใหบริการภาคพ้ืนดินและใหบริการในลานจอดและอุปกรณภาคพ้ืนในสนามบินสุวรรณภูมิ ซึ่ง BFS Ground มี

บริษัทยอยที่ถือหุนในสัดสวนรอยละ 51.00 คือ บริษัท บีเอฟเอสคารโก ดีเอ็มเค จํากัด ประกอบธุรกิจใหบริการคลังสินคาที่

สนามบินดอนเมือง 

BAC บริษัท ครัวการบินกรุงเทพ จํากัด เปนบริษัทยอยที่บริษัทฯ ถือหุนในสัดสวนรอยละ 90.00 ประกอบธุรกิจใหบริการครัวการบิน ณ 

สนามบินสุวรรณภูมิ ซึ่ง BAC มีบริษัทยอยที่ถือหุนในสัดสวนรอยละ 99.99 คือ บริษัท บีเอซี กูรเมท เฮาส จํากัด ประกอบธุรกิจ

รานอาหาร และบริษัทยอยที่ถือหุนในสัดสวนรอยละ 69.99 คือ บริษัท บางกอกแอรเคเทอร่ิงภูเก็ต จํากัด ประกอบธุรกิจดานครัว

การบินที่สนามบินภูเก็ต  

PGGS บริษัท การบินกรุงเทพบริการภาคพ้ืน จํากัด เปนบริษัทยอยที่บริษัทฯ ถือหุนในสัดสวนรอยละ 99.99 ประกอบธุรกิจใหบริการ

ภาคพ้ืน และบริการในลานจอดและอุปกรณภาคพ้ืนที่สนามบินสมุย 

BFS Cargo บริษัท ดับบลิวเอฟเอสพีจีคารโก จํากัด เปนบริษัทรวมที่บริษัทฯ ถือหุนในสัดสวนรอยละ 49.00 ประกอบธุรกิจใหบริการ

คลังสินคาระหวางประเทศที่สนามบินสุวรรณภูมิ และเนื่องจากเปนบริษัทรวมรายไดจาก BFS Cargo จะไมไดแสดงในรายไดจาก

การขายและบริการ แตจะแสดงในสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวม ซึ่ง BFS Cargo มีบริษัทรวมที่ถือหุนในสัดสวนรอย

ละ 49.00 คือ บริษัท บีเอฟเอสคารโก ดีเอ็มเค จํากัด และหุนสวนที่เหลือถือโดย BFS Ground 

ในป 2554 ป 2555 และป 2556 บริษัทฯ มีรายไดคาโดยสารเปนจํานวน 11,409.0 ลานบาท 14,598.6 ลานบาท และ 

16,484.3 ลานบาท ตามลําดับ และมีรายไดรวมเปนจํานวน 15,523.0 ลานบาท 19,519.9 ลานบาท และ 20,721.4 ลานบาท 

ตามลําดับ สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีรายไดคา

โดยสารเปนจํานวน 8,112.2 ลานบาท และ 8,677.6 ลานบาท ตามลําดับ และมีรายไดรวมเปนจํานวน 10,256.7 ลานบาท และ 

10,980.3 ลานบาท ตามลําดับ  

ในป 2554 ป 2555 และป 2556 บริษัทฯ มีกําไรสุทธิจํานวน 290.6 ลานบาท 1,832.4 ลานบาท และ 990.0 ลานบาท 

ตามลําดับ สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีกําไรสุทธิ

จํานวน 881.9 ลานบาท และ 204.8 ลานบาท  ตามลําดับ  

บริษัทฯ ไดขยายฝูงบินจากจํานวน 18 ลํา ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2554 เปนจํานวน 25 ลํา ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2556 และ 

วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 และ เม่ือวันท่ี 12 กุมภาพันธ 2557 บริษัทฯ ไดเขาทําสัญญาซื้อขายเครื่องบินสําหรับเครื่องบินแบบเอที

อาร 72-600 ใหมจํานวน 6 ลํา นอกจากนี้ สัญญาซื้อขายเครื่องบินยังไดใหสิทธิแกบริษัทฯ ในการซื้อเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-

600 เพิ่มอีกจํานวน 3 ลําดวย และ เม่ือวันท่ี 27 พฤษภาคม 2557 บริษัทฯ ไดใชสิทธิในการซื้อเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 

ดังกลาวท้ังหมด จํานวน 3 ลํา และกําหนดสงมอบเครื่องบินท้ัง  9 ลําอยูระหวาง ไตรมาสท่ี 4 ป 2557 ถึงไตรมาสท่ี 1 ป 2560 ท้ังนี้ 

ในวันท่ี 18 กรกฎาคม 2557 บริษัทฯ ไดเขาทําสัญญาเชาเครื่องบินแบบแอรบัส เอ320 จํานวน 1 ลําจากบุคคลภายนอก บริษัทฯ 

คาดวา บริษัทฯ จะทยอยปลดระวางเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-500 ในท่ีสุด โดย มีแผนท่ีจะเพิ่มจํานวนเครื่องบินใหมีฝูงบินเปน

จํานวนท้ังสิ้น 43 ลํา ภายในวันท่ี 31 ธันวาคม 2561 เม่ือบริษัทฯ ตัดสินใจซื้อเครื่องบิน บริษัทฯ อาจตองระดมเงินทุนและกอหนี้

เพิ่มข้ึนอยางมีนัยสําคัญเพื่อเปนเงินทุนในการจัดหาเครื่องบินเพิ่มเติม บริษัทฯ ไดวางแผนท่ีจะระดมเงินทุนเพื่อการซื้อเครื่องบิน

แบบเอทีอาร 72-600 จํานวน 9 ลําดังกลาวโดยการเขาทําสัญญาเชาทางการเงิน (Finance Lease) กับบุคคลภายนอก นอกจากนี้ 

บริษัทฯ อาจตองกูยืมเงินเพื่อใชในการดําเนินกิจการ การลงทุนท่ีคาดวาจะเกิดข้ึน เงินทุนหมุนเวียนท่ีจําเปน และการขยายธุรกิจ 

โปรดพิจารณารายละเอียดเพิ่มเติมไดจากหัวขอปจจัยความเสี่ยงขอ 3.1.18 สวนท่ี 2 หนา 140 ท้ังนี้ ในชวงท่ีผานมาธุรกิจของ

บริษัทฯ ไดเติบโตข้ึน แมจะมีชวงเวลาท่ีอุตสาหกรรมการบิน ไดรับผลกระทบจากเหตุการณสําคัญตางๆ เชน วิกฤติเศรษฐกิจโลก 
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ผลกระทบตอเนื่องจากการกอการรายท้ังในและนอกประเทศ และปญหาราคาน้ํามันเช้ือเพลิง และคาเบ้ียประกันภัยท่ีเพิ่มสูงข้ึน 

รวมท้ังความไมสงบทางการเมืองและอุทกภัยในกรุงเทพฯ และจังหวัดอื่นๆ ของประเทศไทย เปนตน 

16.2 การปรับโครงสรางธุรกิจของบริษัทฯ  

ในระหวางป 2555 บริษัทฯ ไดปรับโครงสรางธุรกิจโดยขายบริษัทยอย และท่ีดิน ซึ่งไมเกี่ยวของกับการประกอบธุรกิจ

หลักของบริษัทฯ โดยมีวัตถุประสงคเพื่อเสนอขายหลักทรัพยตอประชาชน และนําหุนเขาจดทะเบียนในตลาดหลักทรัพยฯ โดยมี

รายละเอียดดังนี้ 

ผูซื้อ : บริษัท สินสหกล จํากัด เปนบริษัทท่ีครอบครัวปราสาททองโอสถเปนผูถือหุนในสัดสวนรอยละ 100 

หนวย : ลานบาท 

รายละเอียด 

มูลคาสินทรัพย

สุทธิสวนของ

บริษัท ณ วันท่ี

ขายเงินลงทุน 

ราคาขาย 

กําไร (ขาดทุน) 

จากการขาย

เงินลงทุน – 

สุทธิ 

ราคาทุน หมายเหต ุ

1. บริษัท สมุยปาลมบีชรีสอรท จํากัด และ

บริษัทยอยคือ บริษัท สมุยปาลมบีช 

รอยัลวิง จํากัด ดําเนินธุรกิจโรงแรมที่

จังหวัดสุราษฏรธาน ี

(70.7) 190.0 260.7 190.0 

บริษัทฯ ขายเงินลงทุน

และโอนสิทธิ

เรียกรองในหนี้รวม 

159.03 ลานบาท 

2. บริษัท สินทรัพยสุโขทัย จํากัด 

ดําเนินธุรกิจ โรงแรม ที่จังหวัดสุโขทัย 
225.7 238.0 12.3 322.0 - 

3. บริษัท สมุยพารคอเวนิว จํากัด 

ดําเนินธุรกิจใหบริการบริหารจัดการการ

ขายพ้ืนที่เชาที่สนามบินสมุย 
(9.0) - (7.2) 10.0 

บริษัทฯ ขายเงินลงทุน

และหักคาเผื่อหนี้

สงสัยจะสูญ 16.20 

ลานบาท 

4. บริษัท ศูนยฝกการบินกรุงเทพ จํากัด  

ดําเนินธุรกิจโรงเรียนการบิน (ไมได

ดําเนินธุรกิจ) 

26.9 26.3 (0.7) 26.3 - 

5. ที่ดินบริเวณเพลินจิต ที่ดินจังหวัด

สุโขทัย ที่ดินจังหวัดนครราชสีมา 
1,194.6 1,281.3 86.7 1,194.6 - 
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ผูซื้อ : น.ส.ฐานนัดร บรรจงดี, นางสุภาภรณ รอดกุล, นายบุญโสม พวงแกว, และนายสุชิน ธะนะสุมิต 

หนวย : ลานบาท 

รายละเอียด 

มูลคาสินทรัพย

สุทธิสวนของ

บริษัท ณ วันท่ี

ขายเงินลงทุน 

ราคาขาย 

กําไร (ขาดทุน) 

จากการขายเงิน

ลงทุน – สุทธิ 

ราคาทุน หมายเหต ุ

1. บริษัท แบ็กส บริการภาคพ้ืน จํากัด 

ดําเนินธุรกิจใหบริการในลานจอดและ

อุปกรณภาคพ้ืนที่สนามบินตางๆ เชน 

ส น า ม บิ น ส มุ ย  ส น า ม บิ น เ ชี ย ง ใ ห ม 

สนามบินภูเก็ต เปนตน 

80.9 43.0 (37.9) 2.5 - 

งบแสดงฐานะการเงินรวม ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2556 ไดแสดงถึงฐานะของกลุมบริษัทฯ ตามความเปนจริง และ

แสดงผลของการปรับโครงสรางธุรกิจเฉพาะในชวงต้ังแตเดือนสิงหาคม 2555 (สําหรับ บริษัท แบ็กส บริการภาคพื้น จํากัด) และ

เดือนธันวาคม 2555 (สําหรับการปรับโครงสรางธุรกิจในสวนท่ีเหลือ) อยางไรก็ดี บริษัทฯ ไมไดจัดทํางบการเงินเสมือน เพื่อ

แสดงผลการดําเนินงานของบริษัทฯ เสมือนวาการปรับโครงสรางไดเกิดข้ึนมากอนหนา เนื่องจาก การปรับโครงสรางดังกลาว

ไมไดมีผลกระทบอยางมีนัยสําคัญตอผลการดําเนินการของบริษัทฯ   

ตารางดังตอไปนี้แสดงขอมูลทางการเงินโดยสรุปของบริษัทยอยท่ีบริษัทฯ ขายออกไปในการปรับโครงสรางธุรกิจของ

บริษัทฯ ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2556 

สรุปขอมูลทางการเงินป 2555 ของบริษัทยอยที่ขายออก 

หนวย : ลานบาท 

รายละเอียด SPB SPC SPA BFTC BAGS Ground 

รายได 55.8 18.8 18.0 0.3 422.2 

กําไรสุทธิ  (22.5)  (13.7)  (0.4) 0.2 30.6 

สินทรัพยรวม 332.7 233.6 16.9 38.7 230.2 

หนี้สินรวม 289.7 8.4 25.6 0.3 133.9 

สวนของผูถือหุน 43.0 225.2  (8.7) 38.4 96.3 

หมายเหตุ  SPB : บริษัท สมุยปาลมบีชรีสอรท จํากัด SPC : บริษัท สินทรัพยสุโขทัย จํากัด 

SPA : บริษัท สมุยพารคอเวนิว จํากัด BFTC : บริษัท ศูนยฝกการบินกรุงเทพ จํากัด 

BAGS Ground : บริษัท แบ็กส บริการภาคพ้ืน จํากัด 
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16.3 การเปล่ียนแปลงเกณฑในการจัดทาํงบการเงิน 

ตามท่ีแสดงไวในหมายเหตุประกอบงบการเงินรวมสําหรับปสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2556 ขอ 4.1 ขอ 4.2 และ ขอ 5 มี

รายละเอียดดังนี้ 

ขอ 4.1 : บริษัทฯ ไดนําการตีความมาตรฐานการบัญชี ฉบับท่ี 27 เรื่องการประเมินเนื้อหาสัญญาเชาท่ีทําข้ึนตามรูปแบบ

กฎหมายมาถือปฏิบัติโดยท่ีบริษัทฯ ตองนําคาเชาคงท่ี คาบริการคงท่ี และคาบริการผันแปรมารวมคํานวณเพื่อหาอัตราดอกเบ้ียท่ี

แทจริง การเปลี่ยนวิธีการคํานวณทําใหมูลคาทางบัญชีของเงินกูยืมระยะยาวสูงข้ึน เนื่องจากเปนการนําประมาณการหนี้สินท่ีมีใน

อนาคตตลอดท้ังสัญญามาบันทึกในงบการเงิน การเพิ่มข้ึนดังกลาวเนื่องมาจากผลตางสะสมระหวางคาใชจายดอกเบ้ียตามจริงและ

คาใชจายดอกเบ้ียท่ีสูงกวาซึ่งคํานวณจากอัตราดอกเบ้ียท่ีแทจริงของคาเชารวมถึงคาเชาผันแปรตามท่ีกําหนดในการถือปฏิบัติตาม

การตีความมาตรฐานการบัญชี ฉบับท่ี 27 เรื่อง การประเมินเนื้อหาสัญญาเชาท่ีทําข้ึนตามรูปแบบกฎหมาย ท้ังนี้ การตีความตาม

มาตรฐานการบัญชีดังกลาวยังสงผลใหตนทุนทางการเงินท่ีบันทึกในงบกําไรขาดทุนเพิ่มข้ึนอีกดวย 

ขอ 4.2 : บริษัทฯ ไดนํามาตรฐานการบัญชีฉบับท่ี 12 เรื่องภาษีเงินได มาถือปฏิบัติในป 2556 โดยมาตรฐานฉบับนี้

กําหนดใหบันทึกภาษีเงินไดรอการตัดจายของผลแตกตางช่ัวคราวระหวางราคาตามบัญชีของสินทรัพยและหนี้สิน ณ วันสิ้นรอบ

ระยะเวลารายงานกับฐานภาษีของสินทรัพยและหนี้สินท่ีเกี่ยวของนั้น โดยใชอัตราภาษีท่ีมีผลใชบังคับ ณ วันสิ้นรอบระยะเวลา

รายงาน ท้ังนี้ รายการหลักท่ีไดรับผลกระทบคือหนี้สินภาษีเงินไดรอการตัดบัญชีและสวนของผูถือหุน ในงบแสดงฐานะการเงิน

รวม และผลกําไรจากการวัดมูลคาเงินลงทุนในสินทรัพยเพื่อขาย ในงบกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ 

ขอ 5 : บริษัทฯ ไดปรับปรุงรายการทางบัญชีในงบแสดงฐานะทางการเงินของปกอนในสวนท่ีเกี่ยวกับภาษีโรงเรือนและ

ท่ีดิน สัญญาเชาดําเนินงาน และการต้ังสํารองเพื่อคดีฟองรอง 

ดังนั้น บริษัทฯ ไดปรับยอนหลังงบการเงินรวมและงบการเงินเฉพาะกิจการ สําหรับปสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2554 

และ 2555 ท่ีแสดงเปนขอมูลเปรียบเทียบ เพื่อสะทอนการปรับปรุงตามการเปลี่ยนแปลงขางตน การเปลี่ยนแปลงท้ัง 3 รายการ

ดังกลาวทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงในงบแสดงฐานะการเงินและงบกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จตามตารางสรุป ดังนี้  

หนวย : ลานบาท 

 การเงินรวมสําหรับป 2555 (ปรับปรุงใหม) 

รายละเอียด 

ตามท่ีไดรับการ

ตรวจสอบกอน

หนานี้ 

หมายเหตุ

ประกอบงบ

การเงินรวม 

ขอ 4.1 

หมายเหตุ

ประกอบงบ

การเงินรวม 

ขอ 4.2 

หมายเหตุ

ประกอบงบ

การเงินรวม 

ขอ 5 

ตามท่ีไดรับการ

ตรวจสอบ 

กําไรสะสมที่ยังไมไดจัดสรร 670.7 (2,816.8) (166.0) (253.2) (2,565.3) 

คิดเปนสัดสวนของการเปลี่ยนแปลง  

(รอยละ) 
- 87.1 5.1 7.8 - 

กําไรสําหรับป สวนที่เปนของผูถือหุนของ

บริษัทฯ 
2,533.7 (373.8) (282.0) (45.5) 1,832.4 

คิดเปนสัดสวนของการเปลี่ยนแปลง 

(รอยละ) 
- 53.3 40.2 6.5 - 
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ตามรายละเอียดในหมายเหตุประกอบงบการเงินรวมระหวางกาลสําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 

บริษัทฯ ไดนํามาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับท่ี 2 เรื่อง การจายโดยใชหุนเปนเกณฑ มาถือปฏิบัติ ซึ่งกําหนดใหบริษัทฯ 

ประเมินมูลคายุติธรรมของหุนสามัญท่ีออกใหแกพนักงานและกรรมการของบริษัทฯ และบันทึกผลตางระหวางมูลคายุติธรรม

และราคาใชสิทธิเปนคาใชจายในงบกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ ดังนั้น บริษัทฯ จึงปรับยอนหลังงบกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จสําหรับงวด

หกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2556 ท่ีแสดงไวเปนขอมูลเปรียบเทียบเพื่อใหสะทอนถึงผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงทาง

บัญชีดังกลาว ในระหวางป 2556 สํานักงาน ก.ล.ต. ไดมีหนังสือใหบริษัทฯ พิจารณาปรับปรุงรายการทางบัญชีท่ีเกี่ยวของกับการ

แสดงรายการภาษีโรงเรือน ท้ังนี้ เพื่อวัตถุประสงคในการท่ีสํานักงาน ก.ล.ต.จะพิจารณาคําขออนุญาตออกเสนอขายหลักทรัพยท่ี

บริษัทฯ ไดยื่นไวตอสํานักงาน ก.ล.ต. บริษัทฯไดทําการปรับงบกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จสําหรับงวดสามเดือนและหกเดือนสิ้นสุด

วันท่ี 30 มิถุนายน 2556 ท่ีแสดงเปนขอมูลเปรียบเทียบในงบการเงินรวมระหวางกาลสําหรับงวดสามเดือนและหกเดือนสิ้นสุด

วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 เพื่อใหสะทอนถึงผลกระทบตามท่ีกลาวขางตนดังนี้ 

ผูลงทุนกรุณาพิจารณาหมายเหตุประกอบงบการเงิน ขอ 2 และขอ 21 ของงบการเงินรวมระหวางกาลสําหรับงวดสาม

เดือนและหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ซึ่งปรากฏอยูในเอกสารแนบ 4.1 ของเอกสารฉบับนี ้

16.4 ปจจัยที่มีผลกระทบตอผลการดําเนินงาน 

ปจจัยท่ีมีผลกระทบตอฐานะการเงินและผลการดําเนินงานของบริษทัฯ และบริษัทฯ คาดวาปจจัยดังกลาวจะยังคงสงผล

กระทบตอไปในอนาคต มีดังนี้  

16.4.1 ปจจัยที่มีผลกระทบตอธุรกิจการบิน 

สภาพแวดลอมในการดาํเนินงานดานการบินโดยเฉพาะอยางย่ิงในประเทศไทย 

ผลการดําเนินงานของบริษัทฯ ไดรับผลกระทบอยางมีนัยสําคัญจากปจจัยท่ีหลากหลาย โปรดพิจารณารายละเอียด

เพิ่มเติมไดจากหัวขอ “ปจจัยความเสี่ยง สวนท่ี 2 หนา 126” โดยรายไดคาโดยสารถือเปนรายไดสวนใหญของบริษัทฯ หรือคิดเปน

รอยละ 79.6 ของรายไดรวมของบริษัทฯ ในป 2556 รายไดคาโดยสารของบริษัทฯ โดยท่ัวไปจะข้ึนอยูกับภาวะการทองเท่ียวเปน

สําคัญ และในลําดับรองลงมาไดแก การเดินทางเพื่อธุรกิจมายังประเทศไทย ในขณะเดียวกันก็ไดรับผลกระทบจากความผันผวน

ของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศระหวางเงินบาทกับสกุลเงินหลักอื่นๆ (เชน เหรียญสหรัฐฯ ยูโร และเยน) ภาวะเศรษฐกิจ

ของโลกและของไทย ปญหาความไมสงบทางการเมืองในประเทศไทย ภัยพิบัติทางธรรมชาติ การเปลี่ยนแปลงตามฤดูกาล และ

การเปลี่ยนแปลงอื่นๆในรูปแบบการขนสง ตลอดจนสิทธิทางการบินท่ีไดรับและกําหนดเวลาการใชสนามบิน นอกจากนี้ รายได

คาโดยสารยังข้ึนอยูกับการดําเนินการและความสามารถในการแขงขันของบริษัทฯ กับสายการบินระหวางประเทศและสายการ

บินภายในประเทศ ตลอดจนสายการบินราคาประหยัด 

เหตุการณท่ีสําคัญท่ีอยูเหนือการควบคุมของบริษัทฯ เชน การกอการรายและการระบาดของโรคระบาด ไดสงผล

กระทบในทางลบตออุตสาหกรรมการบิน เศรษฐกิจไทย และกิจกรรมทางเศรษฐกิจในภูมิภาค ซึ่งทําใหอุปสงคสําหรับเท่ียวบิน

และบริการท่ีเกี่ยวเนื่องลดลง ราคาคาโดยสารลดลง ในขณะท่ีเบ้ียประกันภัยสูงข้ึน และคาใชจายดานการรักษาความปลอดภัยเพิ่ม

มากข้ึน ท้ังนี้ เหตุการณท่ีไมปกติเหลานี้อาจเกิดข้ึนไดในอนาคตและอาจสงผลกระทบในระยะสั้นหรือระยะยาวตออุตสาหกรรม

การบิน ตลอดจนธุรกิจ ฐานะทางการเงิน ผลการดําเนินงาน และโอกาสทางธุรกิจของบริษัทฯ  
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นับแตตนป 2550 เปนตนมา มีเหตุการณสําคัญบางเหตุการณท่ีสงผลกระทบในทางลบอยางมีนัยสําคัญตออุตสาหกรรม

การทองเท่ียว ตลอดจนมีผลกระทบตอธุรกิจและผลการดําเนินงานของบริษัทฯ เชน วิกฤตทางการเงินโลกซึ่งเกิดข้ึนเม่ือป 2551 

และภาวะเศรษฐกิจถดถอยซึ่งทําใหอุปสงคและการเดินทางทางอากาศท่ัวโลกลดลงและสงผลกระทบในทางลบตอผลการ

ดําเนินงานของบริษัทฯ โปรดพิจารณารายละเอียดเพิ่มเติมไดจากหัวขอ “ปจจัยความเสี่ยง ขอ 3.1.4 สวนท่ี 2 หนา 129”  

นอกจากนี้ สภาวะท่ีตกตํ่าของตลาดทุนท่ัวโลกและสภาพเศรษฐกิจโดยรวมในป 2554 และป 2555 รวมถึงวิกฤตหนี้ของประเทศ

ในสหภาพยุโรปท่ีใชสกุลเงินยูโร ไดสงผลกระทบและอาจจะมีผลกระทบในอนาคตตอธุรกิจ ฐานะทางการเงิน ผลการดําเนินงาน 

และโอกาสทางธุรกิจของบริษัทฯ  

ท้ังนี้ ระหวางเดือนกันยายนถึงเดือนธันวาคม 2554 ประเทศไทยประสบปญหาอุทกภัยท่ีครอบคลุมหลายพื้นท่ี 

เหตุการณดังกลาวทําใหการเดินทางท้ังภายในประเทศและระหวางประเทศตองหยุดชะงัก และสงผลกระทบตออุตสาหกรรมการ

ทองเท่ียวของประเทศไทย อยางไรก็ตาม จํานวนผูโดยสารท่ีบริษัทฯ ขนสงเพิ่มข้ึนเปน 784,277 คน ในไตรมาสท่ีสี่ของป 2554 

จาก 655,079 คนในไตรมาสท่ีสี่ ของป 2553  

นอกจากนี้ ยังมีเหตุการณทางการเมืองและเหตุการณความไมสงบในประเทศไทยเกิดข้ึนหลายเหตุการณ โดยในชวง 

ต้ังแตปลายเดือนพฤศจิกายน ไปจนถึงตนเดือนธันวาคม ป 2551ไดมีการชุมนุมประทวงตอตานรัฐบาล สงผลใหมีการปด

สนามบินสุวรรณภูมิและสนามบินภูเก็ต  การระบาดของไขหวัดใหญสายพันธุใหม H1N1 ซึ่งสงผลกระทบตออุปสงคการเดินทาง

ทางอากาศของโลกและตออุตสาหกรรมการทองเท่ียวในไตรมาสท่ีสองของป 2552 ซึ่งสงผลกระทบในทางลบตอการเติบโตของ

ผลการดําเนินงานของบริษัทฯ นอกจากนี้ เหตุจลาจลในชวงเทศกาลสงกรานตในเดือนเมษายน 2552 ไดสงผลกระทบตอการ

เดินทางมายังประเทศไทย และการเดินทางภายในประเทศ อีกท้ังในป 2553 ยังคงมีเหตุการณท่ีสงผลกระทบในทางลบตอการ

เดินทางทางอากาศในประเทศไทยข้ึนอีก ไดแก เหตุการณชุมนุมทางการเมืองและเหตุจลาจลท่ีเกิดข้ึนระหวางเดือนเมษายนถึง

พฤษภาคม 2553 ซึ่งเปนการชุมนุมประทวงภายในประเทศท่ีขยายวงกวาง ซึ่งทําใหรัฐบาลตองเขามาควบคุมและสงผลใหมีการ

เสียชีวิตของประชาชนและทหาร 

ต้ังแตตนเดือนพฤศจิกายน 2556 มีการประทวงและการชุมนุมทางการเมืองเกิดข้ึนหลายครั้งในประเทศไทยโดยเฉพาะ

กรุงเทพฯ และยังมีการรายงานเหตุการณรุนแรงในหลายพื้นท่ีของกรุงเทพฯ การประทวงดังกลาวยังคงดําเนินมาอยางตอเนื่อง

มาถึงครึ่งปแรกของป 2557 และไดกอใหเกิดผลกระทบทางดานลบตอผลการดําเนินงานของบริษัทฯ ในป 2556 และงวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน2557 

ในวันท่ี 7 พฤษภาคม 2557 ศาลรัฐธรรมนูญตัดสินใหความเปนนายกรัฐมนตรีของนางสาวยิ่งลักษณ ชินวัตรและ

รัฐมนตรีบางทานสิ้นสุดลง อยางไรก็ดี เม่ือวันท่ี 20 พฤษภาคม 2557 กองทัพบกประกาศกฎอัยการศึกท่ัวประเทศและตอมาใน

วันท่ี 22 พฤษภาคม 2557 คณะรักษาความสงบแหงชาติประกาศยุบวุฒิสภาและเขาควบคุมอํานาจการปกครอง ท้ังนี้ บริษัทฯ ไม

สามารถคาดการณผลกระทบตอสถานะทางเศรษฐกิจและการเมืองของประเทศไทยจากเหตุการณดังกลาวได ในชวงเวลาท่ีเหลือ

ของป 2014  

อยางไรก็ดี แมวาเศรษฐกิจไทยจะประสบปญหาวิกฤตทางเศรษฐกิจประกอบกับสภาวะวิกฤตหนี้ของประเทศใน

สหภาพยุโรปท่ีใชสกุลเงินยูโร รวมถึงวิกฤตทางการเมือง ปญหาทางดานสาธารณสุข และสิ่งแวดลอม และเหตุการณจลาจล

ขางตนท้ังหมด บริษัทฯ ยังสามารถเพิ่มปริมาณการขนสงผูโดยสาร (RPK) อยางตอเนื่องจากจํานวน 1,957.9 ลานคนกม. ในป 

2554 เปนจํานวน 2,405.4 ลานคนกม. ในป 2555 และ 2,759.2 ลานคนกม. ในป 2556  
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ปริมาณที่นั่งและเครือขายเสนทางการบิน (Capacity and Route Mix) 

ปริมาณท่ีนั่งและเครือขายเสนทางการบินของบริษัทฯ เปนปจจัยสําคัญท่ีกําหนดปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร 

(Available Seat-Kilometer: ASK) และสงผลกระทบตอ ธุรกิจ สถานะทางการเงิน ผลการดําเนินงาน และโอกาสทางธุรกิจของ

บริษัทฯ โดยปจจัยเหลานี้ตางไดรับผลกระทบจากองคประกอบของฝูงบิน กลยุทธดานเครือขายเสนทางการบิน และสิทธิในการ

บินไปยังจุดหมายปลายทางตางๆ 

องคประกอบของฝูงบิน 

ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีเครื่องบินจํานวนท้ังสิ้น 25 ลํา ประกอบดวยเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-500 จํานวน 

8 ลํา เครื่องบินแบบแอรบัส เอ 319 จํานวน 10 ลํา และเครื่องบินแบบแอรบัส เอ 320 จํานวน 7 ลํา อายุโดยเฉลี่ยของเครื่องบินของ

บริษัทฯ ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 อยูท่ีประมาณ 8.7 ป และปจจุบันฝูงบินสามารถรองรับจํานวนท่ีนั่งผูโดยสารได 3,014 ท่ีนั่ง 

โดยในอนาคตบริษัทฯ มีแผนท่ีจะขยายจํานวนท่ีนั่งผูโดยสารเปน 5,682 ท่ีนั่ง ตามแผนการจัดหาเครื่องบินใหมภายในป 2561 

ท้ังนี้ เม่ือวันท่ี 12 กุมภาพันธ 2557 บริษัทฯ ไดเขาทําสัญญาซื้อขายเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 ใหมจํานวน 6 ลํา นอกจากนี้ 

สัญญาซื้อขายเครื่องบินยังไดใหสิทธิแกบริษัทฯ ในการซื้อเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 เพิ่มอีกจํานวน 3 ลําดวย และเม่ือวันท่ี 

27 พฤษภาคม 2557 บริษัทฯ ไดใชสิทธิในการซื้อเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 ดังกลาวท้ังหมด 3 ลํา และกําหนดสงมอบ

เครื่องบินท้ัง 9 ลําอยูระหวางไตรมาสท่ี 4 ของป 2557 ถึงไตรมาสท่ี 1 ของป 2560 โดยบริษัทฯ วางแผนท่ีจะจัดหาเงินทุนในการ

ซื้อเครื่องบินดังกลาวโดยการเขาทําสัญญาเชาทางการเงิน (Finance Lease) กับบุคคลภายนอก และบริษัทฯ คาดวา บริษัทฯ จะ

ทยอยปลดระวางเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-500 ในท่ีสุด ซึ่งเปนไปตามนโยบายในการดํารงไวซึ่งฝูงบินท่ีมีความทันสมัยและ

ประหยัดน้ํามัน (Modern and Fuel-Efficent Fleet) ท้ังนี้ ในวันท่ี 18 กรกฎาคม 2557 บริษัทฯ ไดเขาทําสัญญาเชาเครื่องบินแบบ

แอรบัส เอ320 จํานวน 1 ลําจากบุคคลภายนอก และบริษัทฯ คาดวาการจัดหาเครื่องบินดังกลาวจะทําใหบริษัทฯ มีปริมาณการผลิต

ดานผูโดยสาร (ASK) มากข้ึน 

เครื่องบินแบบเอทีอาร 72-500 เครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 เครื่องบินแบบแอรบัส เอ 319 และเครื่องบินแบบแอรบัส 

เอ 320 ของบริษัทฯ ชวยใหบริษัทฯ สามารถกําหนดเครื่องบินกับเสนทางการบินท่ีเหมาะสมได ซึ่งข้ึนอยูกับปจจัยหลายประการ

เชน จํานวนผูโดยสาร ระยะทางท่ีเดินทาง ขอจํากัดของขนาดของเครื่องบินสําหรับสนามบินตางๆ ฝูงบินของบริษัทฯ ในปจจุบัน

ประกอบดวยเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-500 จํานวน 8 ลํา ซึ่งมีความสามารถในการเขาถึงสนามบินบางแหงซึ่งเครื่องบินท่ีมีขนาด

ใหญกวาไมสามารถเขาถึงได เชน สนามบินตราด และสามารถนําไปใหบริการในเสนทางการบินท่ีมีผูโดยสารใชบริการนอย ทํา

ใหเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-500 ของบริษัทฯ สรางรายไดตอหนวยจากการผลิตดานผูโดยสาร (RASK) สูงกวาเครื่องบินแบบ

แอรบัสแมวาจะมีตนทุนตอหนวยจากการผลิตดานผูโดยสาร (CASK) ท่ีสูงกวาซึ่งเปนผลอันเนื่องมาจากการทําการบินในเท่ียวบิน

ท่ีสั้นกวาและมีจํานวนท่ีนั่งนอยกวา นอกจากนี้ เครื่องบินแบบเอทีอาร 72-500 ของบริษัทฯ ยังสามารถชวยใหบริษัทฯ สามารถทํา

การปรับเปลี่ยนเพื่อบริหารจัดการจํานวนเท่ียวบินในเสนทางการบินท่ีมีความตองการตํ่าหรือในชวงท่ีมีผูโดยสารเดินทางนอย 

(Off-Season) หรือท่ีคาดหมายวาจะมีผูโดยสารเดินทางนอยไดอยางมีประสิทธิภาพ ท้ังนี้ บริษัทฯ เช่ือวาเครื่องบินแบบเอทีอาร 

72-600 จะใหความสามารถในการเขาถึงสนามบินขนาดเล็กและความสามารถในการใหบริการเท่ียวบินท่ีมีผูใชบริการนอยแก

บริษัทฯ เชนเดียวกับเครื่องบินแบบเอทีอาร 72- 500 โดยมีประโยชนเพิ่มเติมคือท่ีนั่งผูโดยสารท่ีมีรูปทรงทันสมัย และหองขับ

เครื่องบินรูปแบบใหมท่ีจะชวยอํานวยความสะดวกแกการฝกอบรมนักบินและการเปลี่ยนไปใชฝูงบินท่ีมีขนาดใหญข้ึน สวน

เครื่องบินแบบแอรบัส เอ 319 นั้น ทําใหบริษัทฯ ขยายขีดความสามารถในการขนสงผูโดยสารในเสนทางการบินไปยังและออก

จากสนามบินสมุย ซึ่งสนามบินสมุยไมสามารถรองรับเครื่องบินท่ีมีขนาดใหญกวาเครื่องบินแบบแอรบัส เอ 319 ได ในขณะท่ี
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เครื่องบินแบบแอรบัส เอ 320 ทําใหบริษัทฯ สามารถขยายเสนทางการบินระหวางประเทศไปยังเมืองตางๆ ในตางประเทศ เชน 

มุมไบ และดาคาร เปนตน 

กลยุทธดานเครือขายเสนทางการบิน 

กลยุทธดานเครือขายเสนทางการบินของบริษัทฯ มุงเนนการทํารายไดสูงสุด โดยบริษัทฯ ไดทําการประเมินเครือขาย

เสนทางการบินทุกเดือนดวยการใชเครื่องมือท่ีหลากหลายในการประเมิน ซึ่งรวมถึงระบบการจัดการรายไดของบริษัทฯ ในการ

เพิ่มรายได รายไดตอหนวย อัตราการใชประโยชนของฝูงบิน และปริมาณท่ีนั่งใหสูงท่ีสุด ท้ังนี้ ในการกําหนดเครือขายเสนทาง

การบินจะพิจารณาจากอุปสงคและอุปทานเปนหลัก ในขณะท่ีการขนสงผูโดยสารจะแตกตางกันไปตามแตละเสนทางการบิน 

และตามชวงระยะเวลา ท้ังนี้ บริษัทฯ มีการทบทวนและปรับเครือขายเสนทางการบินภายหลังจากท่ีบริษัทฯ ไดประเมินอัตราสวน

ของปริมาณท่ีนั่งรวมท้ังหมดท่ีไดจัดสรรใหกับเสนทางการบินนั้นๆ หรือในภูมิภาคนั้นๆ การแขงขันในเสนทางการบินเฉพาะบาง

เสนทาง จํานวนผูโดยสารซึ่งเขามาใชบริการ และราคาบัตรโดยสารโดยเฉลี่ย รายไดท่ีเพิ่มข้ึนจากการใหบริการเท่ียวบินท่ีเช่ือมตอ 

ตลอดจนตนทุนปจจุบันและตนทุนท่ีอาจเพิ่มสูงข้ึนในอนาคต ถาบริษัทฯ ไมสามารถทํากําไรจากเสนทางการบินใหมไดหลังจาก

ท่ีใหบริการไปแลว ประมาณ 18-24 เดือน บริษัทฯ อาจพิจารณาลดความถี่ในเสนทางการบินดังกลาว และจะทําการทบทวนอยาง

ตอเนื่องทุกไตรมาส หรือยกเลิกเสนทางการบินดังกลาว ยกตัวอยางเชน ในเดือนตุลาคม 2555 บริษัทฯ ไดทําการปดเสนทาง 

กรุงเทพ-บังกาลอร (ไป-กลับ) ซึ่งไมสามารถทํากําไรใหกับบริษัทฯ ต้ังแตเริ่มดําเนินการในเดือนกันยายน 2554 เนื่องจากมีจํานวน

ผูโดยสารท่ีใชบริการนอย อยางไรก็ตาม ทางบริษัทฯ อาจพิจารณาเปนรายกรณีใหรักษาเสนทางการบินท่ีอาจไมไดทํากําไรเอาไว

เพื่อท่ีจะเช่ือมตอเสนทางกับเสนทางการบินในเครือขายเดิมเพื่อจะทํากําไรในเสนทางการบินโดยรวมได ท้ังนี้ ในป 2556 และงวด

หกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มิไดมีการปดเสนทางการบินใดๆ 

ท้ังนี้ เพื่อใหบรษิัทฯ ไดรับประโยชนจากทาอากาศยานสุวรรณภูมิซึ่งเปนสนามบินหลักของประเทศไทยและเปนจุด

เช่ือมตอเท่ียวบินระดับภูมิภาคสําหรับการเดินทางในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตนั้น บริษัทฯ ไดมุงเนนการเปนจุดเช่ือมตอ

และมุงเนนความตอเนื่องระหวางเสนทางการบินในประเทศและในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตบางเสนทางกับเสนทางการบิน

อื่นๆ ท่ีสามารถใหผลตอบแทนสูง เพื่อเปนการเพิ่มจํานวนการบินของบริษัทฯ ท่ีเช่ือมตอผานประเทศไทยไปยังจุดหมายปลายทาง

นอกประเทศไทย นอกจากนี้ การเปนพันธมิตรในการทําการบินรวม (Code Share Agreement) และการดําเนินการใหความ

รวมมือตางๆ ก็เปนหัวใจสําคัญในการดําเนินกลยุทธเครือขายเสนทางการบินของบริษัทฯ ซึ่งชวยใหอัตราสวนการขนสง

ผูโดยสารเพิ่มสูงข้ึนจากผูโดยสารท่ีเช่ือมตอกับสายการบินของบริษัทฯ จากพื้นท่ีตางๆ ท่ัวโลก ท้ังนี้ บริษัทฯ ไดเพิ่มการเปน

พันธมิตรในการทําการบินรวม (Code Share Agreement) จากจํานวน 6 ราย ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2554 เปนจํานวน 14 ราย ณ วันท่ี 

30 มิถุนายน 2557 (จํานวนดังกลาวไดรวมถึงการบินไทยซึ่งในขณะนี้หยุดดําเนินการช่ัวคราว และสายการบินแอรเบอรลินซึ่ง

ปจจุบันไมมีเท่ียวบินมายังประเทศไทยแลว) 

อนึ่ง บริษัทฯ มีการติดตามจํานวนเท่ียวบินในเครือขายสวนขยายเพื่อใหเวลาของเท่ียวบินสอดคลองกับเครือขายเสนทาง

การบินของบริษัทฯ ซึ่งจะสงผลใหจํานวนเท่ียวบินท่ีเช่ือมตอมีเพิ่มมากข้ึนและเพียงพอกับผูโดยสารท่ีประสงคจะเช่ือมตอกับ

เท่ียวบินของบริษัทฯ นอกจากนี ้บริษัทฯ ยังมีการติดตามปริมาณเท่ียวบินอยางเปนประจําท้ังในเสนทางการบินภายในประเทศ

และระหวางประเทศของบริษัทฯ รวมถึงทําการปรับเปลี่ยนความถี่ในเสนทางการบินและปริมาณท่ีนั่งเปนระยะๆ เพื่อรองรับการ

เปลี่ยนแปลงของความตองการในการใชบริการของผูโดยสารในเสนทางการบินเหลานั้น 
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สิทธิทางการบินและการจัดสรรเวลาการข้ึนลงของเคร่ืองบินในสนามบิน 

สิทธิทางการบินและการจัดสรรเวลาการข้ึนลงของเครื่องบินลวนมีผลตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (ASK) และ

เครือขายเสนทางการบินของบริษัทฯ เนื่องจากในแตละประเทศ ผูดําเนินการสนามบิน และ/หรือหนวยงานของรัฐซึ่งกํากับดูแล

ในดานการบินหรือการขนสง ไดใหสิทธิดังกลาวตามปริมาณท่ีนั่งและความถี่ของเท่ียวบิน โดยการเพิ่มข้ึนของความถี่ในเสนทาง

การบินในแตละจุดหมายปลายทางท่ีบริษัทฯ ไดใหบริการอยูในปจจุบันนั้นข้ึนอยูกับความสามารถของบริษัทฯ ในการไดรับสิทธิ

ในการลงจอดหรือการบินข้ึนท่ีเพิ่มข้ึนในจุดหมายปลายทางนั้นๆ ซึ่งรวมถึงทาอากาศยานสุวรรณภูมิและสนามบินสมุย 

นอกจากนี้ ยังอาจมีการจํากัดจํานวนท่ีนั่งรวมท้ังหมดท่ีสายการบินแตละแหงจะไดรับอนุญาตใหบินไปยังจุดหมายปลายทางนั้นๆ 

โปรดพิจารณารายละเอียดเพิ่มเติมไดจากหัวขอ “กฎหมายและกฎเกณฑท่ีเกี่ยวของกับอุตสาหกรรมการบินในประเทศไทย สวนท่ี 

2 หนา 113” ดังนั้น การจัดสรรเวลาการข้ึนลงของเครื่องบินในสนามบินและการจํากัดจํานวนท่ีนั่งยอมสงผลกระทบตอ

ความสามารถของบริษัทฯ ในการปรับเปลี่ยนเครือขายเสนทางการบิน อาจสงผลใหบริษัทฯ ไมสามารถเพิ่มจํานวนเท่ียวบินไปยัง

สถานีปลายทางท่ีสามารถสรางกําไรมากกวาหรือมีอุปสงคในการใชบริการทางการบินสูงกวาได  

คาโดยสาร 

อัตราคาโดยสารโดยเฉลี่ยคํานวณโดยนําผลรวมของรายไดจากการขนสงผูโดยสารแบบประจําหารดวยจํานวนผูโดยสาร

ท้ังหมด โดยอัตราคาโดยสารโดยเฉลี่ยของบริษัทฯ เพิ่มข้ึนจาก จํานวน 3,789.4 บาท ในป 2554 เปนจํานวน 4,089.0 บาท ในป 

2555 และลดลงเล็กนอยเหลือ 4,039.9 ในป 2556 เนื่องจากการแขงขันท่ีเพิ่มข้ึนในเสนทางการบินสายภูเก็ตและเชียงใหม และการ

เพิ่มข้ึนของเสนทางการบินท่ีมีระยะสั้นซึ่งมีราคาคาโดยสารท่ีตํ่ากวาเสนทางระยะยาว สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2557 อัตราคาโดยสารเฉลี่ยเทากับ 3,932.8 บาท ลดลงจาก 4,089.9 บาท ในชวงเดียวกันของป 2556 เนื่องจาก (ก) การ

เริ่มเปดใหบริการเสนทางการบินท่ีซึ่งเปนเสนทางการบินท่ีมีรายไดจากการขนสงผูโดยสารตอหนวยตํ่า  เชน เสนทาง กรุงเทพฯ-

อุดรธานี และ กรุงเทพฯ-เชียงราย และ  (ข) รายไดจากการขนสงผูโดยสารตอหนวย ในการใหบริการเท่ียวบินท่ีเช่ือมตอเติบโตชา

ลง เม่ือเปรียบเทียบกับชวงเวลากอน ท้ังนี้ คาโดยสารท่ีบริษัทฯ เรียกเกบ็มีผลกระทบโดยตรงตอรายไดและความสามารถในการ

ทํากําไรของบริษัทฯ ซึ่งคาโดยสารไดรับผลกระทบจากปจจัยตางๆ ดังนี้ 

กลยุทธในการกําหนดราคาและบริหารจัดการรายได  

ธุรกิจการบินเปนธุรกิจท่ีมีการแขงขันดานราคาสูงมากและเปนชวงๆ โดยท่ัวไป บริษัทฯ และคูแขงจะลดราคาคา

โดยสารในชวงนอกฤดูทองเท่ียวเพื่อกระตุนความตองการในการเดินทาง การลดราคาคาโดยสารดังกลาวของบริษัทฯ มักสงผลให

สายการบินคูแขงตองลดราคาตามดวย  เม่ือบริษัทฯ มีการลดราคาคาโดยสาร รายไดจากการขนสงผูโดยสารเฉลี่ยตอหนวย ก็จะ

ลดลง และสงผลกระทบในทางลบตอผลการดําเนินงานของบริษัทฯ อยางไรก็ดี บริษัทฯ ไดเริ่มใชการกําหนดราคาท่ีมีความ

ยืดหยุน โดยเปนไปตามวิธีการกําหนดราคามาตรฐานท่ีสายการบินโดยท่ัวไปใช ดวยการเนนการเพิ่มรายไดตอหนวยและ

อัตราสวนการขนสงใหสูงข้ึน บริษัทฯ บริหารจัดการกําไรจากการขนสงผูโดยสารโดยใชระบบการบริหารจัดการรายได 

(AirVision Revenue Manager) และใชนโยบายการตลาดและการขายของบริษัทฯ ท้ังนี้ ระบบการบริหารจัดการรายไดของบริษัท

ฯ ไดใชแบบจําลองในการคาดคะเนและการหาราคาท่ีเหมาะสม เพื่อท่ีจะวิเคราะหขอไดเปรียบเสียเปรียบเชิงเศรษฐศาสตรท่ีตอง

เกิดข้ึนในการกําหนดจํานวนท่ีนั่งในแตละราคา ซึ่งทําใหบริษัทฯ สามารถเพิ่มรายไดสูงสุดบนขีดความสามารถท่ีมีอยู 

เชนเดียวกับการพิจารณากําหนดเครือขายเสนทางการบิน นโยบายการตลาดและการขายของบริษัทฯ ไดนําปจจัยหลายประการเขา

มาใชในการพิจารณาดวย ซึ่งรวมถึง อุปทานและอุปสงค สภาพตลาดและการกําหนดราคาของคูแขง รวมท้ังการจัดสรรปริมาณ

การขนสงผูโดยสาร (RPK) ไปยังพื้นท่ีทางภูมิศาสตรหรือภูมิภาคนั้น และผลการดําเนินงานท่ีผานมาในพื้นท่ีทางภูมิศาสตรหรือ
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ภูมิภาคนั้นโดยปกติ เพื่อรักษาความสามารถในการแขงขัน บริษัทฯ จะปรับราคาคาโดยสารเปนระยะๆ ซึ่งอาจรวมถึงการให

สวนลดราคาคาโดยสารในบางเสนทางกอนท่ีจะมีการเดินทางเพื่อเพิ่มอัตราสวนการขนสงในเสนทางนั้นๆ และบริษัทฯ ไดดําเนิน

มาตรการเพื่อเพิ่มรายไดใหสูงท่ีสุดดวยการเพิ่มราคาคาโดยสารในเท่ียวบินท่ีมีตัวเลขการจองและความตองการมาก และใช

มาตรการนี้ในบางเสนทางท่ีในอดีตมีขอมูลแสดงวามีอัตราสวนการขนสงท่ีสมํ่าเสมอหรือสูง 

การกําหนดราคาสําหรับคาโดยสารภายในประเทศของบริษัทฯ จะข้ึนอยูกับเพดานราคาคาโดยสารท่ีกําหนดโดยรัฐบาล

ในอัตราไมเกิน 13 บาทตอกิโลเมตร สําหรับเสนทางการบินโดยสวนมากของบริษัทฯ ยกเวนเสนทางการบินกรุงเทพฯ-ตราดของ

บริษัทฯ ซึ่งมีเพดานราคาคาโดยสารในอัตราไมเกิน 30 บาทตอกิโลเมตร ท้ังนี้เพดานราคาคาโดยสารมีการจํากัดสูงสุดในอัตราไม

เกิน 30 บาทตอกิโลเมตร เม่ือไดรับอนุมัติจากกรมการบินพลเรือน ถึงแมในปจจุบัน เพดานราคาท่ีกําหนดดังกลาวอาจจะยังไม

สงผลกระทบตอการกําหนดราคาสําหรับคาโดยสารภายในประเทศท่ีบริษัทฯ เช่ือวาเปนระดับท่ีเหมาะสม แตเพดานราคาท่ี

กําหนดดังกลาวอาจมีผลกระทบในอนาคตได โปรดพิจารณารายละเอียดเพิ่มเติมไดจากหัวขอ “ปจจัยความเสี่ยง ขอ 3.1.27 - 

ความสามารถในการกําหนดคาโดยสารของบริษัทฯ ถูกจํากัดอัตราคาโดยสารข้ันสูงท่ีกําหนดโดยรัฐบาล สวนท่ี 2 หนา 147” 

การแขงขัน 

บริษัทฯ ตองเผชิญกับการแขงขันสูงมาก ในเสนทางการบินภายในประเทศ และในเสนทางการบินระหวางประเทศ

ภายในภูมิภาค ท้ังจากสายการบินท่ีใหบริการแบบเต็มรูปแบบและจากสายการบินราคาประหยัดอื่นๆ นอกจากนี้ คูแขงรายอื่นท่ีมี

อยูในปจจุบันของบริษัทฯ และคูแขงรายใหมท่ีจะเขาสูตลาดอาจลดราคาคาโดยสารในอนาคต หรือเพิ่มปริมาณท่ีนั่ง ในเสนทาง

การบินเพื่อเพิ่มสวนแบงการตลาดของตนเอง ซึ่งเหตุการณดังกลาวอาจทําใหราคาคาโดยสาร อัตราสวนการขนสงผูโดยสาร และ

สวนแบงการตลาดของบริษัทฯ ลดลง และอาจสงผลใหบริษัทฯ ตองปรับโครงสรางตนทุนและราคาคาโดยสาร ท้ังนี้ 

อุตสาหกรรมการบินมีความออนไหวตอการลดราคาคาโดยสารมากเปนพิเศษ เนื่องจากสายการบินจะแบกรับเพียงแคตนทุนผัน

แปรท่ีเพิ่มข้ึนเพียงเล็กนอยจากการใหบริการแกผูโดยสารเพิ่มข้ึน เม่ือเทียบกับการปลอยท่ีนั่งนั้นวางไว การเปลี่ยนแปลงใดๆ ท่ี

เกิดข้ึนกับสภาพการแขงขันในตลาดสายการบินภายในประเทศและในภูมิภาค ซึ่งรวมถึงผลท่ีเกิดข้ึนจากนโยบาย “การเปดนาน

ฟาเสรี” ของอาเซียน (ASEAN Open Skies Policy) อาจสงผลกระทบอยางมีนัยสําคัญตอธุรกิจ ฐานะทางการเงิน ผลการ

ดําเนินงาน และโอกาสทางธุรกิจของบริษัทฯ  

ราคาน้ํามันเช้ือเพลิง 

คาใชจายคาน้ํามันเช้ือเพลิงเปนคาใชจายท่ีมีสัดสวนสูงท่ีสุดของตนทุนขายและบริการ ซึ่งรวมถึงคาน้ํามันเช้ือเพลิง

สําหรับเครื่องบินและผลกําไรหรือขาดทุนตามสัญญาปองกันความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเช้ือเพลิง คาใชจายคาน้ํามันเช้ือเพลิงคิด

เปนรอยละ 28.2 รอยละ 29.3 รอยละ 27.7 และรอยละ 29.8 ของตนทุนขายและบริการของบริษัทฯ ในป 2554 ป 2555 ป 2556 

และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ ตนทุนคาน้ํามันเช้ือเพลิงของบริษัทฯ จะแปรผันอยางเปนนัยสําคัญตาม

การเปลี่ยนแปลงของราคาน้ํามันโลก ซึ่งมีความผันผวนท้ังในอดีตท่ีผานมาและยังคงเปนไปในอนาคต ตามการเปลี่ยนแปลงของ

อุปสงคและอุปทาน โดยราคาซื้อน้ํามันเช้ือเพลิงโดยเฉลี่ยของบริษัทฯ ไดเพิ่มข้ึนจาก 125.59 เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรลในป 2554 

เปน 126.84 เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรล ในป 2555 และลดลงเหลือ 122.99 เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรลในป 2556 และลดลงเปน 

120.94  เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรล ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 
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บริษัทฯ จัดซื้อน้ํามันเช้ือเพลิงสวนใหญสําหรับเท่ียวบินตางๆ ตามสัญญาท่ีทําไวกับปตท. และเชลล (ประเทศไทย)โดย

มีกําหนดระยะเวลา 2-3 ป ท้ังนี้ ราคาน้ํามันเช้ือเพลิงตามสัญญาซื้อน้ํามันสําหรับเครื่องบินในประเทศของบริษัทฯ ระบุเปนสกุล

เงินเหรียญสหรัฐฯ แตกําหนดใหชําระเปนสกุลเงินบาทโดยใชอัตราแลกเปลี่ยนเฉลี่ยของเดือนกอนวันท่ีออกใบแจงหนี้ สวนราคา

น้ํามันเช้ือเพลิงตามสัญญาซื้อน้ํามันสําหรับเครื่องบินในตางประเทศของบริษัทฯ ระบุเปนสกุลเงินเหรียญสหรัฐฯ และโดยท่ัวไป

ตองชําระเปนสกุลเงินเหรียญสหรัฐฯ โดยราคาน้ํามันเช้ือเพลิงตามสัญญาซื้อขายน้ํามันสําหรับเครื่องบินของบริษัทฯ โดยท่ัวไปจะ

กําหนดตามราคาเฉลี่ยของราคาน้ํามันท่ีซื้อขายท่ีตลาดประเทศสิงคโปร ซึ่งรายงานโดย MOPS 

ท้ังนี้ บริษัทฯ จะเรียกเก็บตนทุนคาน้ํามันเช้ือเพลิงท่ีเพิ่มข้ึนบางสวนจากผูโดยสารสําหรับเท่ียวบินระหวางประเทศใน

รูปของคาธรรมเนียมน้ํามันเช้ือเพลิง อยางไรก็ดี คาธรรมเนียมน้ํามันเช้ือเพลิงสําหรับเท่ียวบินระหวางประเทศดังกลาวไมสามารถ

ชดเชยราคาน้ํามันเช้ือเพลิงท่ีเพิ่มข้ึนไดท้ังหมด อีกท้ัง กรมการบินพลเรือนไมอนุญาตใหเรียกเก็บคาธรรมเนียมน้ํามันเช้ือเพลิง

แยกตางหากจากคาโดยสารสําหรับเท่ียวบินแบบประจําภายในประเทศ ท้ังนี้ เนื่องจากสภาวะการแขงขันของอุตสาหกรรมการบิน 

บริษัทฯ ไมสามารถคาดการณไดวาบริษัทฯ จะสามารถเรียกเก็บตนทุนคาน้ํามันเช้ือเพลิงท้ังหมดท่ีเพิ่มข้ึนจากลูกคาของบริษัทฯ 

ในรูปของคาโดยสาร หรือคาธรรมเนียมน้ํามันเช้ือเพลิงท่ีสูงข้ึน โดยไมมีผลกระทบในทางลบตออุปสงคของลูกคาท่ีจะใชบริการ

บริษัทฯ ได สําหรับสวนเพิ่มของตนทุนคาน้ํามันเช้ือเพลิงท่ีบริษัทฯ คาดการณวาไมสามารถเรียกเก็บจากผูโดยสารได บริษัทฯ ได

เขาทําธุรกรรมปองกันความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเช้ือเพลิงในรูปแบบตางๆ เปนครั้งคราว เพื่อใหตนทุนคาน้ํามันเช้ือเพลิงของ

บริษัทฯ อยูในระดับท่ีสามารถบริหารจัดการได ซึ่งรวมถึงการทําธุรกรรมเพื่อบริหารจัดการตนทุนเปนระยะเวลาไมเกิน 1 ป

ขางหนา ท้ังนี้ บริษัทฯ ปองกันความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเช้ือเพลิงในหลายรูปแบบ ซึ่งรวมถึงสัญญาสวอปราคาน้ํามันเช้ือเพลิง 

(Fuel Price Swap Agreement) สัญญาคอลลารราคาน้ํามันเช้ือเพลิง (Fuel Price Collar Agreements) และสัญญาออปช่ันราคา

น้ํามันเช้ือเพลิง (Fuel Price Option Agreements) ซึ่งบริษัทฯ จะทําการทบทวนทุกรายไตรมาส ท้ังนี้ เครื่องมือในการปองกันความ

เสี่ยงจากราคาน้ํามันเช้ือเพลิงเหลานี้สงผลใหบริษัทฯ สามารถซื้อน้ํามันเช้ือเพลิงในราคาตามท่ีบริษัทฯ ไดทําการปองกันความ

เสี่ยงซึ่งโดยเฉลี่ยเทากับราคาเฉลี่ยน้ํามันของราคาตลาดในชวงระยะเวลากอนท่ีบริษัทฯ จะเขาซื้อจริง โดยคูสัญญาของการปองกัน

ความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเช้ือเพลิงสวนใหญเปนสถาบันการเงิน  อยางไรก็ดี ดวยการปองกันความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเช้ือเพลิงท่ี

บริษัทฯ ทําไว แมวาราคาตลาดของน้ํามันจะปรับตัวลดลงในอนาคต บริษัทฯ อาจไมสามารถลดตนทุนน้ํามันไดในเวลา

อันรวดเร็ว และดวยลักษณะของการปองกันความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเช้ือเพลิงดังกลาว บริษัทฯ อาจตองรับภาระสวนตางของ

ราคาน้ํามัน หากราคาน้ํามันตํ่ากวาราคาข้ันตํ่าจากการทําประกันความเสี่ยง และในทางกลับกันบริษัทฯ อาจจะไดรับชดเชยสวน

ตางหากราคาน้ํามันสูงกวาราคาข้ันสูงจากการทําประกันความเสี่ยงซึ่งบริษัทฯ จะบันทึกสวนตางดังกลาวในสวนตนทุนขายและ

บริการของงบการเงินรวมของบริษัทฯ 

ผูลงทุนกรุณาพิจารณาหมายเหตุประกอบงบการเงิน ขอ 40.2 ของงบการเงินรวมสําหรับปสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2556 

ซึ่งปรากฏอยูในเอกสารแนบ 4.2 ของเอกสารฉบับนี ้ 

ท้ังนี้ หากคาใชจายของผูเดินทางทางอากาศโดยรวม (อันประกอบดวย คาโดยสาร ภาษีท่ีเกี่ยวของ คาน้ํามันอากาศยาน 

และคาใชจายเพิ่มเติมอื่นๆ) เพิ่มข้ึนอันเนื่องมาจากราคาน้ํามันเช้ือเพลิงปรับตัวสูงข้ึนอยางมีนัยสําคัญ อาจทําใหอุปสงคในการใช

บริการบริษัทฯ ลดลง ดังนั้นราคาน้ํามันเช้ือเพลิงตอบารเรลท่ีปรับตัวสูงข้ึนอาจสงผลกระทบในทางลบตอความสามารถในการทํา

กําไร และผลการดําเนินงานของบริษัทฯ  

  

  

สวนที่ 2 หนา 364 

 



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 

 

คาใชจายในการประกอบกิจการสายการบิน (Airline Expenses) 

คาใชจายสวนใหญของบริษัทฯ เปนคาใชจายประจําในทุกหนวยการผลิต  ซึ่งจะไมแปรผันตามจํานวนเท่ียวบินท่ีทําการ

บิน คาใชจายดังกลาวรวมถึงคาบํารุงรักษาและปรับปรุงเครื่องบิน คาเสื่อมราคาและคาตัดจําหนาย  คาใชจายในการเชาเครื่องบิน

และอะไหล ตนทุนทางการเงิน คาเชาตามสัญญาเชาดําเนินงาน (Operating Lease) และคาใชจายเกี่ยวกับพนักงาน ดังนั้น อัตรา

การใชเครื่องบินตอลําท่ีสูงข้ึนจะสงผลใหตนทุนตอหนวยลดลงและไดรับผลตอบแทนตอผูโดยสารเพิ่มข้ึน นอกจากนี้ คาใชจาย

ของบริษัทฯ บางรายการ ซึ่งรวมถึงคาน้ํามันสําหรับเครื่องบินและคาใชจายเกี่ยวกับพนักงานสําหรับนักบิน และลูกเรือ ผันแปร

ตามจํานวนเท่ียวบินท่ีทําการบินแตไมไดผันแปรตามอัตราสวนการขนสงผูโดยสาร ดังนั้น การเปลี่ยนแปลงของอัตราสวนการ

ขนสงผูโดยสารเพียงเล็กนอยอาจมีผลกระทบอยางมีนัยสําคัญตอผลการดําเนินงานของบริษัทฯ ท้ังนี้ บริษัทฯ พยายามบริหาร

จัดการตนทุนโดยการเพิ่มอัตราการใชเครื่องบินตอลําใหมากท่ีสุดแตยังคงรักษาระดับอัตราสวนการขนสงผูโดยสารใหเพียงพอ 

และสอดคลองกับขอจํากัดดานการดําเนินงานและกฏระเบียบท่ีใชบังคับ เม่ืออัตราสวนการขนสงผูโดยสารลดลง บริษัทฯ อาจ

ปรับจํานวนเท่ียวบินหรือปรับเปลี่ยนเสนทางการบินเพื่อท่ีจะบริหารจัดการตนทุนของบริษัทฯ และหลีกเลี่ยงการขาดทุนสุทธิ 

โดยอัตราสวนการขนสงผูโดยสารท่ีเปน “จุดคุมทุน” อาจแตกตางกันออกไปในแตละเสนทางการบินและในแตละชวงเวลาโดย

ข้ึนอยูกับตนทุนในขณะนั้น  

บริษัทฯ มีมาตรการในการบริหารตนทุนโดยเนนไปท่ีการบริหารจัดการเสนทางการบิน การบริหารจัดการและการ

ปองกันความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเช้ือเพลิง การควบคุมจํานวนบุคลากร เงินเดือน ผลประโยชน และเงินคาลวงเวลาของพนักงาน 

ตลอดจนการควบคุมรายจายของลูกเรือ 

คาใชจายในการเชาเคร่ืองบิน  

ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 เครื่องบินจํานวน 19 ลําจากท้ังหมด 25 ลําของเครื่องบินของบริษัทฯ อยูภายใตสัญญาเชา

ดําเนินงาน (Operating Lease) 5 ลําเปนสัญญาเชาทางการเงิน (Finance Lease) ในรูปแบบสัญญาซื้อขายแบบมีเง่ือนไข 

(Conditional Sale Agreement) และบริษัทฯ เปนเจาของกรรมสิทธ์ิเครื่องบิน 1 ลํา ท้ังนี้ ในวันท่ี 18 กรกฎาคม 2557 บริษัทฯ ได

เขาทําสัญญาเชาเครื่องบินแบบแอรบัส เอ320 จํานวน 1 ลําจากบุคคลภายนอก และ ในวนัท่ี 9 กรกฎาคม 2557 บริษัทฯ รับโอน

กรรมสิทธ์ิในเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-500 จํานวน 1 ลํา ซึ่งเดิมเปนเครื่องบินท่ีอยูภายใตสัญญาเชาทางการเงิน (Finance Lease) 

ในรูปแบบของสัญญาซื้อขายแบบมีเง่ือนไข (Conditional Sale Agreement)ทําใหหลังจากวันท่ีดังกลาวบริษัทฯ มีเครื่องบินภายใต

สัญญาเชาทางการเงิน (Finance Lease) เหลือจํานวน 4 ลํา และบรษิทัฯ เปนเจาของกรรมสิทธ์ิเครื่องบินเพิ่มเปน 2 ลํา 

คาใชจายในการเชาเครื่องบิน รวมถึงคาเชาเครื่องบินท่ีชําระใหบริษัทผูใหเชาเครื่องบินและบริษัทผูคาเครื่องบินตาม

สัญญาเชาดําเนินงาน ซึ่งคาใชจายเหลานีส้วนใหญเปนสกุลเงินเหรยีญสหรัฐฯ โดยภายใตสัญญาเชาดําเนินงาน บริษัทฯ มีสิทธิใช

เครื่องบินและมีหนาท่ีชําระเงินคาเชาตามขอตกลงการเชาท่ีเกี่ยวของ โดยปกติสัญญาเชาดําเนินงาน (Operating Lease) ของ 

บริษัทฯ แตกตางจากสัญญาเชาทางการเงิน (Finance Lease) ในรูปแบบสัญญาซื้อขายแบบมีเง่ือนไข (Conditional Sale 

Agreement) เนื่องจากไมไดกําหนดใหบริษัทฯ มีสิทธิเลือกท่ีจะซื้อเครื่องบินได และผูใหเชาจะเปนผูไดรับผลประโยชนทาง

เศรษฐกิจและรับความเสี่ยงตางๆ ในฐานะเจาของกรรมสิทธ์ิในเครือ่งบิน ซึ่งรวมถึงความเสี่ยงในมูลคาคงเหลือของเครื่องบินเม่ือ

ครบกําหนดระยะเวลาการเชา ท้ังนี้ บริษัทฯ จะตองดําเนินการคืนเครื่องบินในสภาพท่ีตกลงไวเม่ือสิ้นสุดระยะเวลาการเชา 

อยางไรก็ดี แมวากรรมสิทธ์ิในเครื่องบินยังเปนของผูใหเชา บริษัทฯ มีหนาท่ีท่ีจะตองปฏิบัติตามกฎหมายและกฎระเบียบท่ีใช

บังคับ และมีหนาท่ีในการดูแลรักษาซอมบํารุงเครื่องบิน การใหบริการ การประกันภัย การชําระภาษี ตลอดระยะเวลาท่ีสัญญาเชา

ยังมีผลใชบังคับ บริษัทฯ จะบันทึกคาเชาท่ีชําระตามสัญญาเชาดําเนินงานเปนคาใชจายตามสัญญาเชาดําเนนิงานในงบกําไรขาดทุน

  

สวนที่ 2 หนา 365 

 



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 

 

ของบริษัทฯ โดยจะไมบันทึกภาระหนีส้ินท่ีเกี่ยวของกับเครื่องบินท่ีอยูภายใตสัญญาเชาดําเนินงานในงบดุลของบริษัทฯ แตจะ

ปรากฏในหมายเหตุประกอบงบการเงินของบริษัทฯ  

ภายใตสัญญาเชาทางการเงิน (Finance Lease) ในรูปแบบสัญญาซื้อขายแบบมีเง่ือนไข (Conditional Sale Agreement) 

ซึ่งไดรับการจัดประเภทเปนสัญญาเชาในรูปแบบของการใหการสนับสนุนทางการเงิน บริษัทฯ ชําระคาเชาซึ่งนําไปชําระเปน

สวนหนึ่งของราคาซื้อขายเครื่องบินตามกําหนดระยะเวลาการเชา โดยบริษัทฯ จะตองเปนผูรับความเสี่ยงทางเศรษฐกิจและ

ผลประโยชนโดยสวนใหญของการเปนเจาของเครื่องบิน ตามสัญญาซื้อขายแบบมีเง่ือนไขทุกสัญญาของบริษัทฯ บริษัทฯ มีสิทธิ

เลือกท่ีจะซื้อเครื่องบินเม่ือครบกําหนดระยะเวลาการเชา และจะมีกรรมสิทธ์ิในเครื่องบินเม่ือมีการชําระเงินตามสัญญาดังกลาว

ครบถวนแลว ท้ังนี้ ในปลายป 2556 บริษัทฯ ไดซื้อเครื่องบิน 1 ลําเม่ือครบกําหนดระยะเวลาการเชาแลว 

บริษัทฯ จะซื้อเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 จํานวน 9 ลําตามสัญญาซื้อขายและสิทธิในการซื้อเครื่องบิน โดยบริษัทฯ 

วางแผนท่ีจะจัดหาเงินทุนในการซื้อเครื่องบินดังกลาวโดยการเขาทําสัญญาเชาทางการเงิน (Finance Lease) ในรูปแบบสัญญาซื้อ

ขายแบบมีเง่ือนไข (Conditional Sale Agreement) กับบุคคลภายนอก 

โปรดพิจารณารายละเอียดเพิ่มเติมจากหมายเหตุประกอบงบการเงินรวมสําหรับปสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2556 ขอ 24 

และงบการเงินรวมระหวางกาลสําหรับงวดสามเดือนและหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ขอ 18 ซึ่งปรากฎอยูในเอกสาร

แนบ 4.1 ของเอกสารฉบับนี ้

คาใชจายในการบํารุงรักษาเคร่ืองบิน 

อายุโดยเฉลี่ยของเครื่องบินของบริษัทฯ ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 อยูท่ี 8.7 ป บริษัทฯ เช่ือวาเครื่องบินท่ีมีอายุการใช

งานคอนขางนอยจะทําใหบริษทัฯ มีภาระจากคาใชจายในการซอมบํารุงรักษาและปรับปรุงเครื่องบินตํ่ากวาเครื่องบินท่ีมีอายุการ

ใชงานมานาน โดยท่ัวไปแลว ตนทุนในการบํารุงรักษาเครื่องบินท่ีมีอายุการใชงานมานานจะสูงกวาตนทุนในการบํารุงรักษา

เครื่องบินท่ีใหมกวา ดังนั้น เม่ือฝูงบินของบริษัทฯ มีอายมุากข้ึนเรื่อยๆ ก็จะตองการการบํารุงรักษามากข้ึนและทําใหคาใชจายการ

บํารุงรักษาของบริษัทฯ ปรับสูงข้ึนตามไปดวยเชนกัน การบํารุงรักษาดังกลาวอาจกระทบตอตนทุนการดําเนินงานบนฐานปริมาณ

การผลิตดานผูโดยสาร และอัตราการใชเครื่องบินตอลําของบริษัทฯ ซึ่งจะสงผลกระทบตอผลการดําเนินงานของบริษัทฯ ในท่ีสุด 

นอกจากนี้ เม่ือฝูงบินของบริษัทฯ มีอายุมากข้ึนเรื่อยๆ บริษัทฯ จะไมสามารถใชประโยชนจากการรับประกันเครื่องบินดังกลาว

จากผูผลิตซึ่งโดยปกติมีอายุประมาณ 2-3 ป เม่ือพิจารณาจากคุณลักษณะตามมาตรฐานของการปฏิบัติงานและมาตรการในการ

ซอมบํารุงรักษาสําหรับเครื่องบินประเภทเดียวกันและเครื่องยนตรุนเดียวกันแลว การซื้อหรือเชาเครื่องบินหรือเครื่องยนตชนิดอื่น

ท่ีแตกตางจากท่ีใชอยูในฝูงบินปจจุบันมีแนวโนมท่ีจะสงผลใหบริษัทฯ มีตนทุนขายและบริการท่ีสูงข้ึนกวาเกณฑท่ีกําหนด 

นอกจากนี้ เครื่องบินท่ีเกากวาจะมีประสิทธิภาพในการใชน้ํามันเช้ือเพลิงท่ีดอยกวาเครื่องบินท่ีใหมกวาซึ่งมักมีการใชวัสดุผสม 

(Composite Materials) และมีเทคโนโลยีใหม ท่ีชวยใหตัวเครื่องบินมีน้ําหนักเบากวาและใชน้ํามันอากาศยานไดอยางมี

ประสิทธิภาพมากกวา ดังนั้น เม่ือฝูงบินของบริษัทฯ มีอายุมากข้ึน ฝูงบินของบริษัทฯ อาจจะมีคาน้ํามันเช้ือเพลิงตอหนวยท่ีสูงกวา 

นอกจากนี้ เม่ือฝูงบินของบริษัทฯ มีอายุมากข้ึน ภาพลักษณของฝูงบินของบริษัทฯ ในมุมมองของผูโดยสาร และความไมเช่ือม่ัน

ของผูโดยสารตอความปลอดภัยและเรื่องอื่นๆ ท่ีเกี่ยวของ อาจมีผลกระทบตอความตองการในการใชบริการของผูโดยสาร และ

ยอมจะสงผลกระทบถึงผลการดําเนินงานของบริษัทฯ ดวย  
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การเปล่ียนแปลงตามฤดูกาล  

ผลการดําเนินงานของบริษัทฯ มีความผันผวนตามฤดูกาล โดยบริษัทฯ ประสบกับความผันผวนของความตองการของ

ผูโดยสารในแตละชวงเวลาตางๆ ของวันและของสัปดาห ตลอดจนความผันผวนของความตองการของผูโดยสารในแตละฤดูกาล 

บริษัทฯ คาดวาผลการดําเนินงานของบริษัทฯ จะยังคงผันผวนตอไปในอนาคต อันเปนผลมาจากปจจัยทางดานฤดูกาลหลายๆ 

ประการ ซึ่งรวมถึงการเปลี่ยนแปลงในความตองการของผูโดยสาร ตารางการบินและตนทุนขายและบริการ โดยปกติปริมาณการ

ขนสงและอัตราสวนการขนสงผูโดยสารของบริษัทฯ จะสูงสุดในไตรมาสแรกซึ่งเปนชวงท่ีมีจํานวนนักทองเท่ียวสูงสุด และสูง

รองลงมาในไตรมาสท่ีสี่ ไตรมาสท่ีสาม และไตรมาสท่ีสองของป ตามลําดับ  

ท้ังนี้ ในชวงเวลาท่ีอุปสงคของผูโดยสารอยูในระดับสูงนั้น บริษัทฯ จะประเมินอุปสงคและอุปทาน ตลอดจนปจจัย

ทางดานตลาดเพื่อเพิ่มปริมาณการขนสงในเท่ียวบิน รวมท้ังบริษัทฯ ยังไดดําเนินการจัดสรร หรือปรับลดปริมาณการขนสงใน

เท่ียวบินสําหรับชวงท่ีความตองการของผูโดยสารอยูในระดับตํ่าและดําเนินการซอมบํารุงเครื่องบินมากข้ึนในชวงเวลาดังกลาว   

ดังนั้น บริษัทฯ จึงวางแผนในการซอมบํารุงรักษาเครื่องบินในไตรมาสท่ีสองเปนหลัก 

ความเส่ียงจากอัตราแลกเปล่ียนเงินตราตางประเทศ 

สกุลเงินท่ีบริษัทฯ ใชในการนําเสนองบการเงินคือสกุลเงินบาท อยางไรก็ดี การซื้อน้ํามันเช้ือเพลิง สัญญาประกันภัย

เครื่องบิน และการเชาเครื่องบินท้ังหมดของบริษัทฯ สวนใหญเปนรายการท่ีเปนสกุลเงินเหรียญสหรัฐฯ หรือกําหนดราคาเปน

สกุลเงินเหรียญสหรัฐฯ แตเรียกเก็บเปนสกุลเงินบาทตามอัตราแลกเปลี่ยนในขณะนั้น โดยในป 2556 บริษัทฯ มีรายไดประมาณ

รอยละ 50.9 และตนทุนขายและบริการประมาณรอยละ 30.6 เปนสกุลเงินตางประเทศ และ ณ วันท่ี 31 ธันวาคม2556 บริษัทฯ มี

สินทรัพยทางการเงินประมาณรอยละ 5.4 ของสินทรัพยรวมของบริษัทฯ เปนสกุลเงินตางประเทศ และมีหนี้สินทางการเงิน

ประมาณรอยละ 11.6 ของหนี้สินรวมของบริษัทฯ เปนสกุลเงินตางประเทศ และ ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีสินทรัพย

ทางการเงินประมาณรอยละ 8.0 ของสินทรัพยรวมของบริษัทฯ และมีหนี้สินทางการเงินประมาณรอยละ 11.8 ของหนี้สินรวมของ

บริษัทฯ เปนสกุลเงินตางประเทศ 

ท้ังนี้ ราคาบัตรโดยสารท่ีเปนสกุลเงินตางประเทศจะแปรผันตามอัตราแลกเปลี่ยนสกุลเงินตางประเทศเม่ือเทียบกับสกุล

เงินบาท ดังนั้น การออนคาของสกุลเงินบาทมีแนวโนมท่ีจะลดรายไดจากบัตรโดยสารในรูปสกุลเงินตางประเทศ ในขณะเดียวกัน

ตนทุนขายและบริการท่ีอยูในรูปสกุลเงินตางประเทศอาจเพิ่มข้ึนเม่ือแปลงคาเปนสกุลเงินบาท บริษัทฯ จึงมีนโยบายการบริหาร

จัดการความเสี่ยงในการแลกเปลี่ยนเงินตางประเทศโดยใชนโยบายบริหารอัตราแลกเปลี่ยนแบบสมดุล (Matching Approach) 

ระหวางจํานวนเงินท่ีไดรับกับจํานวนเงินท่ีตองจายในแตละสกุลเงิน นอกจากนี้ บริษัทฯ สามารถกําหนดสกุลเงินท่ีบริษัทฯ จะ

ไดรับจากการขายบัตรโดยสารท่ีผานผูแทนท่ีไดรับอนุญาตจาก IATA ในสวนของเงินตางประเทศท่ีไมสามารถจัดหาได และ

สําหรับรายไดในสวนท่ีเหลือบริษัทฯ จะดําเนินการแปลงเงินตางประเทศจากสกุลหนึ่งเปนสกุลเงินท่ีตองการ ในอัตรา ณ เวลาทํา

การแลกเปลี่ยนนั้น ซึ่งโดยท่ัวไปบริษัทฯ ปรับการกําหนดราคาคาโดยสารในทุกครึ่งป แตบริษัทฯ ไมสามารถปรับตนทุนคาน้ํามัน

เช้ือเพลิงและตนทุนขายและบริการท่ีเปนสกุลเงินตางประเทศ เพื่อใหสอดคลองกับความผันผวนของสกุลเงินบาทได ท้ังนี้ บริษัท

ฯ ไมไดเขาทําสัญญาปองกันความเสี่ยงใดๆ เพื่อท่ีจะปองกันความเสี่ยงจากความผันผวนในอัตราแลกเปลี่ยนเงินตางประเทศ และ

บริษัทฯ จะบันทึกกําไรหรือขาดทุนจากการแลกเปลี่ยนเงินตางประเทศสุทธิ เปนรายไดอื่นหรือคาใชจายอื่นแลวแตกรณี 
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ความเส่ียงของอัตราดอกเบี้ย  

ภาระหนี้คงคางของบริษัทฯ มีท้ังอัตราดอกเบ้ียคงท่ีและอัตราดอกเบ้ียลอยตัว โดย ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557  

บริษัทฯ มีภาระหนี้คงคางท่ีมีอัตราดอกเบ้ียลอยตัวคิดเปนรอยละ 8.1 ของจํานวนหนี้สินคงคางของบริษัทฯ (รวมถึงสัญญาเชาทาง

การเงินดวย) ท้ังนี้ บริษัทฯ ไมมีการทําสัญญาการปองกันความเสี่ยงของอัตราดอกเบ้ีย  

16.4.2 ปจจัยที่มีผลกระทบตอธุรกิจสนามบิน 

บริษัทฯ มีรายไดจากสนามบินโดยการคิดคาบริการผูโดยสารขาออก 200 - 600 บาทตอคน ซึ่งไดรับจากผูโดยสาร

ระหวางประเทศ และในประเทศท่ีเดินทางออกจากสนามบินสมุย สนามบินสุโขทัย และสนามบินตราด ตามลําดับ ท้ังนี้ ใน ป 

2554 ป 2555 และป 2556 บริษัทฯ มีรายไดจากคาบริการผูโดยสารคิดเปนรอยละ 2.4 รอยละ 2.3 และรอยละ 2.3 ของรายไดรวม

ของบริษัทฯ ตามลําดับ ท้ังนี้ การเปลี่ยนแปลงของรายไดของบริษัทฯ จากคาบริการผูโดยสารจะข้ึนอยูกับจํานวนผูโดยสารขาออก

จากสนามบิน และอัตราคาบริการท่ีเรียกเก็บ นอกจากนี้ บริษัทฯ มีรายไดจากคาบริการลงจอดอากาศยาน และคาบริการท่ีจอด

อากาศยาน ท่ีไดรับจากสายการบินอื่นๆ ท่ีนําเครื่องบินลงจอดในสนามบินของบริษัทฯ ซึ่งจํานวนเท่ียวบินท่ีลงจอดในสนามบิน

จะมีความสัมพันธตอรายไดดังกลาว 

เม่ือวันท่ี 24 พฤศจิกายน 2549 บริษัทฯ ไดทําสัญญาเชาระยะยาวกับกองทุนรวม เพื่อใหเชาสนามบินสมุยรวมท้ังสิ่งอํานวย

ความสะดวกเปนเวลา 30 ป (สิ้นสุดป 2579) เปนจํานวนเงิน 9,300 ลานบาท ในวันเดียวกันบริษัทฯ ไดทําสัญญาเชาชวงสนามบินส

มุยจากกองทุนเปนระยะเวลา 3 ป พรอมคําม่ันท่ีจะเชาชวงทรัพยสินท่ีเชาตอไมเกิน 9 ครั้ง ครั้งละ 3 ป พรอมกันนี้ บริษัทฯ ไดทํา

สัญญาอีกฉบับหนึ่งเพื่อรับบริการระบบสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีสนามบินสมุยจาก กองทุนรวม เปนระยะเวลา 30 ป โดยสัญญาเชา

ระยะยาวกับ กองทุนรวมกําหนดคาตอบแทนแบบคงท่ีเดือนละ 47.5 ลานบาท และใหเพิ่มเติมตามการผันแปรตามจํานวนผูโดยสาร

ขาออกและเท่ียวบินขาเขา โดย ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 กองทุนรวมสิทธิการเชาอสังหาริมทรัพยสนามบินสมุยมีสินทรัพยรวม

เทากับ 10,518.8 ลานบาท 

บริษัทฯ มีรายไดจากคาบริการผูโดยสารสุทธิจากสวนท่ีตองชําระใหแกกองทุนรวม โดยสนามบินสมุยเปนสนามบินท่ีมี

ความสําคัญมากท่ีสุดของบริษัทฯ ท้ังในดานรายไดและปริมาณการขนสงผูโดยสาร นอกจากนี้ บริษัทฯ มีรายไดรับจากสวนแบง

กําไรท่ีบริษัทฯ ถือหนวยลงทุนรอยละ 25 ใน กองทุนรวม โดยใน ป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2557 บริษัทฯ ไดรับสวนแบงกําไรจาก กองทุนรวม เปนจํานวน 137.7 ลานบาท 178.8 ลานบาท 204.3 ลานบาท และ 

105.4 ลานบาท ตามลําดับ และมีสวนของดอกเบ้ียท่ีจายใหกองทุนรวม ซึ่งผันแปรตามจํานวนผูโดยสารขาออกและเท่ียวบินขาเขาท่ี

ไดบันทึกเปนคาใชจายทางการเงินจํานวน 1,283.0 ลานบาท 1,314.1 ลานบาท 1,331.7 ลานบาท และ 643.2 ลานบาท ตามลําดับ 

ท้ังนี้ ใน ป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ ไดรับเงินปนผลจากกองทุนรวมเปน

จํานวน 225.6 ลานบาท 267.2 ลานบาท 293.3 ลานบาท และ 150.8 ลานบาท ตามลําดับ 

ความสามารถในการเพิ่มรายไดของบริษัทฯ ท่ีสนามบินสมุยมีขอจํากัดเนื่องจากกรมการบินพลเรือนเปนผูกํากับดูแลการ

บินขาเขาและขาออกเกาะสมุย ดังนั้น การกําหนดจํานวนของเท่ียวบินท่ีลงจอดและบินข้ึนจากสนามบินสมุยจะตองไดรับการ

อนุญาตจากกรมการบินพลเรือน ซึ่งการอนุญาตจะพิจารณาถึงปจจัยตางๆ ซึ่งรวมถึงผลกระทบตอสิ่งแวดลอม ท้ังนี้ เม่ือ วันท่ี 24 

มิถุนายน 2556 บริษัทฯ ไดยื่นรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตอสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ่งแวดลอม เพื่อเพิ่มจํานวนเท่ียวบินขาเขาและขาออกจากสนามบินสมุย เปนไมเกิน 50 เท่ียวบินตอวัน ซึ่งไดรับความเห็นชอบจาก

สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมแลว เม่ือวันท่ี 22 พฤษภาคม 2557 บริษัทฯ ไดยื่นคําขออนุญาตตอ

กรมการบินพลเรือนเพื่อเพิ่มตารางเท่ียวบินขาเขาและขาออกจากสนามบินสมุยตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ี
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ไดรับความเห็นชอบดังกลาว เม่ือบริษัทฯ ไดรับอนุญาตจากกรมการบินพลเรือนแลว บริษัทฯ จะดําเนินการศึกษาเสนทางการบิน

เพื่อเพิ่มจํานวนเท่ียวบิน และบริษัทฯ คาดวาจะทยอยเพิ่มจํานวนเท่ียวบินไดโดยเริ่มจากฤดูหนาว ป 2558 เปนอยางชา  

16.4.3 ปจจัยที่มีผลกระทบตอธุรกิจที่เก่ียวของกับธุรกิจสนามบิน 

BFS Cargo 

บริษัท ดับบลิวเอฟเอสพีจีคารโก จํากัด (“BFS Cargo”) เปนบริษัทรวมท่ีบริษัทฯ ถือหุนในสัดสวนรอยละ 49.00 

ประกอบธุรกิจใหบริการคลังสินคาระหวางประเทศท่ีสนามบินสุวรรณภูมิ ซึ่ง BFS Cargo มีบริษัทรวมท่ี ถือหุนในสัดสวนรอยละ 

49.00 คือ บริษัท บีเอฟเอสคารโก ดีเอ็มเค จํากัด ประกอบธุรกิจใหบริการคลังสินคาท่ีสนามบินดอนเมือง 

บริษัทฯ ถือหุนใน BFS Cargo ในสัดสวนรอยละ 49.00 โดยในป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2557 บริษัทฯ รับรูสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนใน BFS Cargo เทากับ 119.3 ลานบาท 180.2 ลานบาท 189.7 ลานบาท

และ 102.9 ลานบาท ตามลําดับ และบริษัทฯ ไดเงินปนผลจาก BFS Cargo ครั้งแรกในป 2555 จํานวน 88.2 ลานบาท และไดรับ

เงินปนผลในป 2556 จํานวน 132.3 ลานบาท  

ปจจัยท่ีมีผลกระทบตอการดําเนินงานของ BFS Cargo ประกอบดวยระวางน้ําหนัก (tonnage) ราคาคาบริการ ซึ่งท้ัง

ระวางน้ําหนักและคาบริการจะรับผลกระทบจากภาวะทางเศรษฐกิจของโลก อุปสงคและอุปทาน รวมท้ังคาใชจายดานแรงงาน 

ท้ังนี้ BFS Cargo มีปริมาณระวางน้ําหนัก (tonnage) ท่ีใหบริการ เทากับ 328,901 ตัน ในป 2554 และ 369,245 ตัน ในป 2555 และ 

349,935 ตัน ในป 2556 โดยในป 2555 ปริมาณระวางน้ําหนักท่ีใหบริการเพิ่มข้ึนเนื่องจาก BFS Cargo ไดประโยชนจากการ

เพิ่มข้ึนของการนําเขาเครื่องจักร และสิ่งจําเปนท่ีใชในการผลิตเพื่อทดแทนความเสียหาย จากอุทกภัยในป 2554 สําหรับป 2556 

ปริมาณระวางน้ําหนักท่ีใหบริการลดลงเนื่องจากสถานการณทางเศรษฐกิจและเหตุการณความไมสงบทางการเมืองทําใหการ

นําเขาและสงออกลดลง ท้ังนี้ เม่ือเดือนมกราคม 2556 BFS Cargo ไดขยายความจุในการเก็บรักษาสินคาโดยเพิ่มข้ึนจาก 400,000 

ตันตอปเปน 550,000 ตันตอป จากการเปดดําเนินการระบบคลังสินคาอัตโนมัติ (automatic storage and retrieval system)  

BAC 

บริษัท ครัวการบินกรุงเทพ จํากัด (“BAC”) เปนบริษัทยอยท่ีบริษัทฯ ถือหุนในสัดสวนรอยละ 90.00 ประกอบธุรกิจ

ใหบริการครัวการบินท่ีสนามบินสุวรรณภูมิ ซึ่ง BAC มีบริษัทยอยท่ีถือหุนในสัดสวนรอยละ 99.99 คือ บริษัท บีเอซี กูรเมท เฮาส 

จํากัด ประกอบธุรกิจรานอาหาร และมีบริษัทยอยท่ีถือหุนในสัดสวนรอยละ 69.99 คือ บริษัท บางกอกแอรเคเทอริ่งภูเก็ต จํากัด 

ประกอบธุรกิจใหบริการครัวการบินท่ีสนามบินภูเก็ต 

ในป 2554 และ 2555 บริษัทฯ ถือหุนใน BAC รอยละ 59.80 ตอมาในเดือนมีนาคม 2556 บริษัทฯ ไดเพิ่มสัดสวนการถือ

หุนเปนรอยละ 90.00 โดยผลการดําเนินงานของ BAC ไดรวมอยูในงบการเงิน ซึ่งคิดเปนสัดสวน รอยละ 4.5 รอยละ 4.1 รอยละ 

4.5 และรอยละ 4.1 ของรายไดรวมของบริษัทฯ ในป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557  

ตามลําดับ 

ปจจัยท่ีมีผลกระทบตอผลการดําเนินงานของ BAC ประกอบดวยจํานวนอาหารท่ีผลิตและท่ีสงข้ึนเครื่อง ราคาอาหารตอ

หนวย และราคาของวัตถุดิบในการประกอบอาหาร ท้ังนี้ BAC ไดทําการเพิ่มจํานวนอาหารท่ีผลิตและท่ีสงข้ึนเครื่องอยางตอเนื่อง

จาก 17,327 รายการตอวันในป 2554 เปน 20,573 รายการตอวันในป 2555 และเพิ่มเปน 23,430 รายการตอวันในป 2556 กลยุทธ

ในดานราคาของ BAC ข้ึนอยูกับการเจรจาตอรองกับลูกคาเปนรายกรณีและข้ึนอยูกับราคาอาหารของคูแขงรายหลักๆ ซึ่งไดแก 
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บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) และบริษัท แอลเอสจี สกายเชฟส จํากัด ซึ่งเปนบริษัทในเครือของสายการบินลุฟทฮันซา ท้ังนี้ 

ตนทุนวัตถุดิบในการประกอบอาหารเปนคาใชจายหลักของ BAC และคิดเปนสัดสวนรอยละ 39.0 รอยละ 39.0 รอยละ 40.0 และ

รอยละ 41.0 ของคาใชจายท้ังหมดของป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ ท้ังนี้

ราคาซื้อวัตถุดิบของ BAC อาจมีความผันผวนตามราคาตลาด  

BFS Ground  

บริษัท บริการภาคพื้นการบินกรุงเทพเวิลดไวดไฟลทเซอรวิส จํากัด (“BFS Ground”) เปนบริษัทยอยท่ีบริษัทฯ ถือหุน

ในสัดสวนรอยละ 90.00 โดยประกอบธุรกิจใหบริการภาคพื้นและใหบริการในลานจอดและอุปกรณภาคพื้นในสนามบินสุวรรณ

ภูมิ ซึ่ง BFS Ground มีบริษัทยอยท่ีถือหุนในสัดสวนรอยละ 51.00 คือ บริษัท บีเอฟเอสคารโก ดีเอ็มเค จํากัด ประกอบธุรกิจ

ใหบริการคลังสินคาท่ีสนามบินดอนเมือง 

ในป 2554 และ 2555 บริษัทฯ ถือหุนใน BFS Ground ในสัดสวนรอยละ 88.13 ตอมาในเดือนมีนาคม 2556 บริษัทฯ ได

เพิ่มสัดสวนการถือหุนเปนรอยละ 90.00 โดยผลการดําเนินงานของ BFS Ground ไดรวมอยูในงบการเงิน ซึ่งคิดเปนรอยละ 7.0 

รอยละ 6.3 รอยละ 7.3 และรอยละ 6.9 ของรายไดรวมของบริษัทฯ สําหรับรอบปบัญชีสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2554 2555 และ 

2556 และรอบหกเดือนสิ้นสุด 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ 

ปจจัยท่ีมีผลกระทบตอผลการดําเนินงานของ BFS Ground ประกอบดวยราคาคาบริการ จํานวนเท่ียวบินท่ีใหบริการ 

และคาใชจายดานแรงงาน ท้ังนี้ BFS Ground ไดขยายจํานวนเท่ียวบินท่ีใหบริการจาก 38,417 เท่ียวบินในป 2554 เปน 43,856 

เท่ียวบินในป 2555 และเพิ่มเปน 51,838 เท่ียวบินในป 2556 สําหรับในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 BFS Ground 

ไดใหบริการเท่ียวบินจํานวน 27,984 เท่ียวบิน กลยุทธในเรื่องราคาของ BFS Ground ข้ึนอยูกับอัตราคาบริการของคูแขงรายหลัก 

คือ บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) และจํานวนเท่ียวบินท่ี BFS Ground ใหบริการนั้นจะข้ึนอยูกับปริมาณเท่ียวบิน ณ ทา

อากาศยานสุวรรณภูมิ 

16.5  นโยบายการบัญชีที่สําคัญ 

การรับรูรายได 

บริษัทฯ จะบันทึกรายรับจากการจําหนายบัตรโดยสารเปนรายไดรับลวงหนาในงบแสดงฐานะการเงิน โดยจะทําการ

บันทึกบัญชีรับรูเปนรายได และจะหักลดจํานวนเงินดังกลาวออกจากรายการหนี้สินตอเม่ือไดมีการใหบริการผูโดยสารตามบัตร

โดยสารท่ีจําหนายไปแลวดังกลาว รายไดคาระวางขนสงและการใหบริการผูโดยสารจะรับรูเม่ือไดมีการใหบริการแลว รายไดจาก

การใหเชาเครื่องบินจะรับรูในงบกําไรขาดทุนตามชวงเวลาของการใหเชา ดอกเบ้ียรับถือเปนรายไดตามเกณฑคงคางโดยคํานึงถึง

อัตราท่ีแทจริง เงินปนผลรับถือเปนรายไดเม่ือมีสิทธิในการรับเงินปนผล 

สัญญาเชา 

ในการพิจารณาประเภทของสัญญาเชาวาเปนสัญญาเชาดําเนินงานหรือสัญญาเชาทางการเงินฝายบริหารไดใช 

ดุลยพินิจในการประเมินเง่ือนไขและรายละเอียดของสัญญาเพื่อพิจารณาวาบริษัทฯ ไดรับโอนความเสี่ยงและผลตอบแทนใน

ความเปนเจาของในทรัพยสินท่ีเชาดังกลาวแลวหรือไม  
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สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 

 

สัญญาเชาท่ีดิน อาคาร และอุปกรณ ท่ีความเสี่ยงและผลตอบแทนในความเปนเจาของสวนใหญไดถูกโอนไปใหกับผูเชา

ถือเปนสัญญาเชาทางการเงิน สัญญาเชาทางการเงินจะบันทึกเปนรายจายสวนทุนดวยมูลคายุติธรรมของทรัพยสินท่ีเชาหรือมูลคา

ปจจุบันของจํานวนเงินข้ันตํ่าท่ีตองชําระตามสัญญาเชา แลวแตมูลคาใดจะตํ่ากวา ภาระผูกพันตามสัญญาเชาท่ีหักคาใชจายทาง

การเงินจะบันทึกเปนหนี้สินระยะยาว ในขณะท่ีดอกเบ้ียจายจะบันทึกในสวนของกําไรหรือขาดทุนตลอดอายุสัญญาเชา ทรัพยสิน

ท่ีไดมาตามสัญญาเชาทางการเงินจะคิดคาเสื่อมราคาตลอดอายุการใชงานของทรัพยสินท่ีเชา  

สัญญาเชาท่ีดิน อาคาร และอุปกรณ ท่ีความเสี่ยงและผลตอบแทนในความเปนเจาของสวนใหญไมถูกโอนไปใหกับผูเชา

ถือเปนสัญญาเชาดําเนินงาน จํานวนเงินท่ีจายตามสัญญาเชาดําเนินงานจะรับรูเปนคาใชจายในสวนของกําไรและขาดทุนตามวิธี

เสนตรงตลอดอายุของสัญญาเชา  

การดอยคาของสินทรัพย 

เม่ือสิ้นรอบระยะเวลารายงานในแตละรอบ บริษัทฯ จะทําการประเมินการดอยคาของท่ีดิน อาคารและอุปกรณ และ

สินทรัพยท่ีไมมีตัวตนอื่นของบริษัทฯ หากมีขอบงช้ีวาสินทรัพยดังกลาวอาจดอยคา บริษัทฯ จะรับรูการดอยคาของสินทรัพยเม่ือ

มูลคาท่ีคาดวาจะไดรับคืนของสินทรัพยมีมูลคาตํ่ากวามูลคาตามบัญชีของสินทรัพยนั้น ท้ังนี้ มูลคาท่ีคาดวาจะไดรับคืน หมายถึง 

มูลคายุติธรรมหักดวยตนทุนในการขายสินทรัพยหรือมูลคาคงเหลือจากการใชสินทรัพย แลวแตราคาใดจะสูงกวา บริษัทฯ จะถือ

วาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขายและตราสารอื่นๆ มีการถอยคาเม่ือมูลคายุติธรรมของเงินลงทุนดังกลาวไดลดลงตํ่ากวาตนทุน

อยางมีนัยสําคัญหรือเปนระยะเวลานาน หรือในกรณีท่ีมีหลักฐานวามีการดอยคาเกิดข้ึน ท้ังนี้ ฝายบริหารจะกําหนดในกรณีใดถือ

วาการลดลงดังกลาว “มีนัยสําคัญ” หรือ “เปนระยะเวลานาน” 

ลูกหนี้การคาและคาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญ 

ลูกหนี้การคาจะถูกบันทึกมูลคาตามจํานวนมูลคาสุทธิท่ีจะไดรับ คาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญมีข้ึนเพื่อการประมาณผลขาดทุน

ท่ีอาจเกิดข้ึนจากการเก็บเงินจากลูกหนี้ไมได ซึ่งโดยท่ัวไปจะพิจารณาจากประสบการณการเก็บเงินและการวิเคราะหอายุหนี้ ใน

การประมาณคาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญ ฝายบริหารจําเปนตองใชดุลยพินิจในการประมาณการผลขาดทุนท่ีคาดวาจะเกิดข้ึนจากลูกหนี้

แตละราย โดยคํานึงถึงประสบการณการเก็บเงินในอดีต อายุของหนี้ท่ีคงคางและสภาวะเศรษฐกิจท่ีเปนอยูในขณะนั้น 

ภาษีเงินไดรอการตัดบัญชี 

บริษัทฯ บันทึกเงินไดรอการตัดบัญชีของผลแตกตางช่ัวคราวระหวางราคาตามบัญชีของสินทรัพยและหนี้สิน ณ วันสิ้น

รอบระยะเวลารายงานกับฐานภาษีของสินทรัพยและหนี้สินท่ีเกี่ยวของนั้น โดยใชอัตราภาษีท่ีมีผลบังคับใช ณ วันสิ้นรอบ

ระยะเวลารายงาน 

บริษัทฯ รับรูหนี้สินภาษีเงินไดรอการตัดบัญชีของผลแตกตางช่ัวคราวท่ีตองเสียภาษีทุกรายการ แตรับรูสินทรัพยภาษี

เงินไดรอการตัดบัญชีสําหรับผลแตกตางช่ัวคราวท่ีใชหักภาษี รวมท้ังผลขาดทุนทางภาษีท่ียังไมไดใชในจํานวนเทาท่ีมีความ

เปนไปไดคอนขางแนท่ีบริษัทฯ จะมีกําไรทางภาษีในอนาคตเพียงพอท่ีจะใชประโยชนจากผลแตกตางช่ัวคราวท่ีใชหักภาษีและผล

ขาดทุนทางภาษีท่ียังไมไดใชนั้น 

บริษัทฯ จะทบทวนมูลคาตามบัญชีของสินทรัพยภาษีเงินไดรอการตัดบัญชีทุกสิ้นรอบระยะเวลารายงานและจะทําการ

ปรับผลมูลคาตามบัญชีดังกลาว หากมีความเปนไปไดคอนขางแนวาบริษัทฯ และบรษิัทยอย จะไมมีกําไรทางภาษีเพียงพอตอการ

นําสินทรัพยภาษีเงินไดรอการตัดบัญชีท้ังหมดหรือบางสวนมาใชประโยชน ท้ังนี้ ฝายจัดการของบริษัทฯ ตองกําหนดวาจํานวน
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สินทรัพยภาษีเงินไดรอการตัดบัญชีเทาใดท่ีจะรับรูได ข้ึนอยูกับระยะเวลาและระดับของประมาณการกําไรท่ีจะตองเสียภาษีใน

อนาคต 

บริษัทฯ จะบันทึกภาษีเงินไดรอการตัดบัญชีโดยตรงไปยังสวนของผูถือหุนหากภาษีท่ีเกิดข้ึนเกี่ยวของกับรายการท่ีได

บันทึกโดยตรงไปยังสวนของผูถือหุน 

ผลประโยชนหลังออกจากงานของพนักงานตามโครงการผลประโยชน 

บริษัทฯ และพนักงานไดรวมกันจัดต้ังกองทุนสํารองเลี้ยงชีพ โดยสินทรัพยของกองทุนสํารองเลี้ยงชีพไดแยกออกจาก

สินทรัพยของบริษัทฯ ท้ังนี้ เงินท่ีบริษัทฯ จายสมทบกองทุนสํารองเลี้ยงชีพจะถูกบันทึกเปนคาใชจายในปท่ีเกิดรายการ ฝาย

บริหารไดทําการประมาณการภาระผูกพันตามโครงการผลประโยชนหลังออกจากงานของพนักงานดังกลาวตามหลักคณิตศาสตร

ประกันภัย ท้ังนี้ การประมาณการดังกลาวต้ังอยูบนขอสมมติฐานตางๆ ซึ่งรวมถึงอัตราคิดลด อัตราการข้ึนเงินเดือนในอนาคต 

อัตรามรณะ และอัตราการเปลี่ยนแปลงของจํานวนพนักงาน 

คดฟีองรอง 

บริษัทฯ มีหนี้สินท่ีอาจจะเกิดข้ึนจากการถูกฟองรองเรียกคาเสียหาย ซึ่งฝายบริหารไดใชดุลยพินิจในการประเมินผลของ

คดีท่ีถูกฟองรองแลว บริษัทฯ และบริษัทยอยทําการบันทึกประมาณการหนี้สินท่ีเกี่ยวกับการฟองรองคดีดังกลาว ณ วันท่ีสิ้นสุด

นะยะเวลาการรายงาน ท้ังนี้ โปรดพิจารณารายละเอียดเพิ่มเติมไดจากหมายเหตุประกอบงบการเงิน ขอ 39 สําหรับงบการเงินรวม

สําหรับปสิ้นสุดวันท่ี 31ธันวาคม 2556 ซึ่งปรากฎอยูในเอกสารแนบ 4.1 ของเอกสารฉบับนี ้

ฝายบริหารประมาณการและต้ังสมมติฐานตางๆ โดยคํานึงถึงประสบการณท่ีผานมาในอดีตและปจจัยอื่นๆ ท่ีฝายบริหาร

เช่ือวาเหมาะสมสําหรับสถานการณนั้นๆ ท้ังนี้ บริษัทฯ ไดทําการประเมินการประมาณการและการตัดสินใจตางๆ อยางตอเนื่อง 

อยางไรก็ตาม ผลท่ีไดรับอาจแตกตางไปจากการประมาณการท่ีเกิดข้ึน สืบเนื่องมาจากความแตกตางของสมมติฐานตางๆได 

ที่ดิน อาคาร อุปกรณและคาเส่ือมราคา 

ท่ีดินจะถูกบันทึกมูลคาตามราคาทุน อาคารและอุปกรณ (รวมถึงเครื่องบิน) จะถูกบันทึกมูลคาตามราคาทุนหักดวยคา

เสื่อมราคาสะสมและคาเผื่อการดอยคาของสินทรัพย คาเสื่อมราคาดังกลาวคํานวณโดยวิธีเสนตรงตามประมาณการอายุการใชงาน

ของอาคารและอุปกรณ ท้ังนี้ ประมาณการอายุการใชงานสําหรับอาคารและสวนปรับปรุงอยูระหวาง 3 ถึง 20 ป สําหรับสนามบิน

และสวนปรับปรุงอยูท่ี 20 ป สําหรับเครื่องบินอยูท่ี 20 ป สําหรับอะไหลเครื่องบินอยูท่ี 3 ถึง 14 ป สําหรับเฟอรนิเจอร สวน

ตกแตงและอุปกรณอยูท่ี 3 ถึง 10 ป และสําหรับยานพาหนะอยูท่ี 3 ป  

ในการคํานวณคาเสื่อมราคาอาคารและอุปกรณ ฝายบริหารจําเปนตองทําการประมาณอายุการใชงานและมูลคาคงเหลือ

ของอาคารและอุปกรณเม่ือเลิกใชงาน และตองทบทวนอายุการใชงานและมูลคาคงเหลือใหมหากมีการเปลี่ยนแปลงเกิดข้ึน 

นอกจากนี้ ฝายบริหารจําเปนตองสอบทานการดอยคาของสินทรัพยในแตละชวงเวลาเพื่อหาการดอยคาของสินทรัพย และบันทึก

ขาดทุนจากการดอยคาดังกลาว หากมูลคาท่ีคาดวาจะไดรับคืนตํ่ากวามูลคาตามบัญชีของสินทรัพยนั้น ในการนี้ ฝายบริหาร

จําเปนตองใชดุลยพินิจท่ีเกี่ยวของกับการคาดการณรายไดและคาใชจายในอนาคตซึ่งเกี่ยวเนื่องกับสินทรัพยนั้น 
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โปรแกรมสิทธิพิเศษเพื่อลูกคา 

บริษัทฯ ไดจัดใหมีโปรแกรมสิทธิพิเศษแกลูกคา โดยจะใหคะแนนสะสมแกลูกคาท่ีใชบริการของบริษัทฯ ซึ่งสามารถ

นําไปแลกของรางวัลตามท่ีบริษัทฯ กําหนด 

บริษัทฯ ปนสวนมูลคาจากคาโดยสารและเสนทางการบินใหกับคะแนนสะสมดวยมูลคายุติธรรมของคะแนนสะสม

ดังกลาว และทยอยรับรูรายไดเม่ือลูกคามาใชสิทธิ และบริษัทฯ ไดปฏิบัติตามสัญญาภาระผูกพันท่ีจะจัดหารางวัลนั้น 

บริษัทฯ นําการตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับท่ี 13 เรื่อง โปรแกรมสิทธิพิเศษแกลูกคา มาถือปฏิบัติ และ

ใชนโยบายทางบัญชีใหมในการเตีรยมงบการเงินของบริษัทฯ สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 อยางไรก็ดี การ

นํานโยบายทางบัญชีดังกลาวมาถือปฎิบัติไมมีผลกระทบตองบการเงินของบริษัทฯ สําหรับงวด 

16.6 การวิเคราะหผลการดําเนินงาน 

16.6.1  การวิเคราะหดานรายได 

รายไดรวมของบริษัทฯ (โดยไมรวมรายไดระหวางสายธุรกิจ) สามารถแบงตามสายธุรกิจออกเปน 4 ประเภทดังนี้  

ประเภทรายได 
ป 2554 ป 2555 ป 2556 

งวดหกเดือนสิ้นสุด

วันท่ี 30 มิถุนายน 

2556 

งวดหกเดือนสิ้นสุด

วันท่ี 30 มิถุนายน 

2557 

ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ 

รายไดแบงตามสายธุรกิจ           

1. ธุรกิจสายการบิน 11,599.1 74.7 14,863.9 76.1 16,734.7 80.8 8,216.2 80.1 8,830.2 80.4 

2. ธุรกิจสนามบิน 368.8 2.4 447.0 2.3 485.5 2.3 251.8 2.5 269.1 2.5 

3. ธุรกิจที่เกี่ยวของกับธุรกจิ

สนามบิน 
2,059.5 13.3 2,300.5 11.8 2,656.1 12.8 1,286.0 12.5 1,337.4 12.2 

4. ธุรกิจอื่น 156.7 1.0 146.2 0.7 42.7 0.2 35.4    0.3   -    -    

รายไดที่ไมไดแบงตามสายธุรกิจ 1,338.9 8.6 1,762.3 9.0 802.4 3.9 467.3 4.6 543.6 5.0 

รวมรายได 15,523.0 100.0 19,519.9 100.0 20,721.4 100.0 10,256.7 100.0 10,980.3 100.0 

 

ธุรกิจสายการบิน – รายไดจากธุรกิจสายการบินประกอบดวยรายไดคาโดยสารและคาระวางสินคา 

โดยรายไดคาโดยสารรับรูเปนรายไดเม่ือผูโดยสารนําบัตรโดยสารมาใชบริการ (สุทธิจากเงินคืนไมรวมภาษีมูลคาเพิ่ม 

และภาษีสนามบิน) ซึ่งปจจัยหลักท่ีมีผลตอรายไดคาโดยสาร คือจํานวนผูโดยสาร และราคาคาโดยสารของท่ีนั่งแตละท่ี 

สําหรับรายไดคาระวางสินคา คือรายไดท่ีไดรับจากการใหบริการขนสงสินคา 

ธุรกิจสนามบิน – รายไดจากธุรกิจสนามบินสวนใหญมาจากคาบริการผูโดยสารขาออกท่ีเรียกเก็บจากผูโดยสารระหวาง

ประเทศและผูโดยสารในประเทศท่ีเดินทางออกจากสนามบินสมุย สุโขทัย และตราด ตามลําดับ  
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ปจจุบันคาบริการผูโดยสารท่ีสนามบินสมุยเทากับ 300 บาทตอผูโดยสารในประเทศ และ 600 บาทตอผูโดยสารระหวาง

ประเทศ สําหรับคาบริการผูโดยสารท่ีสนามบินตราดเทากับ 200 บาทตอผูโดยสารในประเทศ และ 400 บาทตอผูโดยสารระหวาง

ประเทศ และคาบริการผูโดยสารท่ีสนามบินสุโขทัยเทากับ 200 บาทตอผูโดยสารในประเทศและเทากับ 500 บาทตอผูโดยสาร

ระหวางประเทศ (สนามบินสุโขทัยมีการใหบริการเท่ียวบินระหวางประเทศเปนครั้งคราวสําหรับเท่ียวบินเชาเหมาลํา ซึ่งสราง

รายไดคาบริการผูโดยสารใหแกบริษัทฯ เชนกัน) 

ธุรกิจที่เก่ียวของกับธุรกิจสนามบิน – รายไดจากธุรกิจท่ีเกี่ยวของกับธุรกิจสนามบินประกอบดวยรายไดจากการ

ดําเนินงานของ BAC BFS Ground PGGS และบริษัท แบ็กส บริการภาคพื้น จํากัด (ถูกจําหนายออกเม่ือมีการปรับโครงสราง

ธุรกิจ) ซึ่งจะถูกบันทึกเปนรายไดจากการขายและบริการในงบการเงิน 

ธุรกิจอ่ืน – รายไดจากธุรกิจอื่นในป 2556 โดยหลักประกอบดวยรายไดจากการขายสินคาปลอดอากร และในป 2554 

และป 2555 ประกอบดวยรายไดจากบริษัท สมุยปาลมบีช รีสอรท จํากัด (ธุรกิจโรงแรม) บริษัท สินทรัพยสุโขทัย จํากัด (ธุรกิจ

โรงแรม) และบริษัท สมุย พารค อเวนิว จํากัด (ธุรกิจใหเชาพื้นท่ีวาง) ซึ่งจะถูกบันทึกเปนรายไดจากการขายและบริการในงบ

การเงิน ท้ังนี้ ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2556 บริษัทฯ ไดจําหนายการลงทุนของบริษัทฯ ในบริษัท สมุย ปาลม บีช รีสอรท จํากัด บริษัท 

สินทรัพยสุโขทัย จํากัด บริษัท สมุย พารค อเวนิว จํากัด และ บริษัท ศูนยฝกการบินกรุงเทพ จํากัด (ไมไดดําเนินธุรกิจ) ตาม

แผนการปรับปรุงโครงสรางธุรกิจ 

รายไดที่ไมไดแบงตามสายธุรกิจ – รายไดท่ีไมไดแบงตามสายธุรกิจประกอบดวยเงินปนผลรับ (ซึ่งสวนใหญมาจากหุน 

BGH) กําไรจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอยตามแผนการปรับโครงสรางธุรกิจ และรายไดอื่นๆ ซึ่งท่ีสําคัญไดแก เงินชดเชยท่ี

ไดจากการยกเลิกสัญญา 1 ฉบับในป 2554 คาธรรมเนียมบัตรโดยสาร (รวมถึง คาธรรมเนียมการขอเงินคืน การขอออกบัตร

โดยสารใหม และคาเปลี่ยนเสนทางการบินใหม และเงินมัดจําท่ีไมไดใชจากการจองบัตรโดยสารแบบกลุม และคาสัมภาระ

สวนเกิน) ดอกเบ้ียรับจากเงินกูยืมกรรมการ กําไรจากการขายทรัพยสิน รายไดจากโปรแกรมสะสมไมล (frequent flyer program) 

และรายไดจากคาบริการลงจอดอากาศยานและคาบริการท่ีจอดอากาศยานในสนามบินของบรษิัทฯ 

16.6.1.1 รายไดจากธุรกิจสายการบิน  

รายไดจากธุรกิจสายการบินเปนรายไดหลักของบริษัทฯ คิดเปนรอยละ 81.1 ของรายไดรวมของบริษัทฯ ในป 2556 (ไม

รวมกําไรจากอัตราแลกเปลี่ยน และกําไรจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอย) รายไดจากธุรกิจสายการบินมีองคประกอบคือ

รายไดคาโดยสารและรายไดคาระวางขนสง โดยรายไดคาโดยสาร เพิ่มข้ึนจาก 11,409.0 ลานบาทในป 2554 เปน 14,598.6 ลาน

บาท ในป 2555 คิดเปนอัตราการเพิ่มรอยละ 28.0 และเพิ่มข้ึนเปน 16,484.3 ลานบาท ในป 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่มรอยละ 12.9 

สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 รายไดคาโดยสารเทากับ 8,677.6 ลานบาท เพิ่มข้ึนรอยละ 7.0 จากงวดเดียวกัน

ของป 2556 ท่ีเทากับ 8,112.2 ลานบาท  

สําหรับรายไดคาระวางขนสงของบริษัทฯ เพิ่มข้ึนจาก 190.2 ลานบาทในป 2554 เปน 265.3 ลานบาทในป 2555 คิดเปน

อัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 39.5 เนื่องจากมีการขนสงสินคาเพิ่มมากข้ึน ในป 2556 บริษัทฯ มีรายไดคาระวาง เทากับ 250.4 ลานบาท 

ลดลง จาก 265.3 ลานบาทในป 2555 คิดเปนอัตราการลดลงรอยละ 5.6 เนื่องจากการระงับเสนทางการบินกรุงเทพ-ดาคารช่ัวคราว 

ซึ่งเปนเสนทางท่ีสรางรายไดคาระวางใหกับบริษัทฯ จํานวนมากในชวงท่ีมีการเปดใหบริการ สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีรายไดคาระวางขนสงเทากับ 152.6 ลานบาท เพิ่มข้ึนจากรายไดคาระวางขนสงจํานวน 104.0 ลานบาท

ในงวดเดียวกันของป 2556 คิดเปนการเพิ่มข้ึนรอยละ 46.7 เนื่องจาก (1) การสงออกจากประเทศกัมพูชาไปยังประเทศ
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สหรัฐอเมริกาและทวีปยุโรป ซึ่งตองเดินทางผานทางเสนทางการบินพนมเปญ-กรุงเทพของบริษัทฯ มีปริมาณเพิ่มข้ึน และ (2) 

การสงออกจากประเทศจีนไปยังประเทศกัมพูชา ซึ่งตองเดินทางผานทางเสนทางการบินกรุงเทพ-พนมเปญของบริษัทฯ มีปริมาณ

เพิ่มข้ึน และ (3) การสงออกจากประเทศเกาหลีใตไปยังประเทศกัมพูชา ซึ่งตองเดินทางผานทางเสนทางการบินพนมเปญ-กรุงเทพ

ของบริษัทฯ มีปริมาณเพิ่มข้ึน 

รายไดคาโดยสารประกอบดวยรายไดจากการใหบริการเท่ียวบินแบบประจําและรายไดจากการใหบริการเท่ียวบินแบบ

เชาเหมาลําโดยมีรายละเอียดดังนี้ 

ตารางรายละเอียดรายไดคาโดยสาร 

หนวย : ลานบาท 

รายไดคาโดยสาร ป 2554 ป 2555 ป 2556 

งวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2556 

งวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2557 

รายไดจากการขนสงผูโดยสารแบบประจํา 11,305.0 14,553.5 16,404.2 8,086.4 8,667.3 

- เสนทางการบินภายในประเทศ  7,259.7 9,039.4 10,434.7 5,150.6 5,469.5 

- เสนทางการบินระหวางประเทศ  4,045.3 5,514.1 5,969.5 2,935.8 3,197.8 

รายไดจากการใหบริการเที่ยวบินแบบเชา 

เหมาลํา 
104.0 45.1 80.1 25.8 10.3 

รวมรายไดคาโดยสาร 11,409.0 14,598.6 16,484.3 8,112.2 8,677.6 

รายไดจากการใหบริการเท่ียวบินแบบประจําท้ังเสนทางการบินในประเทศและระหวางประเทศเพิ่มข้ึนจาก 11,305.0 

ลานบาท ในป 2554 เปน 14,553.5 ลานบาท ในป 2555 คิดเปนอตัราการเติบโตท่ีรอยละ 28.7 ตอป และเพิ่มข้ึนเปน 16,404.2 ลาน

บาท ในป 2556 คิดเปนอัตราการเติบโตท่ีรอยละ 12.7 ตอป สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 รายไดจากการ

ใหบริการเท่ียวบินแบบประจําท้ังเสนทางการบินในประเทศและระหวางประเทศเทากับ 8,667.3 ลานบาท เพิ่มข้ึนจากงวดเดียวกัน

ของป 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนท่ีรอยละ 7.2 ท้ังนี้ การท่ีบริษัทฯ มีรายไดจากการใหบริการเท่ียวบินแบบประจําเพิ่มข้ึนอยาง

ตอเนื่องเปนผลมาจากการเพิ่มข้ึนของปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (ASK) เปนหลัก จากการท่ีบริษัทฯ ไดมีการขยายฝูงบิน 

เสนทางการบิน และความถี่ของเท่ียวบิน ในขณะท่ีอัตราสวนการขนสงผูโดยสาร (Load Factor) และรายไดคาโดยสารตอ

ผูโดยสารตอกิโลเมตร (Passenger Yield) นั้น อยูในระดับท่ีคอนขางคงท่ี อยางไรก็ดี รายไดจากการขนสงผูโดยสารในป 2556 

และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 เพิ่มข้ึนในอัตราท่ีนอยกวาชวงกอนหนา เนื่องจากสภาพทางเศรษฐกิจท่ีไม

เอื้ออํานวยและเหตุการณความไมสงบทางการเมืองในประเทศไทยในชวงไตรมาสท่ี 4 ของป 2556 ซึ่งดําเนินตอเนื่องมาจนถึงไตร

มาสท่ี 2 ของป 2557 โดยรายละเอียดของผลการดําเนินงานมีดังตอไปนี้  

  

  

สวนที่ 2 หนา 375 

 



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 

 

ตารางแสดงผลการดําเนินงานเท่ียวบินแบบประจํา 

ผลการดําเนินงานเท่ียวบินแบบประจํา ป 2554 ป 2555 ป 2556 

งวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2556 

งวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2557 

ปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (ASK)  

(ลานที่นั่ง-กม.) 
2,899.5 3,587.3 4,062.8 1,912.8 2,726.9 

ปริมาณการขนสงดานผูโดยสาร (RPK)  

(ลานที่นั่ง-กม.) 
1,957.9 2,405.4 2,759.2 1,332.9 1,788.4 

อัตราสวนการขนสงผูโดยสาร (Load Factor) 

(รอยละ) 
67.5 67.1 67.9 69.7 65.6 

รายไดคาโดยสารตอหนวย (Passenger Yield) 

(บาทตอคน-กม.) 
6.0 6.2 6.1 6.3 5.1 

ปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (Available Seat-Killometer : ASK) เปนระวางบรรทุกหรือจํานวนท่ีนั่งผูโดยสารท้ังหมด 

คูณดวยจํานวนระยะทางของแตละเท่ียวของเสนทางการบิน ปจจัยท่ีมีผลกระทบตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร ไดแก จํานวน

เท่ียวบิน จํานวนเครื่องบิน จํานวนท่ีนั่งของเครื่องบิน และระยะทางการบิน 

ปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (ASK) เพิ่มข้ึนอยางตอเนื่องต้ังแตป 2554–2556 จาก 2,899.5 ลานท่ีนั่ง กม. ในป 2554 

เปน 3,587.3 ลานท่ีนั่ง กม. ในป 2555 คิดเปนอัตราการเติบโต ท่ีรอยละ 23.7 และ เพิ่มเปน 4,062.8 ลานท่ีนั่ง กม. ในป 2556 คิด

เปนอัตราการเติบโต ท่ีรอยละ 13.3 สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ปริมาณการผลิตดานผูโดยสารเทากับ 

2,726.9 ลานท่ีนั่ง กม. เพิ่มข้ึนจากงวดเดียวกันของป 2556 ท่ี 1,912.8 ลานท่ีนั่ง กม. คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนท่ีรอยละ 42.6 ท้ังนี้ 

ปจจัยหลักท่ีสงผลตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร มีดังนี้ 

1) การขยายเสนทางการบิน  

2) การขยายฝงูบิน  

3) อัตราการใชเครื่องบิน  

4) การทําสัญญาขอตกลงเท่ียวบินรวม Code Share Agreement กับพันธมิตรทางธุรกิจ 
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ตารางตอไปนี้แสดงถึงขอมูลการดําเนินธุรกิจซึ่งเปนตัวกําหนด ปริมาณการผลิตดานผูโดยสารของบริษัทฯ (ASK) 

ขอมูลการดําเนินธุรกิจ ป 2554 ป 2555 ป 2556 
งวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี  

30 มิถุนายน 2556 

งวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 

30 มิถุนายน ป 2557 

จํานวนจุดหมายปลายทาง  

(ฤดูหนาว/ฤดูรอน) 
17/19 19/20 23/22 20 24 

จํานวนเคร่ืองบิน  18 21 25 23 25 

จํานวนเที่ยวบินแบบประจําตอสปัดาห 

 (ฤดูหนาว/ฤดูรอน) 
841/798 920/896 1,045/951 981/961 1,212/1,167 

การใชเคร่ืองบิน (ชม.ตอวันตอลํา) 9.67 10.03 9.14 9.18  9.09 

ระยะทางการบิน (ลานกม.) 25.1 30.1 32.2 15.5 21.5 

 

1) การขยายเสนทางการบิน ระหวางป 2554-2556 บริษัทฯ ไดเพิ่มเสนทางการบินโดยเพิ่มจํานวนจุดหมาย

ปลายทางจากท้ังหมด 17 แหง สําหรับฤดูหนาว และ 19 แหงสําหรับฤดูรอนในป 2554 เปน 19 แหงสําหรับฤดูหนาว และ 20 แหง

สําหรับฤดูรอนในป 2555 และเพิ่มเปน 23 แหงสําหรับฤดูหนาว และ 22 แหงสําหรับฤดูรอนในป 2556 โดยเสนทางท่ีเพิ่มข้ึน

ประกอบดวยเสนทาง กรุงเทพฯ - ลําปาง สมุย – กัวลาลัมเปอร (เริ่มใหบริการในเดือนมีนาคมป 2555) กรุงเทพฯ – เวียงจันทน 

(เริ่มใหบริการในเดือนพฤศจิกายน ป 2555) และกรุงเทพฯ – กระบ่ี (เริ่มใหบริการในเดือนเมษายนป 2556) กรุงเทพฯ – อุดรธานี 

(เริ่มใหบริการในเดือนตุลาคมป 2556) กรุงเทพฯ – เนปดอร (เริ่มใหบริการในเดือนตุลาคมป 2556)  สมุย – เชียงใหม (เริ่ม

ใหบริการในเดือนธันวาคมป 2556) กรุงเทพฯ – เชียงราย (เริ่มใหบริการในเดือนมีนาคมป 2557) และกรุงเทพฯ – บังกาลอร (เริ่ม

ใหบริการในเดือนกันยายนป 2554 และหยุดใหบริการในเดือนตุลาคม 2555) ทําใหจํานวนเท่ียวบินแบบประจําตอสัปดาหเพิ่มข้ึน

จาก 841/789 เท่ียวบินตอสัปดาหในป 2554 เปน 920/896 เท่ียวบินตอสัปดาหในป 2555 และ 1,045/951 เท่ียวบินตอสัปดาหในป 

2556 และมีระยะทางบินเพิ่มข้ึนจาก 25.2 ลานกิโลเมตรตอปในป 2554 เปน 30.1 ลานกิโลเมตรตอปในป 2555 และเพิ่มเปน 32.2 

ลานกิโลเมตรตอปในป 2556 ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีเสนทางท่ีเพิ่มข้ึนอีกหนึ่งเสนทางไดแก

เสนทาง กรุงเทพฯ – เชียงราย โดยบริษัทฯ มีเท่ียวบินตอสัปดาหเทากับ 1,212/1,167 เท่ียว และมีระยะทางบินเทากับ 21.5 ลาน

กิโลเมตรตอป เพิ่มข้ึนจาก 981/961 เท่ียวและ 15.5 ลานกิโลเมตรตอป จากชวงระยะเวลาเดียวกันของป 2556  

2) การขยายฝูงบิน ระหวางป 2554-2556 บริษัทฯ เพิ่มจํานวนฝูงบินจาก 18 ลํา ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2554 เปน 21 

ลํา ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2555 และ 25 ลํา ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2556 เพื่อรองรับการขยายธุรกิจ โดยบริษัทฯ ไดรับมอบเครื่องบิน

แอรบัส เอ 319 จํานวน 1 ลําในป 2554 และเครื่องบินแอรบัส เอ 320 จํานวน 2 ลํา และเครื่องบินแอรบัส เอ 319 จํานวน 1 ลํา ในป 

2555 และไดรับมอบเครื่องบินแอรบัส เอ 320 จํานวน 2 ลํา และเครื่องบินแอรบัส เอ 319 จํานวน 2 ลํา ในป 2556 ดวยจํานวน

เครื่องบินท่ีเพิ่มข้ึนบริษัทฯ จึงมีปริมาณท่ีนั่งผูโดยสารเพิ่มข้ึนอยางตอเนื่องจากจํานวน 4.5 ลานท่ีนั่งในป 2554 เปนจํานวน 5.2 

ลานท่ีนั่งในป 2555 และเพิ่มเปนจํานวน 6.0 ลานท่ีนั่งในป 2556 ท้ังนี้ เม่ือวันท่ี 12 กุมภาพันธ 2557 บริษัทฯ ไดเขาทําสัญญาซื้อ

ขายเครื่องบินสําหรับเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 ใหมจํานวน 6 ลํา นอกจากนี้ สัญญาซื้อขายเครื่องบินยังไดใหสิทธิแกบริษัทฯ 

ในการซื้อเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 เพิ่มอีกจํานวน 3 ลําดวย และ เม่ือวันท่ี 27 พฤษภาคม 2557 บริษัทฯ ไดใชสิทธิในการซื้อ

เครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 ดังกลาวท้ังหมด จํานวน 3 ลํา และกําหนดสงมอบเครื่องบินท้ัง  9 ลําอยูระหวาง ไตรมาสท่ี 4 ป 

2557 ถึงไตรมาสท่ี 1 ป 2560 ท้ังนี้ ในวันท่ี 18 กรกฎาคม 2557 บริษัทฯ ไดเขาทําสัญญาเชาเครื่องบินแบบแอรบัส เอ320  

จํานวน 1 ลําจากบุคคลภายนอก  
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3) อัตราการใชเครื่องบิน ระหวางป 2554-2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีอัตรา

การใชเครื่องบินเทากับ 9.7 ช่ัวโมงตอวัน 10.03 ช่ัวโมงตอวัน 9.14 ช่ัวโมงตอวัน และ 9.09 ช่ัวโมงตอวัน การเพิ่มข้ึนของอัตราการ

ใชเครื่องบินในป 2555 เกิดจากการท่ีบริษัทฯ ไดเพิ่มจํานวนเท่ียวบินของเสนทางการบินท่ีมีอยู และเปดเสนทางการบินใหมใน

ตางประเทศท่ีกลาวขางตน จึงทําใหช่ัวโมงการบินและระยะทางการบินเพิ่มสูงข้ึน โดยบริษัทฯ มีระยะทางบินโดยเฉลี่ย (Average 

Stage Length) เพิ่มข้ึนจาก 629.8 กม.ในป 2554  เปน 662.4 กม.ในป 2555  สําหรับการลดลงของอัตราการใชเครื่องบินในป 2556 

และการลดลงเลก็นอยในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 โดยหลักเกิดจาก การท่ีบริษัทฯ ไดเขาทําสัญญาเชาเครื่องบิน

แบบแอรบัส เอ 319 และแอรบัส เอ 320 จํานวน 4 ลํา ในชวงระหวางกลางถึงปลายป 2556 และสัญญาเชาเครื่องบินแบบแอรบัส 

เอ 320 ฉบับใหมในไตรมาสท่ี 2 ป 2557 ซึ่งในระยะเวลาเริ่มแรกของการใหบริการมีอัตราใชเครื่องบินดังกลาวไมเต็มอัตรา 

ประกอบกับในป 2556 ระยะทางบินโดยเฉลี่ยไดลดลงเปน 661.2 กม. เนือ่งจาก การเริ่มเสนทางการบินใหมๆ ท่ีมีระยะทางบินท่ี

สั้นลง ทําใหช่ัวโมงการบินและระยะทางการบินลดลงดวย ท้ังนี้ ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ระยะทางบินโดย

เฉลี่ย (Average Stage Length) เพิ่มข้ึนเปน 756.7 กม. เนื่องจากการเพิ่มจํานวนเท่ียวบินในเสนทางการบินท่ีมีอยู และการเริ่ม

ดําเนินการเสนทางการบินใหม  

4) การทําสัญญาขอตกลงเท่ียวบินรวม Code Share Agreement กับพันธมิตรทางธุรกิจ บริษัทฯ มีสัญญาขอตกลง

เท่ียวบินรวม Code Share Agreement กับพันธมิตรทางธุรกิจเพิ่มเติมจํานวน 1 รายในป 2554 จํานวน 4 รายในป 2555 จํานวน 3 

ราย ในป 2556 และจํานวน 1 รายในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายนป 2557 ซึ่งชวยเพิ่มปริมาณผูโดยสารในเครือขาย

เสนทางการบินของบริษัทฯ (โดยบริษัทฯ เปนผูใหบริการการบิน) และขยายเครือขายเสนทางการบินใหครอบคลุมจุดหมาย

ปลายทางท่ีตองการ (โดยพันธมิตรทางธุรกิจเปนผูใหบริการการบิน) 

อัตราสวนการขนสงผูโดยสาร (Load Factor) หมายถึง ปริมาณการขนสงเทียบกับปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร 

อัตราสวนการขนสงผูโดยสารบงช้ีถึงอัตราการผลิต (Capacity Utilization) ซึ่งแสดงถึงประสิทธิภาพในการวางแผนตารางบิน การ

บริหารรายได และกลยุทธการตลาด ท้ังนี้ บริษัทฯ สามารถรักษาอัตราสวนการขนสงผูโดยสาร ท่ีรอยละ 67.5 ในป 2554 รอยละ 

67.1 ในป 2555 และรอยละ 67.9 ในป 2556 และเทากับรอยละ 65.6 ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน2557  ลดลงจากรอย

ละ 69.7 ในชวงเวลาเดียวกันของป 2556 ท้ังนี้ บริษัทฯ ไมเนนกลยุทธการแขงขันดานราคาเพื่อเพิ่มจํานวนผูโดยสารในแตละ

เท่ียวบิน แตเปนการบริหารเครือขายการบินเพื่อใหสอดคลองกับลักษณะการดําเนินธุรกิจของบริษัทฯ ท่ีมุงเนนบริการระดับพรี

เม่ียมใหแกผูโดยสาร ดังนั้น อัตราสวนการขนสงผูโดยสารจึงอยูในระดับตํ่ากวาคูแขง 

รายไดจากการขนสงผูโดยสารตอหนวย (Passenger Yield) เปนคาท่ีแสดงถึงความสามารถในการหารายไดคาโดยสาร

ตอท่ีนัง่ผูโดยสารตอหนวยระยะทาง โดยความสามารถในการหารายไดนั้นข้ึนอยูกับการบริหารจัดการรายไดใหมีความสมดุล

ระหวางระดับราคาและจํานวนผูโดยสารในแตละเท่ียวบินเปนสําคัญ ท้ังนี้ บริษัทฯ สามารถรักษารายไดจากการขนสงผูโดยสาร

ตอหนวย ไวไดท่ีระดับ 6.0 บาทตอท่ีนั่งตอกิโลเมตรในป 2554 และ 6.2 บาทตอท่ีนั่งตอกิโลเมตรในป 2555 ท้ังนี้ การท่ีรายไดจาก

การขนสงผูโดยสารตอหนวยมีคาท่ีเพิ่มข้ึนเล็กนอยในชวงระยะเวลาดังกลาว เนื่องจาก ในป 2554 มีการสงเสริมการขายในการ

เปดเสนทางการบินใหม ประกอบกับการเพิ่มเท่ียวบินท่ีบินไกลข้ึน โดยเฉพาะเสนทางระหวางประเทศ ไดแก เสนทางกรุงเทพฯ 

ไปกลับ ดาคาร มุมไบ และ บังกาลอร รายไดจากการขนสงผูโดยสารเพิ่มข้ึนเนื่องจากอัตราคาโดยสารเฉลี่ยสูงข้ึน รายไดจากการ

ขนสงผูโดยสารตอหนวยอยูในระดับท่ีคอนขางคงท่ีท่ี 6.1 บาทตอท่ีนั่งตอกิโลเมตรในป 2556 สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2557 รายไดจากการขนสงผูโดยสารตอหนวยลดลงเปน 5.2 บาทตอท่ีนั่งตอกิโลเมตร เนื่องจาก (1) ความถี่ของจํานวน

เท่ียวบินและจํานวนผูโดยสารในเท่ียวบินระยะสั้นเพิ่มมากข้ึน เชน เสนทางการบินกรุงทพฯ-ภูเก็ต กรุงทพฯ-เชียงใหม กรุงทพฯ-

กระบ่ี และ กรุงทพฯ-ลําปาง ซึ่งเปนเสนทางการบินท่ีมีรายไดจากการขนสงผูโดยสารตอหนวยตํ่า และ (2) บริษัทฯ เริ่มเปด

ดําเนินการเท่ียวบินระยะสั้นเพิ่มเติม เชน เสนทางการบิน กรุงเทพ-อุดรธานี และเชียงราย ซึ่งเปนเสนทางการบินท่ีมีรายไดจากการ

  

สวนที่ 2 หนา 378 

 



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 

 

ขนสงผูโดยสารตอหนวยตํ่า และ (3) การลดลงของจํานวนผูโดยสารของเสนทางการบินกรุงเทพฯ-เสียมราฐ ซึ่งเปนเสนทางการ

บินท่ีมีรายไดจากการขนสงผูโดยสารตอหนวยสูง โดยการเพิ่มข้ึนของความถี่ของเท่ียวบินระยะสั้นและการเริ่มดําเนินการเท่ียวบิน

ระยะสั้นเพิ่มเติมทําใหจํานวนผูโดยสารและรายรับเพิ่มข้ึน แตทําใหคาโดยสารเฉลี่ยและรายไดจากการขนสงผูโดยสารตอหนวย

ลดลง  

จากท่ีกลาวมาขางตน บริษัทฯ สามารถรักษารายไดตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (RASK) ใหอยูในระดับท่ีคอนขาง

คงท่ีท่ี 4.3 บาท 4.5 บาท และ 4.5 บาทตอท่ีนั่งตอกิโลเมตร ในระหวางป 2554 ป 2555 ป 2556 สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2557 รายไดตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสารลดลงเหลือ 3.5 บาทตอท่ีนั่งตอกิโลเมตร จาก 4.6 บาทตอท่ีนั่งตอ

กิโลเมตรในงวดเดียวกันของป 2556 ซึ่งโดยหลักเกิดจาก (1) การเพิ่มข้ึนของความถี่ของเท่ียวบินและจํานวนของผูโดยสารใน

เท่ียวบินระยะสั้น เชน กรุงเทพฯ-ภูเก็ต เชียงใหม ลําปาง และกระบ่ี (2) การเริ่มดําเนินการเท่ียวบินระยะสั้นเพิ่มเติม เชน 

กรุงเทพฯ-อุดรธาน ี และเชียงราย และ (3) การเปลี่ยนแปลงเท่ียวบินของบริษัทฯ ซึ่งเดินทางเขาและออกจากสนามบินสมุยทําให

เสนทางท่ีมีรายไดจากการขนสงผูโดยสารตอหนวยสูงและคาโดยสารสูงมีนอยลง อยางไรก็ดี แมวารายไดตอปริมาณการผลิตดาน

ผูโดยสารในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 จะลดลง บริษัทฯ ยังคงเช่ือวารายไดตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร

ของบริษัทฯ อยูในระดับท่ีสูงกวาผูประกอบธุรกิจสายการบินแบบเต็มรูปแบบ และเปนไปตามกลยุทธในการกําหนดราคาขายต๋ัว

โดยสารใหสอดคลองกับการใหบริการในระดับพรีเม่ียม ซึ่งสะทอนถึงกลยุทธการตลาดโดยรวมของบริษัทฯ  

นอกจากนี้ บรษิัทฯ มีรายไดจากการใหบริการแบบเหมาลํา ท้ังในเสนทางการบินแบบประจําของบริษัทฯ และเสนทาง

การบินอื่นๆ ตามความตองการของลูกคา โดยบริษัทฯ จะใหบริการดังกลาวหากมีเครื่องบินวางนอกเหนือจากเท่ียวบินประจํา การ

ใหบริการเชาเหมาลํามีเพื่อเพิ่มอัตราการใชเครื่องบินโดยไมกระทบตอตารางการบินแบบประจํา โดยบริษัทฯ มีรายไดจากการ

ใหบริการเชาเหมาลําเทากับ 104.0 ลานบาท 45.1 ลานบาท และ 80.1 ลานบาท สาํหรับป 2554 ป 2555 และป 2556 สําหรับงวดหก

เดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2556 และ งวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีรายไดจากการใหบริการเชาเหมา

ลําเทากับ 25.8 ลานบาท และ 10.3 ลานบาท ตามลําดับ โดยรายไดจากการใหบริการแบบเหมาลําคิดเปนสัดสวนตํ่ากวารอยละ 1 

ของรายไดคาโดยสารตอปซึ่งคิดเปนสัดสวนท่ีนอยมาก 

16.6.1.2 รายไดจากธุรกิจสนามบิน 

รายไดจากธุรกิจสนามบินคิดเปนสัดสวนรอยละ 2.3 ของรายไดรวมของบริษัทฯ ในป 2556 (ไมรวมกําไรจากอัตรา

แลกเปลี่ยน และกําไรจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอย) รายไดจากธุรกิจสนามบินมาจากรายไดคาบริการผูโดยสารซึ่งไดรับจาก

ผูโดยสารขาออก โดยระหวางป 2554-2556 รายไดจากธุรกิจสนามบินเพิ่มข้ึนจาก 368.8 ลานบาทในป 2554 เปน 447.0 ลานบาท

ในป 2555 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 21.2 และเพิ่มเปน  485.5 ลานบาทในป 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 8.6 

สําหรับไตรมาสท่ี 2 ป 2557 รายไดจากธุรกิจสนามบินเทากับ 269.1 ลานบาท เพิ่มข้ึนรอยละ 6.9 จาก 251.8 ลานบาท ในงวด

เดียวกันของป 2556 โดยการเพิ่มข้ึนของรายไดจากธุรกิจสนามบิน โดยหลักมาจากการเพิ่มข้ึนของจํานวนผูโดยสารและจํานวน

เท่ียวบินท่ีเดินทางออกจากสนามบินสมุย อยางไรก็ดี รายไดตอผูโดยสารไดลดลงเล็กนอยในป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 

30 มิถุนายน ป 2557 ตามสัดสวนของผูโดยสารในประเทศท่ีเพิ่มข้ึน  

 ปจจุบัน บริษัทฯ เปนเจาของและเปนผูดําเนินธุรกิจสนามบินท้ัง 3 สนามบิน ซึ่งไดแกสนามบินสมุย สนามบินตราด

และสนามบินสุโขทัย โดยสนามบินสมุยเปนสนามบินท่ีสําคัญท่ีสุดของบริษัทฯ ในดานรายได ซึ่งคิดเปนประมาณรอยละ 97.4 

ของรายไดจากธุรกิจสนามบิน ในป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ท้ังนี้ เม่ือวันท่ี 24 

พฤศจิกายน 2549 บริษัทฯ ไดทําสัญญาเชาระยะยาวกับกองทุนรวม เพื่อใหเชาสนามบินสมุยรวมท้ังสิ่งอํานวยความสะดวกเปน
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เวลา 30 ป (สิ้นสุดป 2579) เปนจํานวนเงิน 9,300 ลานบาท และในวันเดียวกันบริษัทฯ ไดทําสัญญาเชาชวงสนามบินสมุยจาก

กองทุนเปนระยะเวลา 3 ป พรอมคําม่ันท่ีจะเชาชวงทรัพยสินท่ีเชาตอไมเกิน 9 ครั้ง ครั้งละ 3 ป พรอมกันนี้ บริษัทฯ ไดทําสัญญา

อกีฉบับหนึ่งเพื่อรับบริการระบบสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีสนามบินสมุยจากกองทุนรวม เปนระยะเวลา 30 ป โดยสัญญาเชา

ระยะยาวกับกองทุนรวมกําหนดคาตอบแทนแบบคงท่ีเดือนละ 47.5 ลานบาท (ประกอบดวยคาเชาชวง 26.1 ลานบาทตอเดือน 

และสิ่งอํานวยความสะดวก 21.4 ลานบาทตอเดือน) รายการดังกลาวจัดเปนธุรกรรมการจัดหาเงิน (financing transaction) จึง

ปรากฎในงบกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จในงบการเงินของบริษัทฯ นอกจากนี้ ยังมีคาตอบแทนเพิ่มเติมตามการผันแปรของจํานวน

ผูโดยสารขาออกและเท่ียวบินขาเขาซึ่งปรากฎอยูในคาใชจายทางการเงิน บริษัทฯ มีเงินลงทุนในหนวยลงทุนรอยละ 25 ของ

กองทุนรวม นอกจากนี้ จากการท่ีบริษัทฯ นําการตีความมาตรฐานการบัญชีฉบับท่ี 27 มาถือปฏิบัติกอนวันท่ีมีผลใชบังคับ  

บริษัทฯ จึงรวมประมาณการของคาเชาผันแปรมารวมคํานวณหาอัตราดอกเบ้ียท่ีแทจริงของสัญญาเชา 

จํานวนผูโดยสารและเท่ียวบิน 

จํานวนผูโดยสารและเท่ียวบิน ป 2554 ป 2555 ป 2556 

งวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2556 

งวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2557 

สนามบินสมุย      

- ผูโดยสารขาออก (คน) 717,038 839,953 935,070 487,660 493,755 

- รายไดคาบริการผูโดยสาร  

   (บาทตอผูโดยสาร) 
499.7 519.3 507.5 504.6 531.1 

- เที่ยวบิน (เที่ยว) 19,433 21,638 22,417 11,136 11,211 

สนามบินตราด      

- ผูโดยสารขาออก (คน) 36,423 30,789 35,078 19,102 22,125 

- รายไดคาบริการผูโดยสาร (บาทตอผูโดยสาร) 181.5 215.3 182.6 182.5 204.7 

- เที่ยวบิน (เที่ยว) 1,830 1,749 2,082 1,006 1,074 

สนามบินสุโขทัย      

- ผูโดยสารขาออก (คน) 44,393 28,733 26,350 12,885 11,915 

- รายไดคาบริการผูโดยสาร (บาทตอผูโดยสาร) 88.2 144.1 174.2 173.0 204.6 

- เที่ยวบิน (เที่ยว) 2,228 1,632 1,460 724 723 

 

  

  

สวนที่ 2 หนา 380 

 



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 

 

รายไดจากสนามบินสมุย 

หนวย: ลานบาท 

รายไดจากสนามบินสมุย ป 2554 ป 2555 ป 2556 

งวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2556 

งวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2557 

รายไดคาบริการผูโดยสาร 358.3 436.2 474.5 246.1 262.2 

รายไดคาบริการผูโดยสารจากสนามบินสมุย เพิ่มข้ึนอยางตอเนื่อง จาก 358.3 ลานบาทในป 2554 เปน 436.2 ลานบาทใน

ป 2555 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 21.8 ตอป จากจํานวนผูโดยสารขาออกท่ีใชบริการสนามบินสมุยเพิ่มข้ึนจาก 717,038 คน

ในป 2554 เปน 839,953 คนในป 2555 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 17.1 ซึ่งเกิดจากการท่ีจํานวนผูโดยสารตางประเทศเพิ่มข้ึน

และรายไดคาบริการผูโดยสารจากสนามบินสมุย ไดเพิ่มเปน 474.5 ลานบาทในป 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 8.8 

เนื่องจากจํานวนผูโดยสารขาออกท่ีใชบริการสนามบินสมุยเปน 935,070 คนในป 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 11.3 ท้ังนี้ 

ปจจุบันคาบริการผูโดยสารท่ีสนามบินสมุยเทากับ 600 บาทตอผูโดยสารระหวางประเทศ และ 300 บาทตอผูโดยสารในประเทศ 

สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 รายไดคาบริการผูโดยสารจากสนามบินสมุย เทากับ 262.2 ลานบาท เพิ่มข้ึน

จาก 246.1 ลานบาทในงวดเดียวกันของป 2556 หรือคิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 6.5 เนื่องจากจํานวนผูโดยสารขาออกท่ีใช

บริการสนามบินสมุยเพิ่มข้ึน จาก 487,660 ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2556 เปน 493,755 ในงวดเดียวกันของป 

2557 หรือคิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนท่ีรอยละ 1.25 

รายไดจากสนามบินตราด และสนามบินสุโขทัย  

หนวย: ลานบาท 

รายไดจากสนามบินตราด และสนามบินสุโขทัย ป 2554 ป 2555 ป 2556 

งวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2556 

งวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2557 

รายไดคาบริการผูโดยสาร 10.5 10.8 11.0 5.7 7.0 

 

รายไดจากสนามบินตราดและสนามบินสุโขทัยคิดเปนประมาณรอยละ 2.9 รอยละ 2.4 รอยละ 2.3 และ รอยละ 2.6 ของ

รายไดจากธุรกิจสนามบิน ในระหวางป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ โดยมี

รายไดคาบริการผูโดยสาร เพิ่มข้ึนจาก 10.5 ลานบาทในป 2554 เปน 10.8 ลานบาทในป 2555 คิดเปนอัตราการเพิ่ม ท่ีรอยละ 2.9 

และเพิ่มข้ึนเปน 11.0 ลานบาทในป 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่ม ท่ีรอยละ 1.9 ท้ังนี้ จาํนวนผูโดยสารท่ีใชบริการสนามบินท้ังสอง

ลดลงจาก 80,816 คนในป 2554 เปน 59,522 คนในป 2555 และเพิ่มข้ึนเปน 61,428 คนในป 2556 โดยปจจุบันคาบริการผูโดยสาร

ท่ีสนามบินตราดเทากับ 200 บาทตอผูโดยสารในประเทศ และ 400 บาทตอผูโดยสารระหวางประเทศ และคาบริการผูโดยสารท่ี

สนามบินสุโขทัยเทากับ 200 บาทตอผูโดยสารในประเทศและเทากับ 500 บาทตอผูโดยสารระหวางประเทศ (สนามบินสุโขทัยมี

การใหบริการเท่ียวบินระหวางประเทศเปนครั้งคราวสําหรับเท่ียวบินเชาเหมาลํา) สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 

2557 รายไดคาบริการผูโดยสารจากสนามบินตราดและสนามบินสุโขทัย เพิ่มเปน 7.0 ลานบาท จาก 5.7 ลานบาท ในงวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2556 หรือคิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 22.8 เนื่องจากจํานวนผูโดยสารท่ีเดินทางจากสนามบินตราด

เพิ่มข้ึนและรายไดตอผูโดยสารจากรายไดคาบริการผูโดยสารเพิ่มข้ึน  
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รายไดคาบริการผูโดยสาร (ตอผูโดยสาร) ของสนามบินตราดอยูในชวงประมาณ 180-200 บาทตอผูโดยสาร

ภายในประเทศ เนื่องจากบริษัทฯ มีการทํากิจกรรมสงเสริมการขายใหแกประชากรทองถิ่น รายไดคาบริการผูโดยสาร (ตอ

ผูโดยสาร) สาํหรับผูโดยสารตางประเทศ เทากับ 400 บาท สวนรายไดคาบริการผูโดยสาร (ตอผูโดยสาร) ของสนามบินสุโขทัยอยู

ท่ีประมาณ 100 บาทตอผูโดยสาร เนื่องจากมีผูโดยสารจํานวนหนึ่งมาผานท่ีสนามบินสุโขทัยเพื่อเดินทางไปตอท่ีจังหวัดลําปาง 

อยางไรก็ดี เม่ือเดือนมีนาคม 2555 บริษัทฯ ไดเปลี่ยนเท่ียวบินเปน กรุงเทพ-ลําปาง (ไมแวะพักสุโขทัย) ทําใหจํานวนผูโดยสารขา

ออกท่ีสนามบินสุโขทัยลดลงแตรายไดคาบริการผูโดยสารตอผูโดยสารเริ่มเพิ่มข้ึนในชวงประมาณ 150-170 บาทตอผูโดยสาร 

16.6.1.3 รายไดจากธุรกิจที่เก่ียวของกับธุรกิจสนามบิน 

บริษัทฯ ประกอบธุรกิจท่ีเกี่ยวของกับธุรกิจสนามบินผานบริษัทยอยและบริษัทรวม โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

BFS Ground บริษัท บริการภาคพื้นการบินกรุงเทพเวิลดไวดไฟลทเซอรวิส จํากัด เปนบริษัทยอยท่ีบริษัทฯ 

ถือหุนในสัดสวนรอยละ 90.00 ประกอบธุรกิจใหบริการภาคพื้นและใหบริการในลานจอดและ

อุปกรณภาคพื้นในสนามบินสุวรรณภูมิ ซึ่ง BFS Ground มีบริษัทยอยท่ีถือหุนในสัดสวนรอย

ละ 51.00 คือ บริษัท บีเอฟเอสคารโก ดีเอ็มเค จํากัด ประกอบธุรกิจใหบริการคลังสินคาท่ี

สนามบินดอนเมือง 

BAC บริษัท ครัวการบินกรุงเทพ จํากัด เปนบริษัทยอยท่ีบริษัทฯ ถือหุนในสัดสวนรอยละ 90.00 

ประกอบธุรกิจใหบริการครัวการบินณ สนามบินสุวรรณภูมิ ซึ่ง BAC มีบริษัทยอยท่ีถือหุนใน

สัดสวนรอยละ 99.99 คือ บริษัท บีเอซี กูรเมท เฮาส จํากัด ประกอบธุรกิจรานอาหาร และ

บริษัทยอยท่ี ถือหุนในสัดสวนรอยละ 69.99 คือ บริษัท บางกอกแอรเคเทอริ่งภูเก็ต จํากัด 

ประกอบธุรกิจดานครัวการบินท่ีสนามบินภูเก็ต 

PGGS บริษัท การบินกรุงเทพบริการภาคพื้น จํากัด เปนบริษัทยอยท่ีบริษัทฯ ถือหุนในสัดสวนรอยละ 

99.99 ประกอบธุรกิจใหบริการภาคพื้น และบริการในลานจอดและอุปกรณภาคพื้นท่ี

สนามบินสมุย 

BFS Cargo บริษัท ดับบลิวเอฟเอสพีจีคารโก จํากัด เปนบริษัทรวมท่ีบริษัทฯ ถือหุนในสัดสวนรอยละ 

49.00 ประกอบธุรกิจใหบริการคลังสินคาระหวางประเทศท่ีสนามบินสุวรรณภูมิ และเนื่องจาก

เปนบริษัทรวมรายไดจาก BFS Cargo จะไมไดแสดงในรายไดจากการขายและบริการ แตจะ

แสดงในสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวม ซึ่ง BFS Cargo มีบริษัทรวมท่ี ถือหุนใน

สัดสวนรอยละ 49.00 คือ บริษัท บีเอฟเอสคารโก ดีเอ็มเค จํากัด ประกอบธุรกิจใหบริการ

คลังสินคาท่ีสนามบินดอนเมือง 
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รายไดจากธุรกิจที่เก่ียวของกับธุรกิจสนามบิน 

รายไดจากธุรกิจท่ีเกี่ยวของกับธุรกิจสนามบินประกอบดวย 

หนวย : ลานบาท 

 ป 2554 ป 2555 ป 2556 
ไตรมาสท่ี 2 

ป 2556 
ไตรมาสท่ี 2 

 ป 2557 

BFS Ground  1,088.4  1,227.1  1,508.7 715.4 762.3 

BAC 697.9  803.0  936.0 465.8 455.0 

PGGS -   35.0   211.4 104.8 120.1 

BAGS Ground 273.1  234.8  - - - 

รวม 2,059.5  2,300.5  2,656.1 1,286.0 1,337.4 

 

BFS Ground 

รายไดจาก BFS Ground เพิ่มข้ึนจาก 1,088.4 ลานบาท ในป 2554 เปน 1,227.7 ลานบาท ในป 2555 คิดเปนอัตราการ

เพิ่มข้ึนรอยละ 12.8 เนื่องจากจํานวนเท่ียวบินท่ีใหบริการเพิ่มข้ึนจาก 38,417 เท่ียวบินตอป ในป 2554 เปน 43,856 เท่ียวบินตอป 

ในป 2555 ซึ่งเปนผลมาจากการเพิ่มเท่ียวบินของลูกคาสายการบินเดิม และการมีลูกคาสายการบินใหมเพิ่มข้ึนสุทธิ 7 สายการบิน 

ในป 2556 รายไดจาก BFS Ground เพิ่มเปน 1,508.7 ลานบาท คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 22.9 เนื่องจากจํานวนเท่ียวบินท่ี

ใหบริการเพิ่ม เปน 51,838 เท่ียวบินตอป ในป 2556 ซึ่งเปนผลมาจากการเพิ่มเท่ียวบินของลูกคาสายการบินเดิม และการมีลูกคา

สายการบินใหมเพิ่มข้ึน สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 BFS Ground มีรายได762.3 ลานบาท เพิ่มข้ึนจาก 

715.4 ลานบาท ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2556 หรือคิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 6.6 เนื่องจากจํานวนเท่ียวบินท่ี

ใหบริการเพิ่มข้ึนจาก 24,454 เท่ียวบิน เปน 27,984 เท่ียวบินในชวงระยะเวลาดังกลาว 

BAC 

รายไดจาก BAC เพิ่มข้ึนจาก 697.9 ลานบาท ในป 2554 เปน 803.0 ลานบาท ในป 2555 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 

15.1 เนื่องจากจํานวนอาหารท่ีผลิตท้ังหมดเพิ่มข้ึนจาก 6.3 ลานท่ีในป 2554 เปน 7.5 ลานท่ี ในป 2555 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึน

รอยละ 19.2 ท้ังนี้ เปนผลจากการเพิ่มข้ึนของปริมาณผูโดยสาร และจากท่ี BAC มีจํานวนลูกคาเพิ่มข้ึน 1 สายการบิน ในป 2556 

รายไดจาก BAC เพิ่มเปน  936.0 ลานบาท คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 16.6 เนื่องจากจํานวนอาหารท่ีผลิตท้ังหมดเพิ่มเปน 8.6 

ลานท่ี คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 14.7 ท้ังนี้ เปนผลจาก BAC มีจํานวนลูกคาเพิ่มข้ึน โดยหลักจากเท่ียวบินของบริษัทฯ และ

จากการท่ีมีลูกคาสายการบินใหมเพิ่มข้ึน สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 BAC มีรายไดเทากับ 455.0 ลานบาท 

ลดลงจาก 465.8 ลานบาท ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2556 หรือคิดเปนอัตราการเลดลงรอยละ 2.3 ในขณะท่ีจํานวน

อาหารท่ีผลิตท้ังหมดเพิ่มข้ึนจาก 4.3 ลานท่ี ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2556 เปน 4.4 ลานท่ี ในงวดหกเดือนสิ้นสุด

วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 2.3 จํานวนอาหารท่ีผลิตและใหบริการแกสายการบินอื่นลดลงจาก 2.7 

ลานท่ี ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2556 เปน 2.4 ลานท่ี ในชวงเวลาเดียวกันของป 2557   
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BAGS Ground 

BAGS Ground คือ บริษัท แบ็กส บริการภาคพื้น จํากัด เดิมเปนบริษัทยอยถือหุนในสัดสวนรอยละ 99.99 ประกอบ

ธุรกิจใหบริการในลานจอดและอุปกรณภาคพื้นท่ีสนามบินตางๆ เชน สนามบินสมุย สนามบินเชียงใหม และสนามบินภูเก็ต เปน

ตน โดยท่ีบริษัทฯ ไดขาย BAGS Ground ใหแกบุคคลภายนอก เม่ือวันท่ี 15 สิงหาคม 2555 จากการปรับโครงสรางธุรกิจ โดยในป 

2554 BAGS Ground มีรายได 273.1 ลานบาท และระหวาง 1 มกราคม ถึง 14 สิงหาคม 2555 มีรายได 234.8 ลานบาท 

ท้ังนี้ ภายหลังจากท่ีบริษัทฯ ขาย BAGS Ground บริษัทฯ ไดจัดต้ัง PGGS ซึ่งถือหุนโดยบริษัทฯ รอยละ 99.99 ข้ึนเพื่อ

รับสัมปทานจากบริษัทฯ เพื่อใหบริการภาคพื้น บริการในลานจอดและอุปกรณภาคพื้นท่ีสนามบินสมุย 

PGGS 

PGGS เริ่มดําเนินธุรกิจเม่ือวันท่ี 15 สิงหาคม 2555 และประกอบธุรกิจโดยการใหบริการภาคพื้นดินแกสายการบินตางๆ

ในสนามบินสมุย โดยมีรายได 35.0 ลานบาท ในป 2555และ 211.4 ลานบาทในป 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 504.1 โดย

หลักเนื่องจากบริษัทฯ ไดบันทึกรายไดจาก PGGS ในป 2556 เต็มจํานวนท้ังป ในขณะท่ี PGGS เพิ่งเริ่มดําเนินกิจการต้ังแตวันท่ี 

15 สิงหาคม 2555 สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 PGGS มีรายได เทากับ 120.1 ลานบาท เพิ่มจาก 104.8 ลาน

บาท ในงวดเดียวกันของป 2556 ซึ่งคิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 14.6 โดยหลักเนื่องจากการเพิ่มข้ึนของจํานวนเท่ียวบินท่ี

ใหบริการในสนามบินสมุยรวมถึงเท่ียวบินท่ีดําเนินการโดย สายการบินซิลคแอร สายการบินฟลายเออรฟลาย และการบินไทย 

16.6.1.4 รายไดที่ไมไดแบงตามสายธุรกิจ 

บริษัทฯ มีรายไดอื่นๆ ท่ีไมเกี่ยวของกับธุรกิจสายการบิน ธุรกิจสนามบิน และธุรกิจท่ีเกี่ยวของกับธุรกิจสนามบิน ซึ่งมี

องคประกอบหลักคือกําไรจากการขายเงินลงทุน และเงินปนผลรับจากเงินลงทุน โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

หนวย : ลานบาท 

รายไดท่ีไมไดแบงตามสายธุรกิจ ป 2554 ป 2555 ป 2556 
ไตรมาสท่ี 2  

ป 2556 

ไตรมาสท่ี 2 

 ป 2557 

กําไรจากการขายเงินลงทุนในหลักทรัพย 325.3 818.9 41.6 41.9 3.4 

เงินปนผลรับ 91.6 135.3 219.7 219.3 243.8 

เงินชดเชยจากการยกเลิกสัญญา 545.8 - - - - 

กําไรจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอย - 226.8 3.0 3.0 - 

รายไดอื่นๆ (1) 376.2 581.3 538.1 203.1 296.4 

รวมรายไดที่ไมไดแบงตามสายธุรกิจ 1,338.9 1,762.3 802.4 467.3 543.6 

หมายเหตุ  (1) รายไดอื่นๆ มีองคประกอบหลักคือรายไดดอกเบี้ยรับ คาธรรมเนียมบัตรโดยสาร และกําไรจากการขายทรัพยสิน เปนตน 

  

ท้ังนี้ รายไดท่ีไมไดแบงตามสายธุรกิจ เพิ่มข้ึนจาก 1,338.9 ลานบาทในป 2554 เปน 1,762.3 ลานบาทในป 2555 คิดเปน

อัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 31.6 และลดลง เปน 802.4 ลานบาทในป 2556 คิดเปนอัตราการลดลงรอยละ 54.5 สําหรับงวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 รายไดท่ีไมไดแบงตามสายธุรกิจ เพิ่มเปน 543.6 ลานบาท จาก 467.3 ลานบาทในงวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 16.3 ท้ังนี้ บริษัทฯ ไดกําไรจากการขายเงินลงทุนในหลักทรัพย
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เทากับ 325.3 ลานบาท 818.9 ลานบาท 41.6 ลานบาท 41.9 ลานบาท และ 3.4 ลานบาทในป 2554 ป 2555 ป 2556 งวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน2557 ตามลําดับ บริษัทฯ มีกําไรจากการขายหุน BGH 

อยางมีนัยสําคัญในป 2555 เนื่องจากราคาตนทุนหุน BGH ตํ่ากวาราคาขายหุน BGH อยางไรก็ตาม แมวาจะมีการขายหุนออก 

จํานวนหุนสุทธิท่ีบริษัทฯ ถือเพิ่มข้ึน ณ สิ้นป 2554 เนื่องจากบริษัทฯ มีการซื้อหุนเพิ่มในชวงเวลาดังกลาว และอยูในระดับ

คอนขางคงท่ี ณ สิ้นป 2555 และป 2556 ตอเนื่องจนถึงสิ้นงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557  โปรดพิจารณาพิจารณา

รายละเอียดเพิ่มเติมไดจากหัวขอ “นโยบายและภาพรวมการประกอบธุรกิจ-การลงทุนในหุนสามัญของบริษัท กรุงเทพดุสิตเวช

การ จํากัด (มหาชน) สวนท่ี 2 หนา 11” ท้ังนี้ กําไรจากการขายเงินลงทุนดังกลาวไมใชรายไดท่ีจะเกิดข้ึนเปนประจําอยางตอเนื่อง 

สําหรับรายไดจากเงินปนผลรับจากการลงทุนในหุนสามัญของ BGH และหลักทรัพยประเภทหุนสามัญของบริษัทตางๆ 

ท่ีจดทะเบียนในตลาดหลักทรัพยฯ เพิ่มข้ึนจาก 91.6 ลานบาท ในป 2554 เปน 135.3 ลานบาท ในป 2555 หรือคิดเปนอัตราการ

เพิ่มข้ึนรอยละ 47.8 และเพิ่มเปน 219.7 ลานบาท ในป 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 62.4 โดยการเพิ่มข้ึนดังกลาวสวน

ใหญเปนผลมาจากผลประกอบการของ BGH ท่ีดีข้ึนอยางตอเนื่อง จึงมีการจายเงินปนผลในอัตราตอหุนท่ีสูงข้ึน ท้ังนี้ ในงวดหก

เดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีรายไดจากเงินปนผลรับจากการลงทุนในหุนสามัญของ BGH และหลักทรัพย

ประเภทหุนสามัญของบริษัทตางๆ ท่ีจดทะเบียนในตลาดหลักทรัพยฯ เพิ่มข้ึนเปน 243.8 ลานบาท จาก 219.3 ลานบาทในชวงเวลา

เดียวกันของป 2556 คิดเปนการเพิ่มข้ึนรอยละ 11.2  โดยบริษัทฯ และบริษัทยอย ถือหุนใน BGH จํานวน 121.94 ลานหุน ณ วันท่ี 

31 ธันวาคม 2554 121.34 ลานหุน ณ วันท่ี 31 ธันวาคม  2555 121.4 ลานหุน ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2556 และ 1,213.4 ลานหุน ณ 

วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ซึ่งเปนผลจากการเปลี่ยนแปลงมูลคาหุนท่ีตราไวจาก 1 บาท เปน 0.1 บาทในเดือนเมษายน 2557 

นอกจากนี ้ บริษัทฯ มีรายการพิเศษซึ่งเปนรายการท่ีไมเกิดข้ึนอยางตอเนื่องและไมถือเปนการดําเนินงานปกติของ 

บริษัทฯ โดยป 2555 บริษัทฯ มีกําไรจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอยเทากับ 226.8 ลานบาท (กรุณาดูรายละเอียดการปรับ

โครงสรางธุรกิจในหัวขอ 2.4.1) รวมถึงการปดกิจการของ Universal Catering & Services (Mauritius) Co., Ltd. ในป 2554 ซึ่ง

บริษัทฯ ไดรับเงินทุนคืนในป 2555 นอกจากนี้ ในป 2554 จากการยกเลิกสัญญาจํานวน 1 ฉบับ บริษัทฯ ไดรับเงินชดเชยเทากับ 

545.8 ลานบาท และไดรับเงินมัดจําคืนจํานวน 178.1 ลานบาท (แสดงในงบกระแสเงินสด) และขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยนของ

เงินชดเชยจํานวน 22.5 ลานบาท (แสดงในคาใชจายอื่นๆ ในงบกําไรขาดทุน) สําหรับสิน้สุดป 2556 บริษัทฯ บันทึกกําไรจากการ

ขายเงินลงทุนในบริษัทยอยจํานวน 3.0 ลานบาท โดยหลักมาจากการขายบริษัท Bangkok Airways (Cambodia) Co., Ltd. ท้ังนี้ ใน

ป 2554 บริษัทฯ ไมมีกําไรจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอย 

16.6.1.5 สวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวม 

สวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวมของบริษัทฯ เพิ่มจาก 256.9 ลานบาทในป 2554 เปน 359.0 ลานบาท ในป 

2555 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 39.7 โดยสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวมท่ีเพิ่มข้ึนเปนผลมาจากสวนแบงกําไร

จากการลงทุนใน BFS Cargo ท่ีเพิ่มข้ึนในป 2555 เปน 180.2 ลานบาท จาก 119.3 ลานบาทในป 2554 เนื่องจาก BFS Cargo มีผล

การดําเนินงานท่ีดีข้ึน และสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวมจากกองทุนรวม ท่ีเพิ่มข้ึนในป 2555 เปน 178.8 ลานบาท จาก

เดิม 137.7 ลานบาท ในป 2554 เนื่องจากกองทุนรวมมีผลการดําเนินงานท่ีดีข้ึน ในป 2556 สวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัท

รวมของบริษัทฯ มีจํานวน 394.0 ลานบาท คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 9.7 เปนผลมาจากสวนแบงกําไรจากการลงทุนใน

กองทุนรวมท่ีเพิ่มข้ึนในป 2556 เปน 204.3 ลานบาท และสวนแบงกําไรจากการลงทุนใน BFS Cargo ท่ีเพิ่มข้ึนเล็กนอย เปน 189.7 

ลานบาท ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 สวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวมของบริษัทฯ มีจํานวน 208.2 

ลานบาท เพิ่มข้ึนคิดเปนรอยละ 8.4 จาก 192.1 ลานบาทในงวดเดียวกันของป 2556 เปนผลมาจากสวนแบงกําไรจากการลงทุนใน 

BFS Cargo ท่ีเพิ่มข้ึนในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 เปน 102.9 ลานบาท จากเดิม 90.2 ลานบาทในงวดหกเดือน
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สิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน  2556 และสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในกองทุนรวมเพิ่มข้ึนในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 

2557 เปน 105.4 ลานบาท จากเดิม 101.9 ลานบาทในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2556  

16.6.2 การวิเคราะหคาใชจาย 

ภาพรวมคาใชจาย 

คาใชจายประกอบดวยตนทุนขายและบริการ คาใชจายในการขายและบริหารเปนหลัก โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

 หนวย : ลานบาท 

คาใชจาย ป 2554 ป 2555 ป 2556 

งวดหกเดือนสิ้นสุด

วันท่ี 30 มิถุนายน 

2556 

งวดหกเดือนสิ้นสุด

วันท่ี 30 มิถุนายน 

2557 

ตนทุนขายและบริการ 10,796.2 13,164.5 15,034.1 7,005.5 8,746.5 

คาใชจายในการขาย 957.9 1,089.5 1,425.2 700.4 714.4 

คาใชจายในการบริหาร 1,160.2 1,431.9 1,690.0 815.3 669.8 

ขาดทุนจากการขายสิทธิการเชา 369.3 - - -  -  

คาใชจายอื่น 61.4 34.4 70.6 35.9 6.4 

คาใชจายรวม 13,345.0 15,720.3 18,219.8 8,557.0 10,137.1 

 

ตนทุนขายและบริการ 

ตนทุนขายและบริการเปนคาใชจายหลักของบริษัทฯ ซึ่งคิดเปนรอยละ 83.7 รอยละ 82.5 และรอยละ 86.3 ของคาใชจาย

รวม ในป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ ตนทุนขายและบริการมีองคประกอบหลัก คือ

คาน้ํามันเช้ือเพลิง เงินเดือน คาแรงและผลประโยชนอื่นๆ ของพนักงาน คาบริการผูโดยสาร คาเชาเครื่องบินและคาซอมแซม

เครื่องบิน เปนตน ซึ่งสวนใหญเปนตนทุนขายและบริการของธุรกิจสายการบิน โดยบริษัทฯ มีตนทุนขายและบริการเพิ่มข้ึน จาก 

10,796.2 ลานบาท ในป 2554 เปน 13,164.5 ลานบาท ในป 2555 คิดเปนอตัราการเพิ่มข้ึนรอยละ 21.9 และ เพิ่มข้ึนเปน 15,034.1 

ลานบาท ในป 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 14.2 สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีตนทุนขาย

และบริการเทากับ 8,746.5 ลานบาท เพิ่มข้ึนรอยละ 24.9 จากงวดเดียวกันของป 2556 ซึ่งเทากับ 7,005.5 ลานบาท โดยการเพิ่มข้ึน

ของตนทุนขายและบริการเปนผลมาจากการเพิ่มข้ึนของคาใชจายน้ํามันเช้ือเพลิง คาเชาเครื่องบิน และคาใชจายในการนําเครื่องบิน

ลงจอด 
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ตนทุนขายและบริการสามารถแบงไดตามธุรกิจดังนี้ 

หนวย : ลานบาท 

ตนทุนขายและบริการ ป 2554 ป 2555 ป 2556 

งวดหกเดือนสิ้นสุด

วันท่ี 30 มิถุนายน 

2556 

งวดหกเดือนสิ้นสุด

วันท่ี 30 มิถุนายน 

2557  

ธุรกิจสายการบิน 8,567.4 10,667.4 12,344.0 5,691.9 7,316.3 

ธุรกิจสนามบิน 294.4 353.1 411.0 218.5 191.6 

ธุรกิจที่เกี่ยวของกับธุรกจิสนามบิน           

    BFS Ground 1,055.7 1,199.9 1,390.8 658.5 785.7 

    BAC 609.3 717.9 823.2 394.2 434.6 

    BAGS Ground 128.2 94.7 - - - 

    PGGS - 4.3 22.1 11.3 18.4 

ธุรกิจอื่นๆ 141.2 127.3 43.0 31.1 - 

รวม 10,796.2 13,164.5 15,034.1 7,005.5 8,746.5 

  

คาใชจายในการขาย 

คาใชจายในการขายคิดเปนรอยละ 6.9 และรอยละ 7.8 ของคาใชจายรวมในป 2555 และป 2556 ตามลําดับคาใชจายใน

การขายประกอบดวยคาใชจายในการสงเสริมการขายเปนหลัก และเงินเดือนและเบ้ียเลี้ยง เปนลําดับรองลงมา โดยบริษัทฯ มี

คาใชจายในการขายเพิ่มข้ึน จาก 957.9 ลานบาทในป 2554 เปน 1,089.5 ลานบาท ในป 2555 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 13.7 

ซึ่งหลักๆ เกี่ยวเนื่องกับธุรกิจสายการบินและธุรกจิท่ีเกี่ยวของกับธุรกิจสนามบินตามท่ีแสดงดานลาง และบริษัทฯ มีคาใชจายใน

การขายเพิ่มเปน 1,425.2 ลานบาท ในป 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 30.8 ซึ่งหลักๆ มาจากการเพิ่มข้ึนของคาใชจายใน

การโฆษณาและสงเสริมการขายจํานวน 195.0 ลานบาท สาํหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีคาใชจาย

ในการขายเพิ่มข้ึนเล็กนอยเปน 714.4 ลานบาทเม่ือเปรียบเทียบกับ 700.4 ลานบาทในงวดเดียวกันของป 2556 ท้ังนี้ คาใชจายใน

การขาย สามารถแบงไดตามธุรกิจ ดังนี้ 
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หนวย : ลานบาท 

คาใชจายในการขาย ป 2554 ป 2555 ป 2556 

งวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2556 

งวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2557 

ธุรกิจสายการบินและธุรกิจสนามบิน 940.5 1,072.9 1,409.4 692.5 707.0 

ธุรกิจที่เกี่ยวของกับธุรกจิสนามบิน           

    BFS Ground 3.7 2.3 2.9 1.6 1.8 

    BAC 12.1 12.7 12.9 6.3 5.6 

ธุรกิจอื่นๆ 1.6 1.6 - - - 

รวม 957.9 1,089.5 1,425.2 700.4 714.4 

 

คาใชจายในการบริหาร 

คาใชจายในการบริหารคิดเปนรอยละ 9.1 และรอยละ 9.3 ของคาใชจายรวมในป 2555 และป 2556 ตามลําดับ คาใชจาย

ในการบริหารประกอบดวย เงินเดือน และเบ้ียเลี้ยงพนักงาน และคาตอบแทนผูบริหาร เปนหลัก โดยบริษัทฯ มีคาใชจายในการ

บริหารเพิ่มข้ึน จาก 1,160.2 ลานบาท ในป 2554 เปน 1,431.9 ลานบาทในป 2555 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 23.4 และเพิ่ม

เปน 1,690.0 ลานบาท ในป 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 18.0 เนื่องจากการเพิ่มเงินเดือนเพื่อท่ีจะรักษาพนักงานไว 

สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีคาใชจายในการบริหารเทากับ 669.8 ลานบาท ลดลงจาก 815.3 ลาน

บาทในงวดเดียวกันของป 2556 คิดเปนอัตราลดลงรอยละ 17.8 เนื่องจากผลกระทบจากการนําการตีความมาตรฐานการบัญชี ฉบับ

ท่ี 27 การประเมินเนื้อหาสัญญาเชาท่ีทําข้ึนตามรูปแบบกฎหมายมาถือปฏิบัติกอนวันท่ีมีผลบังคับใช และมาตรฐานการรายงาน

ทางการเงิน ฉบับท่ี 2 การจายโดยใชหุนเปนเกณฑ (ผูลงทุนกรุณาพิจารณาหมายเหตุประกอบงบการเงิน ขอ 2 ของงบการเงินรวม

ระหวางกาลสําหรับงวดสามเดือนและหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ซึ่งปรากฏอยูในเอกสารแนบ 4.1 ของเอกสารฉบับ

นี้) ท้ังนี้ คาใชจายในการบริหาร สามารถแบงไดตามธุรกิจ ดังนี้ 

หนวย : ลานบาท 

คาใชจายในการบริหาร ป 2554 ป 2555 ป 2556 
งวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 
มิถุนายน 2556 

งวดหกเดือน
สิ้นสุดวันท่ี 30 
มิถุนายน 2557 

ธุรกิจสายการบินและธุรกิจสนามบิน 745.3 1,032.2 1,282.3 626.5 470.2 

ธุรกิจที่เกี่ยวของกับธุรกจิสนามบิน          

   BFS Ground 205.3 194.0 222.8 106.8 114.8 

   BAC 168.4 166.7 181.3 80.3 82.7 

   BAGS Ground 4.1 6.1 - - - 

   PGGS - 0.5 3.3 1.5 1.8 

ธุรกิจอื่นๆ 37.1 32.5 0.3 0.2 0.3 

รวม 1,160.2 1,431.9 1,690.0 815.3 669.8 
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จากตารางขางตนจะเห็นไดวาตนทุนขายและบริการ คาใชจายในการขาย และคาใชจายในการบริหารสวนใหญจะมาจาก

ธุรกิจสายการบินและธุรกิจสนามบินเปนหลัก โดยในป 2556 คิดเปนสัดสวนรอยละ 84.8 รอยละ 98.9 และรอยละ 75.9 ของ

ตนทุนขายและบริการรวม คาใชจายในการขายรวม และคาใชจายในการบริหารรวม ตามลําดับ  

ท้ังนี้ ในไตรมาส 2 ป 2557 บริษัทฯ ลดยอดหนี้จํานวน 13.4 ลานบาทใหบุคคลท่ีเสมือนมีความขัดแยงคือบริษัท มอร

แดนฟรี จํากัด โดยไดบันทึกการลดหนี้ดังกลาวเปนคาใชจายในการบริหารของบริษัทฯ และบริษัทฯ ไดกําหนดนโยบายและขอ

ปฏิบัติเกี่ยวกับลูกหนี้ หนี้สงสัยจะสูญ และการตัดจําหนายหนี้สูญไวแลว และจะนาํไปถือปฏิบัติกับทุกบริษัทฯ ซึ่งรวมถึงบุคคลท่ี

เสมือนมีความขัดแยง  

คาใชจายธุรกิจสายการบินและธุรกิจสนามบิน 

คาใชจายดําเนินงานธุรกิจสายการบินและธุรกิจสนามบิน ประกอบดวยตนทุนขายและบริการ คาใชจายในการขาย และ

บริหาร ดังนี้ 

หนวย : ลานบาท 

คาใชจายธุรกิจสายการบินและ 

ธุรกิจสนามบิน 
ป 2554 ป 2555 ป 2556 

งวดหกเดือนสิ้นสุด

วันท่ี 30 มิถุนายน 

2556 

งวดหกเดือนสิ้นสุด

วันท่ี 30 มิถุนายน  

2557 

ตนทุนขายและบริการ 8,861.8 11,020.5 12,755.0 5,910.4 7,507.9 

คาใชจายในการขาย 940.5 1,072.9 1,409.4 692.5 707.0 

คาใชจายในการบริหาร 745.3 1,032.2 1,282.3 626.5 470.2 

คาใชจายในการดําเนินงาน 10,547.6 13,125.6 15,446.7 7,229.4 8,685.1 

  

16.6.2.1 ธุรกิจสายการบิน 

ตนทุนขายและบริการสวนใหญของธุรกิจสายการบิน คือ คาน้ํามันเช้ือเพลิง (รวมถึงกําไร/ขาดทุนจากการเขาทํา

ธุรกรรมเพื่อบริหารจัดการน้ํามันเช้ือเพลิง) เงินเดือน คาแรงและผลประโยชนอื่นๆ ของฝายปฏิบัติการบิน (นักบิน ลูกเรือ และ

พนักงานปฏิบัติการภาคพื้น) คาบริการผูโดยสาร คาเชาเครื่องบิน คาซอมแซมเครื่องบิน และคาธรรมเนียมวิทยุการบิน เปนตน ซึ่ง

สวนใหญเปนตนทุนผันแปรตามจํานวนเท่ียวบิน และจํานวนผูโดยสาร โดยหากบริษัทฯ ใหบริการเท่ียวบินเพิ่มเติม บริษัทฯ จะมี

คาใชจายประเภทดังกลาวเพิ่มข้ึนตามไปดวย ท้ังนี้ คาน้ํามันเช้ือเพลิง คาบริการผูโดยสาร คาเชาเครื่องบิน คาซอมแซมเครื่องบิน 

และคาธรรมเนียมวิทยุการบินรวมกันคิดเปนสัดสวนประมาณรอยละ 70.4 ของตนทุนขายและบริการรวมของธุรกิจสายการบินใน

ป 2556 ท้ังนี้ ตนทุนขายและบริการสวนท่ีเหลือสวนใหญคือ เงินเดือน คาแรง และผลประโยชนอื่นซึ่งคิดเปนประมาณรอยละ 

16.4 ของตนทุนขายและบริการรวมของธุรกิจสายการบินในป 2556 ท้ังนี้ ตนทุนขายและบริการท่ีสําคัญมีดังตอไปนี้ 

คานํ้ามันเช้ือเพลิง : บริษัทฯ มีตนทุนคาน้ํามันเช้ือเพลิงเพิ่มข้ึนจาก 3,049.2 ลานบาทในป 2554 เปน 3,852.7 ลานบาท 

ในป 2555 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 26.4 และเพิ่มเปน 4,158.8 ลานบาท ในป 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 7.9 

ท้ังนี้ ตนทุนคาน้ํามันเช้ือเพลิงเปนตนทุนท่ีมีสัดสวนท่ีสูงท่ีสุดในตนทุนขายและบริการและเปนตนทุนผันแปรตามจํานวนช่ัวโมง

ปฏิบัติการบิน โดยท่ีผานมา บริษัทฯ ใชน้ํามันเช้ือเพลิงเพิ่มมากข้ึนจาก 728,857 บารเรล ในป 2554 เปน 882,581 บารเรล ในป 

2555 ในขณะท่ีราคาซื้อน้าํมันเช้ือเพลิงไดอยูในระดับใกลเคียงกันท่ี 125.59 เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรล และ 126.84 เหรียญสหรัฐฯ 

  

สวนที่ 2 หนา 389 
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ตอบารเรล ในป 2554 และ 2555 ตามลําดับ ในป 2556 บริษัทฯ ใชน้ํามันเช้ือเพลิงเพิ่มมากข้ึนถึง 1,004,683 บารเรล แตราคาซื้อ

น้ํามันเช้ือเพลิงไดลดลงเล็กนอยอยูในระดับท่ี 122.99 เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรล เนื่องจากการขยายฝูงบิน เสนทางการบิน และ

ความถี่ของเท่ียวบิน ท้ังนี้ ราคาน้ํามันเช้ือเพลิงเปนไปตามราคาตลาดโลกซึ่งไมสามารถควบคุมได ถึงแมวาบริษัทฯ จะมีการ

ปองกันความเสี่ยงราคาน้ํามันในสัดสวนถัวเฉลี่ยรอยละ 58.3 ของประมาณการปริมาณการใช ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2556 แตก็ไม

อาจบริหารจัดการความเสี่ยงไดท้ังหมด สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีการใชน้ํามันเช้ือเพลิง 471,991 บารเรล และ 595,978 บารเรล ตามลําดับ และราคาซื้อน้าํมันเช้ือเพลิงอยู

ท่ี 122.28 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล และ 120.94 เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรลในชวงเวลาเดียวกัน โดยมีตนทุนคาน้ํามันเช้ือเพลิงเพิ่ม

จาก 1,900.8 ลานบาท ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2556 เปน  2,606.9 ลานบาท ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2557 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 37.2  

ท้ังนี้   แมวาราคาซื้อน้าํมันเช้ือเพลิงจะตํ่าลงแตตนทุนคาน้ํามันเช้ือเพลิงกลับเพิ่มข้ึนเนื่องจากอัตราแลกเปลี่ยนท่ีออนคา

ลงจากประมาณ 31.0 บาทตอเหรียญสหรัฐฯ ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2556 เปนประมาณ 32.5 บาทตอเหรียญ

สหรัฐฯ ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน ป 2557  

คาบริการผูโดยสาร : บริษัทฯ มีคาบริการผูโดยสารเพิ่มข้ึนจาก 1,218.7 ลานบาทในป 2554 เปน 1,719.6 ลานบาท ในป 

2555 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 41.1 และเพิ่มเปน 2,085.3 ลานบาท ในป 2556  คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 21.3 สาํหรับ

งวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีคาบริการผูโดยสาร 1,281.4 ลานบาท เพิ่มข้ึนรอยละ 30.8 จาก 980.0 ลาน

บาท ในงวดเดียวกันของป 2556 ท้ังนี้ การเพิ่มข้ึนของคาบริการผูโดยสาร เชน คาอาหาร เครื่องด่ืม เปนผลจากการเพิ่มผูโดยสาร

และการเพิ่มระดับการบริการใหแกผูโดยสาร 

คาซอมแซมเครื่องบิน : บริษัทฯ มีคาซอมแซมเครื่องบินเพิ่มข้ึนจาก 933.6 ลานบาท ในป 2554 เปน 1,217.0 ลานบาท 

ในป 2555 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 30.4 และเพิ่มเปน 1,411.2 ลานบาท ในป 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 16.0 

สําหรับในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีคาซอมแซมเครื่องบิน 971.3 ลานบาท เพิ่มข้ึนรอยละ 45.3 จาก 

668.3 ลานบาทจากงวดเดียวกันของป 2556 ท้ังนี้ การเพิ่มข้ึนของคาซอมแซมเครื่องบิน รวมถึงคาใชจายท่ีบริษัทฯ ตองสํารองและ

นําสงเพื่อการซอมบํารุงเครื่องบินใหกับผูใหเชาตามเง่ือนไขของสัญญาเชาเครื่องบิน (Maintenance Reserve Fund) และคาใชจาย

เพิ่มเติมของฝูงบินท่ีมีอายุมากข้ึนตามสัญญาเชา 

คาเชาเครื่องบิน : บริษัทฯ มีตนทุนคาเชาเครื่องบินเพิ่มจาก 1,211.2 ลานบาท ในป 2554 เปน 1,352.8 ลานบาท ในป 

2555 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 11.7 เนื่องจาก บริษัทฯ ไดรับมอบเครื่องบินแอรบัส เอ 320 จํานวน 2 ลํา และ เครื่องบินแอร

บัส เอ 319 จํานวน 1 ลํา และตนทุนคาเชาเครื่องบินเพิ่มเปน 1,530.2 ลานบาท ในป 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 13.1 โดย

หลักมาจากการท่ีบริษัทฯ ไดรับมอบเครื่องบินแอรบัส เอ 320 จํานวน 2 ลํา และ เครื่องบินแอรบัส เอ 319 จาํนวน 2 ลําในชวงครึ่ง

ปหลังของป 2556 สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีตนทุนคาเชาเครื่องบินจํานวน 930.0 ลานบาท 

เพิ่มข้ึนรอยละ 31.7 จากคาเชาเครื่องบินจํานวน 706.2 ลานบาทจากงวดเดียวกันของป 2556  

เงินเดือน คาแรง และผลประโยชนอื่น : บริษัทฯ มีเงินเดือน คาแรง และผลประโยชนอื่นเพิ่มจาก 1,367.8 ลานบาท ในป 

2554 เปน 1,746.6 ลานบาท ในป 2555 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 27.7 เนื่องจากจํานวนพนักงานบนเครื่องบินท่ีเพิ่มข้ึนเปน

จํานวน 556 คน ในป 2555 จากจาํนวน 459 คน ในป 2554 และการปรับโครงสรางการจายเงินเดือนใหกับพนักงานบนเครื่องบิน

โดยรวมสวนท่ีแปรผันตามจํานวนเท่ียวบินในป 2555 และบริษัทฯ มีเงินเดือน คาแรง และผลประโยชนอื่นเพิ่มเปน 2,215.9 ลาน

บาทในป 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 26.9  เนื่องจากมีการข้ึนเงินเดือนเพื่อรักษาพนักงานไว เปนหลัก สําหรับงวดหก
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เดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีเงินเดือน คาแรง และผลประโยชนอื่น จํานวน 1,064.8 ลานบาท เพิ่มข้ึนรอยละ 

10.2 จาก 966.1 ลานบาทจากงวดเดียวกันของป 2556 

16.6.2.2 ธุรกิจสนามบนิ 

ตนทุนขายและบริการของธุรกิจสนามบินเพิ่มจาก 294.4 ลานบาทในป 2554 เปน 353.1 ลานบาทในป 2555 คิดเปน

อัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 19.9 และเพิ่มเปน 411.0 ลานบาท ในป 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 16.4 เนื่องจากการเติบโต

ของธุรกิจ ซึ่งรวมถึงจํานวนเท่ียวบินและจํานวนผูโดยสารท่ีเพิม่ข้ึน องคประกอบหลักของตนทุนขายและบริการของธุรกิจ

สนามบิน คือ คาบุคลากร คาสาธารณูปโภค และคาเสื่อมราคา เปนตน สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ 

มีตนทุนขายและบริการของธุรกิจสนามบินเทากับ 191.6 ลานบาท ลดลงรอยละ 12.3 จากงวดเดียวกันของปกอนหนาท่ี 218.5 

ลานบาท  

คาใชจายในการขายและบริหารสําหรับธุรกิจสายการบินและธุรกิจสนามบิน 

คาใชจายในการขายและบริหาร : คาใชจายในการขายมีองคประกอบหลักคือ คาใชจายในการสงเสริมการขายเปนหลัก 

สวนเงินเดือนและเบ้ียเลี้ยง เปนลําดับรองลงมา สวนคาใชจายในการบริหารมีองคประกอบหลัก คือ เงินเดือนพนักงานและเบ้ีย

เลี้ยง คาใชจายในการขายและการบริหารเทากับ 1,685.8 ลานบาทในป 2554 และเทากับ 2,105.1 ลานบาท ในป 2555 คิดเปนอัตรา

การเพิ่มข้ึนรอยละ 24.9 และในป 2556 บริษัทฯ มีคาใชจายในการขายและคาใชจายในการบริหารเทากับ 2,691.7 ลานบาท คิดเปน

อัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 27.9 โดยท่ีคาใชจายดังกลาวเพิ่มสูงข้ึนเนื่องจาก มีการเพิ่มกิจกรรมการตลาดและกิจกรรมสงเสริมการขาย

รวมท้ังการโฆษณาทางโทรทัศน สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 คาใชจายในการขายและการบริหารเทากับ 

1,177.2 ลานบาท ลดลงรอยละ 10.8 จาก 1,319.0 ลานบาท ในงวดเดียวกันของป 2556 โดยคาใชจายท่ีลดลงเนื่องจาก บริษัทฯ ลด

กิจกรรมการตลาดลง   

ตนทุนตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (CASK) สําหรับธุรกิจสายการบินและธุรกิจสนามบิน 

ตนทุนตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (CASK) : ตนทุนตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสารเทากับ 3.87 บาทตอท่ีนั่งตอ

กม. ในป 2554 เทากับ 3.87 บาทตอท่ีนั่งตอกม. ในป 2555 และ เทากับ 4.00 บาทตอท่ีนั่งตอกม. ในป 2556 สําหรับงวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ตนทุนตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสารเทากับ 3.72  บาทตอท่ีนั่งตอกม.  

ท้ังนี้ เนื่องจากราคาน้ํามันเช้ือเพลิงเปนตนทุนผันแปรท่ีบริษัทฯ ไมสามารถควบคุมได การวิเคราะหตนทุนตอปริมาณ

การผลิตดานผูโดยสาร (CASK) โดยไมรวมตนทุนน้ํามันเช้ือเพลิง จะชวยเปนเครื่องช้ีถึงประสิทธิภาพในการบริหารจัดการสาย

การบิน ซึ่งวัดจากปจจัยท่ีเกิดจากการบริหารโดยตรงเพียงอยางเดียว ท้ังนี้ ตนทุนตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (CASK) โดย

ไมรวมตนทุนน้ํามันเช้ือเพลิง เทากับ 2.94 บาทตอท่ีนั่งตอกม. ในป 2554 เทากับ 2.79 บาทตอท่ีนั่งตอกม. ในป 2555 และเทากับ 

2.98 บาทตอท่ีนั่งตอกม. ในป 2556 สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ตนทุนตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร

โดยไมรวมตนทุนน้ํามันเช้ือเพลิง เทากับ 2.76 บาทตอท่ีนั่งตอกม. 

16.6.2.3 ธุรกิจที่เก่ียวของกับธุรกิจสนามบิน 

ตนทุนขายและบริการ คาใชจายในการขาย และคาใชจายบริหาร ของธุรกิจท่ีเกี่ยวของกับธุรกิจสนามบินสวนใหญมา

จาก BFS Ground และ BAC โดยคิดเปนสัดสวนรอยละ 94.0 รอยละ 95.6  รอยละ 99.1 รอยละ 98.6 ของตนทุนขายและบรกิาร 
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คาใชจายในการขายและการบริหาร ของธุรกิจท่ีเกี่ยวของกับธุรกิจสนามบิน ในป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุด

วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ 

BFS Ground 

ตนทุนขายและบริการของ BFS Ground ในป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 

เทากับ 1,055.7 ลานบาท 1,199.9 ลานบาท 1,390.8 ลานบาท และ 785.7 ลานบาท ตามลําดับ ซึ่งคิดเปนรอยละ 9.8 รอยละ 9.1 รอย

ละ 9.3 และรอยละ 9.0 ของตนทุนขายและบริการรวม ตามลําดับ ซึ่งสวนใหญประกอบดวยคาแรงพนักงาน และคาอุปกรณเพื่อใช

ในการใหบริการภาคพื้น ท้ังนี้ ตนทุนขายและบริการเพิ่มข้ึนรอยละ 13.7 ในป 2555 เพิ่มข้ึนรอยละ 15.9 ในป 2556 และเพิ่มข้ึน

รอยละ 19.3 ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวนัท่ี 30 มิถุนายน 2557 เม่ือเทียบกับชวงเดียวกันของปกอนหนา เนื่องจากการเพิ่มข้ึนของ

จํานวนพนักงานเพื่อรองรับจํานวนเท่ียวบินท่ีมากข้ึน และมีการปรับคาแรงข้ันตํ่าเปน 300 บาทตอวัน ซึ่งเริ่มมีผลบังคับใชเม่ือป 

2555  

คาใชจายในการขายและบริหารของ BFS Ground คิดเปนรอยละ 9.9 รอยละ 7.8 รอยละ 7.2 และรอยละ 8.4 ของ

คาใชจายในการขายและบริหารรวมในป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ โดย

สวนใหญประกอบดวยเงินเดือนพนักงาน คาธรรมเนียมบริหารท่ีจายใหกับ WFS ซึ่งคิดเปนอัตรารอยละของรายได (กรุณาดู

รายละเอียดเพิ่มเติมในหัวขอ”ขอมูลสําคัญอื่น-สัญญาสนับสนุนการบริหารการใหบริการกิจการภาคพื้น) และคาเสือ่มราคา 

BAC 

ตนทุนขายและบริการของ BAC ในป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 เทากับ 

609.3 ลานบาท 717.9 ลานบาท 823.2 ลานบาท และ 434.6 ลานบาท ตามลําดับ คิดเปนรอยละ 5.6 รอยละ 5.5 รอยละ 5.5 และรอย

ละ 5.0 ของตนทุนขายและบริการรวม ตามลําดับ โดยมีองคประกอบหลักคือ คาวัตถุดิบ รองลงมาไดแกคาแรงพนักงาน และคา

โสหุยการผลิต ท้ังนี้ ตนทุนขายและบริการเพิ่มข้ึนรอยละ 17.8 ในป 2555 และเพิ่มข้ึนรอยละ 14.7 ในป 2556 เนื่องจากคาแรง

พนักงานและคาโสหุยการผลิตท่ีเพิ่มสูงข้ึน 

คาใชจายในการขายและบริหารของ BAC คิดเปนรอยละ 8.5 รอยละ 7.1 รอยละ 6.2 และ รอยละ 6.4 ของคาใชจายใน

การขายและบริหารรวมในป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ ซึ่งสวนใหญ

ประกอบดวยคาใชจายพนักงาน และคาใชจายเกี่ยวกับเบ้ียประกัน และคาสวัสดิการพนักงาน เปนตน 

16.6.2.4 คาใชจายอ่ืน และขาดทุนจากการขายสิทธิการเชา 

บริษัทฯ มีรายการพิเศษซึ่งเปนรายการท่ีไมเกิดข้ึนอยางตอเนื่องและไมถือเปนการดําเนินงานปกติของบริษัทฯ โดยป 

2554 บริษัทฯ ขาดทุนจากการขายสิทธิการเชาโรงแรมในตางประเทศแหงหนึ่งจํานวน 369.3 ลานบาท เนื่องจากมีการยกเลิก

โครงการการดําเนินธุรกิจโรงแรมท่ีประเทศกัมพูชา ท้ังนี้ บริษัทฯ ไมมีรายการขาดทุนจากการขายสิทธิการเชาในป 2555 และ ป 

2556 ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีกําไรจากการขายสิทธิการเชาจํานวน 3.6 ลานบาท 

คาใชจายอื่น ในป 2554 ป 2555 และป 2556 มีจํานวน 61.4 ลานบาท 34.4 ลานบาท และ 70.6 ลานบาท ตามลําดับ 

สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2556 และ ป 2557 คาใชจายอื่น มีจํานวน 35.9 ลานบาท และ 6.4 ลานบาท 

ตามลําดับ ในป 2554 และป 2555 คาใชจายอื่นสวนใหญคือการขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยน ในป 2556 คาใชจายอืน่สวนใหญคือ
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การตัดสินทรัพยเสื่อมสภาพออกจากบัญชี และในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 คาใชจายอื่นสวนใหญคือผลขาดทุน

จากอัตราแลกเปลี่ยน  

16.6.2.5 คาใชจายทางการเงิน 

คาใชจายทางการเงินมีองคประกอบหลักคือ คาเชาตามสัญญาเชาชวงจากกองทุนรวม ท้ังในสวนของคาเชาตามสัญญา

เชาชวง และสวนท่ีผันแปรตามจํานวนผูโดยสารขาออกและเท่ียวบินขาเขาในการคํานวณอัตราดอกเบ้ียท่ีแทจริง ดอกเบ้ียจาย

สถาบันการเงิน และดอกเบ้ียภายใตสัญญาเชาเชาทางการเงิน (Finance Lease) ในรูปแบบสัญญาซื้อขายแบบมีเง่ือนไข 

(Conditional Sale Agreement) ในป 2556 บริษัทฯ ไดเปลี่ยนแปลงวิธีการบันทึกบัญชีเงินกูยืมระยะยาวจากกิจการท่ีเกี่ยวของใน

สวนของสัญญาเชาชวงจากกองทุนรวม เพื่อใหรวมถึงประมาณการคาบริการผันแปร (นอกเหนือจากคาเชาคงท่ี) มารวมคํานวณ

เพื่อหาอัตราดอกเบ้ียท่ีแทจริง การเปลี่ยนวิธีการคํานวณทําใหมูลคาทางบัญชีของเงินกูยืมระยะยาวดังกลาวเพิ่มสูงข้ึนเนื่องจากเปน

การนําประมาณการหนี้สินท่ีมีในอนาคตตลอดท้ังสัญญามาบันทึกในงบการเงิน  

หนวย : ลานบาท 

คาใชจายทางการเงิน ป 2554 ป 2555 ป 2556 ไตรมาสท่ี 2 ป 2556 
ไตรมาสท่ี 2 

 ป 2557 

ดอกเบี้ยจายกองทุนรวม 1,283.0 1,314.1  1,331.7 659.0 643.2 

ดอกเบี้ยจาย (1) 547.2 547.6 433.7 221.4 181.8 

อื่นๆ เชนคาธรรมเนียมบัตรเครดิต 16.0 6.1 0.2 0.1 0.2 

รวม 1,846.3 1,867.8  1,765.6 880.5 825.2 

หมายเหตุ (1) ดอกเบี้ยจายสถาบันการเงินและหนี้สินภายใตสัญญาเชาทางการเงิน (Finance Lease)  

 

ดอกเบ้ียจายกองทุนรวมเพิ่มจาก 1,283.0 ลานบาท ในป 2554 เปน 1,314.1 ลานบาทในป 2555 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึน

รอยละ 2.4 และเพิ่ม เปน 1,331.7 ลานบาท ในป 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 1.3 เนื่องจากผลตางสะสมระหวางคาใชจาย

ดอกเบ้ียตามจริงและคาใชจายดอกเบ้ียท่ีสูงกวาซึ่งคํานวณจากอัตราดอกเบ้ียท่ีแทจริงของคาเชารวมถึงคาเชาผันแปรตามท่ีกําหนด

ในการนําการตีความมาตรฐานการบัญชี ฉบับท่ี 27 เรื่องการประเมินเนื้อหาสัญญาเชาท่ีทําข้ึนตามรูปแบบกฎหมาย มาถือปฏิบัติ 

ซึ่งบริษัทฯ ตองรวมคาเชาผันแปรมารวมคํานวณหาอัตราดอกเบ้ียท่ีแทจริง ดอกเบ้ียจายกองทุนรวมในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ลดลงเล็กนอยจาก 659.0 ลานบาท เปน 643.2 ลานบาท สําหรับ

ดอกเบ้ียจายในป 2554 และป 2555 อยูในระดับใกลเคียงกันและลดลงเล็กนอยในป 2556  

16.6.2.6 คาใชจายภาษีเงินได 

เนื่องจากบริษัทฯ มีภาษีรอการตัดจาย บริษัทฯ จึงไมตองชําระภาษีในป 2553 อยางไรก็ดี บริษัทฯ กลับมาดําเนินการ

ชําระภาษีในป 2554 โดยคาใชจายภาษีเงินไดในป 2554 เทากับ 298.1 ลานบาท ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการนํามาตรฐานการบัญชีฉบับท่ี 

12 เรื่อง ภาษีเงินได มาถือปฏิบัติในการบันทึกหนี้สินภาษีเงินไดรอการตัดบัญชี ในป 2555 บริษัทฯ มีคาใชจายภาษีเงินไดเทากับ 

458.4 ลานบาท ซึ่งจํานวน 282.0 ลานบาทเปนหนีส้ินภาษเีงินไดรอการตัดจายซึ่งบันทึกตามมาตรฐานการบัญชีฉบับท่ี 12 ดังกลาว 

ในป 2556 บริษัทฯ มีคาใชจายภาษีเงินได 139.9 ลานบาท ลดลงในอัตรารอยละ 69.5 จากป 2555 
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สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2556 และ ป 2557 บริษัทฯ มีคาใชจายภาษีเงินไดเทากับ 129.3 ลานบาท 

และ 21.3 ลานบาท ตามลําดับ โดยการลดลงดังกลาวเกิดข้ึนจากการท่ีภาษีเงินไดรอการตัดจายลดลงและการท่ีอัตราภาษีเงินได

ลดลงจากรอยละ 23 ในป 2555 เปนรอยละ 20 ในป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 

ท้ังนี้ บริษัทฯ มีผลขาดทุนสะสมทางภาษียกมาซึ่งโดยหลักประกอบดวยผลขาดทุนทางภาษีของบริษัทฯ ท่ีเกิดข้ึนกอนป 

2556 จํานวน 163.0 ลานบาท และ 1,361.9 ลานบาท ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2555 และป 2554 ตามลําดับ ท้ังนี้ ตามหลักกฎหมาย

ภาษีอากร ผลขาดทุนสะสมทางภาษียกมาท่ีเกิดจากการดําเนนิธุรกิจปกติ สามารถนําไปใชไดเปนเวลา 5 รอบระยะเวลาบัญชี นับ

แตรอบระยะเวลาบัญชีท่ีเกิดผลขาดทุนทางภาษีนั้น ท้ังนี้ บริษัทฯ ไมไดบันทึกผลขาดทุนสะสมทางภาษียกมาสําหรับปสิ้นสุด

วันท่ี 31 ธันวาคม 2556 

นอกจากนี้ บริษัทฯ ไดรับสิทธิและประโยชนทางภาษีจากคณะกรรมการสงเสริมการลงทุนหลายประการสําหรับ

เครื่องบินบางลําของบริษัทฯ สนามบินของบริษัทฯ และกิจการผลติอาหารของบริษัทฯ ในสนามบินสมุย ดังนั้น บริษัทฯ จึงไดรับ

สิทธิและประโยชนทางภาษีจากการไดรับการสงเสริมการลงทุนเทากับ 109.4 ลานบาท 212.4 ลานบาท และ 252.8 ลานบาท ในป 

2554 ป 2555 และป 2556 ตามลําดับ  

16.6.3  การวิเคราะหกําไร 

16.6.3.1 กําไรกอนดอกเบี้ยจายและภาษีเงินได (EBIT) กําไรกอนดอกเบี้ยจายและภาษีเงินได บวกกลับดวยคาเส่ือมราคา และคา

ตัดจําหนาย (EBITDA) กําไรกอนดอกเบี้ยจายและภาษีเงินได บวกกลับดวยคาเส่ือมราคา คาตัดจําหนาย และคาเชา

เคร่ืองบิน (EBITDAR) 

บริษัทฯ มีกําไรกอนดอกเบ้ียจายและภาษีเงินได (EBIT) ซึ่งคํานวณจากรายไดรวม (ไมรวมรายไดเงินปนผล กําไรจาก

การขายสินทรัพย กําไรจากการขายเงินลงทุน กาํไรจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอย ดอกเบ้ียรับ และเงินชดเชยจากการยกเลิก

สัญญา) หักดวยคาใชจายรวม (ไมรวมขาดทุนจากการขายสิทธิการเชา) บวกดวยสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวม เทากับ 

1,777.3 ลานบาท 2,808.6 ลานบาท 2,676.4 ลานบาท 1,631.4 ลานบาท และ 801.6 ลานบาทในป 2554 ป 2555 ป 2556 งวดหก

เดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน  2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ หรือคิดเปนรอยละ 12.3 รอยละ 

15.5 รอยละ 13.1 รอยละ 16.4 และรอยละ 7.5 ของรายไดจากการดําเนินงาน ตามลําดับ 

บริษัทฯ มีกําไรกอนดอกเบ้ียจายและภาษีเงินได บวกดวยคาเสื่อมราคา และคาตัดจําหนาย (EBITDA) ซึ่งคํานวณจาก

รายไดรวม (ไมรวมรายไดเงินปนผล กําไรจากการขายสินทรัพย กําไรจากการขายเงินลงทุน กําไรจากการขายเงินลงทุนในบริษัท

ยอย ดอกเบ้ียรับ และเงินชดเชยจากการยกเลิกสัญญา) หักดวยคาใชจายรวม (ไมรวมขาดทุนจากการขายสิทธิการเชา) บวกดวย

สวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวม บวกกลับดวยคาเสื่อมราคา และคาตัดจําหนาย เทากับ 2,401.2 ลานบาท 3,401.2 ลาน

บาท 3,249.3 ลานบาท 1,908.9 ลานบาท และ 1,107.5 ในป 2554 ป 2555 ป 2556 งวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2556 และ

งวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ หรือคิดเปนรอยละ 16.6 รอยละ 18.7 รอยละ 15.9 รอยละ 19.1 และรอยละ 

10.3 ของรายไดจากการดําเนินงาน ตามลําดับ 

บริษัทฯ มีกําไรกอนดอกเบ้ียจายและภาษีเงินได บวกดวยคาเสื่อมราคา คาตัดจําหนาย และคาเชาเครื่องบิน (EBITDAR) 

ซึ่งคํานวณจากรายไดรวม (ไมรวมรายไดเงินปนผล กาํไรจากการขายสินทรัพย กาํไรจากการขายเงินลงทุน กําไรจากการขายเงิน

ลงทุนในบริษัทยอย ดอกเบ้ียรับ และเงินชดเชยจากการยกเลิกสัญญา) หักดวยคาใชจายรวม (ไมรวมขาดทุนจากการขายสิทธิการ

เชา) บวกดวยสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวม บวกกลับดวยคาเสื่อมราคา คาตัดจําหนาย และคาเชาเครื่องบิน เทากับ 

3,612.4 ลานบาท 4,754.0  ลานบาท 4,779.5 ลานบาท 2,615.1 ลานบาท และ 2,037.5 ลานบาท ในป 2554 ป 2555 ป 2556 งวดหก
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เดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ หรือคิดเปนรอยละ 24.9 รอยละ 

26.2 รอยละ 23.4 รอยละ 26.2 และรอยละ 19.0 ของรายไดจากการดําเนินงาน ตามลําดับ 

ตารางแสดงการคํานวณ EBIT EBITDA และ EBITDAR  

หนวย : ลานบาท 

 
2554 

(ปรับปรุงใหม) 

2555 

(ปรับปรุงใหม) 
2556 

งวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2556 

(ปรับปรุงใหม) 

งวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2557 

กําไรสําหรับป/งวด 290.6 1,832.4 990.0 881.9 204.8 

บวก:      

คาใชจายทางการเงิน 1,846.3 1,867.8 1,765.6 880.5 825.2 

คาใชจายภาษีเงินได 298.1 458.4 139.9 129.3 21.3 

ขาดทุนจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอย - - - - - 

ขาดทุนจากการขายสิทธิการเชา 369.3 - - - - 

ขาดทุนจากการตัดจําหนายสินทรัพยถาวร  -   -                  72.2                 19.4                 11.8 

หัก:      

รายไดเงินปนผล ( 91.6) ( 135.3) ( 219.6) ( 219.3) ( 243.8) 

กําไรจากการขายเงินลงทุน ( 325.3) ( 818.9) ( 41.6) ( 41.9) ( 3.4) 

กําไรจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอย  -  ( 226.8) ( 3.0) ( 3.0)                   -    

กําไรจากการขายสินทรัพย ( 0.8) ( 99.7) ( 2.4) ( 4.6) ( 4.1) 

ดอกเบี้ยรับ ( 63.5) ( 69.3) ( 24.7) ( 10.9) ( 10.2) 

รายไดอื่นที่ไมเกี่ยวของกับการดําเนินงาน(1) ( 545.8)  -   -   -   -  

EBIT             1,777.3             2,808.6             2,676.4             1,631.4               801.6 

บวก:      

คาเสื่อมราคา และคาตัดจําหนาย                623.9               592.6               572.9               277.5               305.9 

EBITDA             2,401.2             3,401.2             3,249.3             1,908.9             1,107.5 

บวก:      

คาเชาเคร่ืองบิน             1,211.2             1,352.8             1,530.2               706.2               930.0 

EBITDAR             3,612.4             4,754.0             4,779.5             2,615.1             2,037.5 

รายไดรวม           15,523.0           19,519.9           20,721.4           10,256.7           10,980.3 

รายไดจากการดําเนินงาน (3)           14,496.0           18,169.9           20,430.1             9,977.0           10,718.8 

EBIT Ratio (รอยละ) 12.3 15.5 13.1 16.4 7.5 

EBIDA Ratio (รอยละ) 16.6 18.7 15.9 19.1 10.3 

EBITDAR Ratio (รอยละ) 24.9 26.2 23.4 26.2 19.0 

หมายเหตุ  (1) รายไดจากการเลิกสัญญาในป 2554 

 (2) การคํานวณ EBIT EBITDA และ EBITDAR รวมถึงการคํานวณ EBIT EBITDA และ EBITDAR ตอรายไดรวม เปนการคํานวณเพ่ิมเติม

ซึ่งผูลงทุนไมควรพิจารณาเปนการแสดงผลการดําเนินงานหรือสภาพคลอง หรือใชทดแทนกําไรสําหรับป/งวด หรือกระแสเงินสดจาก

การดําเนินงาน ซึ่งถูกแสดงในงบการเงินของบริษัทฯ ที่จัดทําขึ้นตามมาตรฐานการบัญชี ทั้งนี้ เนื่องจากมีวิธีการคํานวณ EBIT EBITDA 

และ EBITDAR หลายวิธี EBIT EBITDA และ EBITDAR ตามที่ปรากฏในเอกสารฉบับนี้ อาจไมสามารถนําไปเปรียบเทียบกับมาตรวัดที่

มีช่ือเรียกอยางเดียวกันที่ใชโดยบริษัทอื่น 
 (3) รายไดรวมหักรายไดที่ไมเกี่ยวของกับการดําเนินงาน (รายไดเงินปนผล กําไรจากการขายเงินลงทุน กําไรจากการขายเงินลงทุนในบริษัท

ยอย กําไรจากการขายสินทรัพย ดอกเบี้ยรับ และรายไดที่ไมเกี่ยวของกับการดําเนินงานอื่น) 
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ท้ังนี้ บริษัทฯ เช่ือวาสิ่งช้ีวัดผลประกอบการของบริษัทฯ ท่ีใกลเคียงกับ EBIT EBITDA และ EBITDAR มากท่ีสุดคือ

กําไรสําหรับป/งวด อยางไรก็ดี กําไรสําหรับป/งวด ไดใชมาตราฐานทางบัญชีตางๆ ท่ีเกี่ยวของกับรายจายเพื่อการลงทุน เชน การ

บันทึกคาเสื่อมราคา และธุรกรรมท่ีไมใชการดําเนินงาน เชน ดอกเบ้ียรับ ดอกเบ้ียจาย และภาษีเงินได ซึ่งแตกตางกันในแตละ

บริษัท ดังนั้น เพื่อลดความแตกตางดังกลาว EBIT EBITDA และ EBITDAR จะใหขอมูลเพิ่มเติมเกี่ยวกับผลประกอบการของ

บริษัทฯ และสามารถนําไปเปรียบเทียบกับบริษัทอื่นๆ ได อยางไรก็ดี นักลงทุนควรพิจารณา EBIT EBITDA และ EBITDAR 

ควบคูไปกับกําไรสําหรับป/งวด ซึ่งเปนตัวช้ีวัดผลประกอบการของบริษัทฯ ตามท่ีปรากฎในงบการเงิน ท้ังนี้ เงินจาก EBIT 

EBITDA และ EBITDAR อาจไมสามารถนําไปชําระคืนหนี้ได เนือ่งจากอาจมีขอจํากัดของเง่ือนไขเงินกู ความจําเปนของรายจาย

เพื่อการลงทุน และภาระผูกพันอื่นๆ  

16.6.3.2  กําไรสําหรับป/งวด 

บริษัทฯ มีกําไรสําหรับปเพิ่มข้ึนอยางมีนัยสําคัญจาก 290.6 ลานบาท ในป 2554 เปน1,832.4 ลานบาทในป 2555 หรือ

เพิ่มข้ึนรอยละ 530.5 ซึ่งนอกเหนือจากสาเหตุหลักท่ีกลาวมาในหัวขอรายไดและคาใชจายแลว กําไรท่ีเพิ่มข้ึนหลักๆ มาจากกาํไร

จากการขายเงินลงทุนใน BGH เทากับ 818.9 ลานบาทในป 2555 เทียบกับกําไรจากการขายเงินลงทุนใน BGH จํานวน 325.3 ลาน

บาท ในป 2554 และ บริษัทฯ มีกําไรสําหรับปเทากับ 990.0 ลานบาท ในป 2556  คิดเปนอัตราการลดลงรอยละ 46.0  เนื่องจาก

สาเหตุหลักท่ีกลาวมาในหัวขอรายไดและคาใชจาย และการลดลงของกําไรจากการขายเงินลงทุนใน BGH ซึ่งลดลงเหลือ 41.6 

ลานบาท ในป 2556 สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีกําไรสําหรับงวดเทากับ 204.8 ลานบาท ลดลง

จากงวดเดียวกันของป 2556 ท่ี 881.9 ลานบาท หรือ ลดลงรอยละ 76.8 โดยหลักเนื่องจากคาใชจายเพิ่มข้ึนในอัตราท่ีเร็วกวาอัตรา

การเพิ่มของรายได ตามเหตุผลท่ีไดกลาวในเบ้ืองตนโดยบริษัทฯ มีอัตรากําไรสุทธิเทากับรอยละ 1.9 รอยละ 9.4 และรอยละ 4.8 

ในป 2554 ป 2555 และป 2556 ตามลําดับ และในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีอัตรากําไรสุทธิเทากับ

รอยละ 1.9 ลดลงเม่ือเทียบกับชวงเดียวกันของป 2556 ท่ีรอยละ 8.6 อยางไรก็ดี หากคํานวณกําไรสุทธิโดยไมรวมรายการพิเศษท่ี

ไมเกิดข้ึนอยางตอเนื่องและไมถือเปนการดําเนินงานปกติของบริษัทฯ กลาวคือ กําไรจากการขายเงินลงทุนตางๆ กําไรจากการขาย

สินทรัพย เงินชดเชยจากการยกเลิกสัญญา และขาดทุนจากการขายสิทธิการเชา บริษัทฯ จะมีอัตราขาดทุนสุทธิเทากับรอยละ 1.4 

และมีอัตรากําไรสุทธิเทากับ รอยละ 3.5 รอยละ 4.6 และรอยละ 1.8 ในป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2557 ตามลําดับ 

16.6.3.3 กําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอ่ืน 

กําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่นของบริษัทฯ ลดลงจาก 3,437.8 ลานบาทในป 2554 เปน 2,535.4 ลานบาท ในป 2555 คิดเปน

อัตราการลดลงรอยละ 26.3 โดยหลักเกิดข้ึนจากการลดลงของผลกําไรจากการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขายและการ

เพิ่มข้ึนของภาษีเงินไดซึ่งเกิดข้ึนเนื่องจากภาษีรอการตัดบัญชีของผลกําไรจากการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขายท่ี

เพิ่มข้ึน 

ในป 2556 กําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่นของบริษัทฯ เทากับ 360.2 ลานบาท ลดลงรอยละ 85.8  จาก 2,535.4 ในป 2555 โดย

หลักเนื่องจากการลดลงของผลกําไรจากการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขาย อันเปนผลมาจากราคาตลาดของหุน BGH ท่ี

คอนขางคงท่ี และในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 กําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่นของบริษัทฯ เพิ่มข้ึนเล็กนอยเปน 

4,709.3 ลานบาท จาก 4,195.0 ลานบาทในงวดหกเดือนสิ้นสุดวนัท่ี 30 มิถุนายน 2556 เนื่องจากการเพิ่มข้ึนของผลกําไรจากการ

วัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขาย 
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ผลตางของอัตราแลกเปลี่ยนจากการแปลงคางบการเงินท่ีเปนเงินตางประเทศ บริษัทฯ บันทึกผลตางของอัตรา

แลกเปลีย่นจากการแปลงคางบการเงินท่ีเปนเงินตางประเทศเปนกําไรจํานวน 0.6 ลานบาทในป 2554 ในขณะท่ีบันทึกเปนผล

ขาดทุนจํานวน 0.2 ลานบาทในป 2555 และ 2556 บริษัทฯ ไมมีผลตางของอัตราแลกเปลี่ยนจากการแปลงคางบการเงินท่ีเปนเงิน

ตางประเทศในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 เม่ือเปรียบเทียบกับผลขาดทุนจํานวน 0.2 ลานบาทในงวดเดียวกันของ

ป 2556 

กําไร (ขาดทุน) ของการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขาย กําไรของการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขาย

ของบริษัทฯ ลดลง จาก 3,799.6 ลานบาทในป 2554 เปน 3,169.4 ลานบาทในป 2555 คิดเปนอัตราการลดลงรอยละ 16.6 และลด

เปน 450.5 ลานบาทในป 2556 คิดเปนอัตราการลดลงรอยละ 85.8 สําหรับในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 กําไร

ของบริษัทฯ ของการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขายเทากับ 5,886.7 ลานบาท เพิ่มข้ึนจาก 5,244.0 ลานบาทในงวด

เดียวกับของป 2556 คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 12.3 การลดลงในป 2554 ป 2555 และ ป 2556 เปนผลมาจากการเพิ่มข้ึนของ

ราคาตลาดของหุน BGH ท่ีนอยลงเม่ือเปรียบเทียบกับชวงกอน และการเพิ่มข้ึนเล็กนอยในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 

2557 เปนผลมาจากการเพิ่มข้ึนของราคาตลาดของหุน BGH เม่ือเทียบกับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2556 โดยราคาหุน

ของ BGH เพิ่มข้ึนจาก 82.0 บาท ณ สิ้นป 2554 เปน 113.5 บาท ณ สิ้นป 2555 และ เปน 117.5 บาท ณ สิ้นป 2556 ในขณะท่ี

สัดสวนการถือหุนของบริษัทฯ ใน BGH อยูในระดับเทาๆ กันในแตละชวงระยะเวลาท้ังนี้ แมราคาหุน BGH ในงวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2556 ลดลงเปน 16.6 บาท เนื่องจากมีการเปลี่ยนแปลงมูลคาหุนท่ีตราไวจาก 1 บาท เปน 0.1 บาทใน

เดือนเมษายน 2557 แตหากคิดเปนมูลคาหุนท่ีตราไวท่ีเทากันราคาดังกลาวยังถือวาสูงกวางวดเดียวกันในปกอนหนา  

ผลกระทบของภาษีเงินได บริษัทฯ บันทึกผลกระทบของภาษีเงินไดในกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จจํานวน 362.4 ลานบาท 

633.9 ลานบาท และ 90.1 ลานบาท ในป 2554 2555 และป 2556 ตามลําดับ ซึ่งแสดงถึงภาษีรอการตัดบัญชีของผลตางการวัด

มูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขายท่ีบันทึกไว ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับสัดสวนการถือหุน BGH ของบริษัทฯ เปนหลัก ตามท่ีไดกลาวไว

แลวขางตน สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ บันทึก

ผลกระทบของภาษีเงินไดในงบกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จจํานวน 1,048.8 ลานบาท และ 1,177.3 ลานบาท ตามลําดับ 

16.6.3.4 กําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จรวมสําหรับป/งวด 

ในป 2554 ป 2555 ป 2556 งวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 

2557 บริษัทฯ มีกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ เทากับ 3,728.4 ลานบาท 4,367.8 ลานบาท 1,350.2 ลานบาท 5,076.9 ลานบาท และ 4,914.2 

ลานบาท ตามลําดับ คิดเปนอัตราการเพิ่มข้ึนรอยละ 17.2 ในป 2555 ลดลงรอยละ 69.1 ในป 2556 และลดลงรอยละ 3.2 ในงวดหก

เดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 เม่ือเทียบกับชวงเดียวกันของปกอนหนา การลดลงในป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2557 โดยหลักเปนผลจากผลกําไรจากการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขายของหุน BGH ลดลง อยางไรก็ดี ผล

กําไรจากการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขายของหุน BGH ในป 2555 และป 2556 มีมูลคานอยกวาป 2554 เนื่องจาก ในป 

2555 และป 2556 ราคาหุน BGH ปรับข้ึนนอยกวาการปรับข้ึนของราคาหุน BGH ในป 2554 โดยผลกําไรจากการวัดมูลคาเงิน

ลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขายของหุน BGH มีมูลคาเทากับ 3,799.6 ลานบาท 3,169.4 ลานบาท 450.5 ลานบาท 5,244.0 ลานบาท 

และ 5,886.7 ลานบาท ในป 2554 ป 2555 ป 2556 งวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2557 ตามลําดับ และคิดเปนอัตรากําไรสําหรับปเทากับรอยละ 1.9 รอยละ 9.4 รอยละ 4.8 และรอยละ 1.9 ตามลําดับ  
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16.7    คําอธิบายและการวิเคราะหฐานะสินทรัพย 

สินทรัพยรวม 

ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีสินทรัพยรวมเทากับ 27,450.9 ลาน

บาท 32,008.1 ลานบาท 30,393.1 ลานบาทและ 34,178.2 ลานบาท ตามลําดับ โดยสินทรัพยสวนใหญของบริษัทฯ คือเงินลงทุน

ระยะยาวอื่นๆ ท่ีดิน อาคารและอุปกรณ เงินสดและรายการเทียบเทาเงินสด (และลูกหนี้อื่นๆ บางสวนในป 2555 ซึ่งเกดิจากการ

ปรับโครงสรางธุรกิจ (กรุณาดูรายละเอียดการปรับโครงสรางธุรกิจในหัวขอ 2.4.1)) โดยสินทรัพยดังกลาวมีมูลคารวมเทากับ 

18,425.9 ลานบาท 23,881.5 ลานบาท 23,213.6 ลานบาท และ 28,013.8 ลานบาท และคิดเปนรอยละ 67.1 – 82.0 ของสินทรัพย

รวมณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ  

สินทรัพยหมุนเวียน  

ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และวันท่ี 30 มิถุนายน ป 2557 บริษัทฯ มีสินทรัพยหมุนเวียน เทากับ 

3,954.9 ลานบาท 7,843.9 ลานบาท 5,714.5 ลานบาท และ 3,345.1 ลานบาท ตามลําดับ โดยสินทรัพยหมุนเวียนสวนใหญ

ประกอบดวย เงินสดและรายการเทียบเทาเงินสด ลูกหนี้การคา และลูกหนี้อื่นๆ ซึ่งคิดเปนรอยละ 66.1 รอยละ 84.9 รอยละ 74.1 

และรอยละ 76.5 ของสินทรัพยหมุนเวียน ตามลําดับ 

เงินสดและรายการเทียบเทาเงินสด ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 เงินสดและ

รายการเทียบเทาเงินสดเทากับ 1,359.1 ลานบาท 3,665.7 ลานบาท 2,552.9 ลานบาท และ 1,419.6 ลานบาท ตามลําดับ โดยเงินสด

และรายการเทียบเทาเงินสดเพิ่มข้ึนในป 2555 จากกระแสเงินสดจากการดําเนินธุรกิจ ประกอบกับในป 2555 บริษัทฯ ไดรับเงิน

มัดจําคาหุนจํานวน 1,898.5 ลานบาท คืนจากผูถือหุนใหญและประธานคณะผูบริหารของบริษัทฯ สําหรับในป 2556 และงวดหก

เดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 เงินสดและรายการเทียบเทาเงินสดลดลงเนื่องจากบริษัทฯ จายเงินปนผลจํานวน 2,424.2 ลาน

บาท และลงทุนในเงินลงทุนช่ัวคราวท่ีไดผลตอบแทนสูงในป 2556  

ลูกหนี้การคา (กอนหักคาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญ) ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 

บริษัทฯ มีลูกหนี้การคา (กอนหักคาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญ) เทากับ 1,359.1 ลานบาท 1,737.8 ลานบาท 1,686.5 ลานบาท และ 

1,236.1 ลานบาท ตามลําดับ โดย ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ลูกหนี้การคา – กิจการ

ท่ีเกี่ยวของกัน (กอนหักคาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญ) มีจาํนวน 150.8 ลานบาท 177.9 ลานบาท 67.5 ลานบาท และ 13.5 ลานบาท 

ตามลําดับ ซึ่งบริษัทฯ ไดต้ังคาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญจํานวน 144.8 ลานบาท ในป 2554 จํานวน 176.3 ลานบาท ในป 2555 และ

จํานวน 18.0 ลานบาท ในป 2556 โดยบริษัทฯ ไมไดต้ังคาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 โดย

สาเหตุท่ีคาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญลดลงในป 2556 สวนใหญเนื่องจากบริษัทฯ ไดตัดจําหนายหนี้สูญ กับบริษัทแหงหนึ่งท่ีไดปด

กิจการไปแลวจํานวน 126.3 ลานบาท (ภาระท่ีบันทึก ณ วันท่ีเกดิรายการเทากับ 4.13 ลานเหรียญดอลลารสหรัฐ หรือจํานวน 

145.69 ลานบาท) บริษัท บางกอกแอรทัวร จาํกัด จํานวน 10.5 ลานบาท บริษัท สมุยแอคคอม จํากัด จํานวน 2.0 ลานบาท และ 

บริษัท ไทยคารโกแอรไลน จํากัด จํานวน 0.5 ลานบาท โดยการตัดจําหนายหนี้สูญดังกลาวอนุมัติโดยกรรมการผูอํานวยการใหญ 

และบริษัทฯ ไดรับชําระคืนจากบริษัท บางกอกแอรทัวร จาํกัด จํานวน 12.2 ลานบาท และ บริษัท สมุยพารคอเวนิว จาํกัด จาํนวน 

6.9 ลานบาท สาํหรับคาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญจํานวน 18.0 ลานบาท ณ สิ้นป 2556 บริษัทฯ ไดรับชําระคืนแลวจากบริษัทสมุยพาร

คอเวนิว จํากัด จํานวน 7.2 ลานบาท และ บริษัท สมุยปาลมบีชรีสอรท จํากัด จํานวน 10.8 ลานบาท สําหรับลูกหนี้การคาสุทธิ– 

กิจการท่ีเกี่ยวของกัน (หลังหักคาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญ) มีจาํนวน 6.0 ลานบาท 1.6 ลานบาท 49.5 ลานบาท และ 13.5 ลานบาท ณ 

ชวงเวลาดังกลาว ตามลําดับ ท้ังนี้ บริษัทฯ ไดกําหนดนโยบายการใหเครดิตทางการคาคือ 30 วัน และบริษัทฯ จะต้ังสํารองคาเผื่อ
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หนี้สงสัยจะสูญเปนจํานวนรอยละ 100 ของยอดลูกหนี้ท่ีคางชําระเกิน 1 ปข้ึนไป สําหรับการตัดจําหนายหนี้สูญของบริษัทฯ หาก

บริษัทฯ ไดมีการต้ังคาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญเต็มจํานวนแลว และคาดหมายไดอยางแนนอนแลววาจะไมไดรับชําระหนี้ การตัด

จําหนายหนี้สูญจะตองไดรับอนุมัติจากกรรมการผูอํานวยการใหญ หรือคณะกรรมการบริหาร หรือคณะกรรมการบริษัทเทานั้น 

ข้ึนอยูกับจํานวนเงินท่ีตองการตัดจําหนายหนี้สูญ 

บริษัทฯ มีลูกหนี้การคา - กิจการท่ีไมเกี่ยวของกัน เทากับ 1,208.3 ลานบาท 1,559.9 ลานบาท 1,619.0 ลานบาทและ 

1,222.6 ลานบาท ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ โดยบริษัทฯ ไดต้ังคาเผื่อ

หนี้สงสัยจะสูญจํานวน 70.2 ลานบาท  ในป 2554 จํานวน 82.1 ลานบาทในป 2555 จํานวน 112.1 ลานบาทในป 2556 และ 

จํานวน 106.8 ลานบาท ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 โดยลูกหนี้การคาท่ีเพิ่มข้ึนในป 2554 และ 2555 เกิดจาก

การดําเนินงานปกติของบริษัทฯ และการลดลงของลูกหนี้การคาในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 เนื่องมาจากการ

สํารองท่ีนั่งลดลงอันเปนผลมาจากเหตุการณความไมสงบทางการเมืองท่ีเกิดข้ึนในประเทศไทยในชวงงวดหกเดือนแรกของป 

2557 สําหรับคาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญของบริษัทฯ สามารถแบงเปน 2 ประเภท โดยหลักไดแกบัตรโดยสารท่ีขายผานตัวแทน

จําหนาย IATA BSP ซึ่งยังคางชําระอยู โดยลูกหนี้ท่ีคางชําระกับ IATA BSP แบงเปนคางชําระเกิน 1 ป จํานวน 35.0 ลานบาท ซึ่ง

บริษัทฯ ต้ังสํารองคาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญท้ังจํานวน สวนลูกหนี้ในสวนท่ีเหลือกับ IATA BSP ยังไมถึงกําหนดชําระ โดยบริษัทฯ 

ยังมีการทําธุรกิจผาน IATA BSP และยังมีการใหเครดิตเทอมอยู อีกสวนไดแกลูกหนี้การคาอื่นๆ ซึ่งบริษัทฯ อยูระหวางการ

ติดตามทวงถาม และบริษัทฯ ก็ไมใหเครดิตเทอมแกลูกหนี้ท่ียังคางชําระท่ีบริษัทฯต้ังคาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญอีกตอไป 

ตารางแสดงลูกหนี้การคา                 

 หนวย : ลานบาท 

ตารางแสดงลูกหนี้การคา ป 2554 ป 2555 ป 2556 
งวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 

30 มิถุนายน 2557 

กิจการที่เกี่ยวของกัน     

ยังไมถึงกําหนดชําระ 5.2 8.2 7.9 5.7 

คางชําระไมเกิน 3 เดือน 0.8 7.5 5.3 6.6 

คางชําระ 3-6 เดือน 0.0 0.4 4.5 1.2 

คางชําระ 6-12 เดือน 1.2 2.0 37.4 0.0 

คางชําระมากกวา 12 เดือน 143.6 159.8 12.4 0.0 

รวมลูกหนี้การคากิจการท่ีเก่ียวของกัน 150.8 177.9 67.5 13.5 

คาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญ (144.8) (176.3) (18.0) - 

รวมลูกหนี้การคากิจการท่ีเก่ียวของกัน-สุทธิ 6.0 1.6 49.5 13.5 

กิจการที่ไมเกี่ยวของกัน     

ยังไมถึงกําหนดชําระ 969.5 1,260.8 1,037.9 920.5 

คางชําระไมเกิน 3 เดือน 138.1 180.5 451.4 145.0 

คางชําระ 3-6 เดือน 24.7 39.4  22.2 45.9 

คางชําระ 6-12 เดือน 50.8 19.1 20.3 9.4 

คางชําระมากกวา 12 เดือน 25.3 60.1 87.1 101.9 

รวมลูกหนี้การคากิจการท่ีไมเก่ียวของกัน 1,208.3 1,559.9 1,619.0 1,222.6 

คาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญ (70.2) (82.1) (112.1) (106.8) 

รวมลูกหนี้การคากิจการท่ีไมเก่ียวของกัน-สุทธิ 1,138.1 1,477.8 1,506.8 1,115.9 

รวมลูกหนี้การคา 1,359.1 1,737.8 1,686.5 1,236.1 

รวมลูกหนี้การคา-สุทธิคาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญ 1,144.1 1,479.5 1,556.3 1,129.4 
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ลูกหนี้อื่นๆ ณ สินป 2555 คือลูกหนี้จากการปรับโครงสรางธุรกิจจาํนวน 1,467.8 ลานบาท ซึ่งเกิดจากการขายทรัพยสิน

และเงินลงทุนในบริษัทยอย เปนรายการพิเศษท่ีไมเกิดข้ึนอยางตอเนื่องและไมถือเปนการดําเนินงานปกติของบริษัทฯ (กรุณาดู

รายละเอียดการปรับโครงสรางธุรกิจในหัวขอ 2.4.1) ลูกหนี้ต๋ัวเงินรับดังกลาวถึงกําหนดชําระวันท่ี 27 ธันวาคม 2556 ซึ่งต๋ัวเงินรับ

ดังกลาวไดรับการอาวัลโดยสถาบันการเงิน สําหรับ ณ สิ้นป 2556 บริษัทฯ มีลูกหนี้อื่น-สุทธิคาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญจาํนวน 122.8 

ลานบาท โดยเปนลูกหนี้อื่นกิจการท่ีเกี่ยวของกันจํานวน 38.4 ลานบาท ซึ่งโดยหลักเปนลูกหนี้อื่นกับ บริษัท สินสหกล จาํนวน 

30.4 ลานบาท แบงเปนคาใชจายท่ีเกิดข้ึนจากการปรับโครงสรางบริษัทฯ จํานวน 25.6 ลานบาท ลูกหนี้คาใหบริการท่ีปรึกษา

ท่ัวไป จํานวน 3.8 ลานบาท และลูกหนี้เงินกูท่ีไมคิดดอกเบ้ียจํานวน 1.0 ลานบาท เปนหลัก นอกจากนี้ยังม่ีลูกหนี้อื่นกับกิจการท่ี

เกี่ยวของกันอีก 3 บริษัท รวมเปนจํานวน 5.8 ลานบาท ท้ังนี ้ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2556 และ 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีคาเผื่อ

หนี้สงสัยจะสูญของลูกหนี้อื่น-กิจการท่ีไมเกี่ยวของกัน จํานวน 9.0 ลานบาท ซึ่งบริษัทฯ อยูระหวางการฟองรองดําเนินคดี และมี

ลูกหนี้อื่น-สุทธิคาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญจํานวน 10.0 ลานบาท ซึ่งโดยหลักไดแกใบลดหนี้ (Credit Note) ท่ีบริษัทฯ ไดรับจากผูขาย 

ซึ่งบริษัทฯ ไมไดต้ังคาเผื่อสงสัยจะสูญกับใบลดหนี้ดังกลาว (ผูลงทุนกรุณาพิจารณาหมายเหตุประกอบงบการเงิน ขอ 11 ของงบ

การเงินรวมสําหรับปสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2556 ซึ่งปรากฏอยูในเอกสารแนบ 4.2 ของเอกสารฉบับนี)้ 

สินทรัพยไมหมุนเวียน ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีสินทรัพยไม

หมุนเวียน เทากับ 23,496.0 ลานบาท 24,164.3 ลานบาท 24,678.5 ลานบาท และ 30,833.2 ลานบาท ตามลําดับ โดยสินทรัพยไม

หมุนเวียนสวนใหญประกอบดวย เงินลงทุนระยะยาวอื่นๆ ท่ีดิน อาคารและอุปกรณ เงินลงทุนในบริษัทรวม และสินทรัพยไม

หมุนเวียนอื่น ซึ่งคิดเปน รอยละ 91.0 รอยละ 93.8 รอยละ 94.5 และรอยละ 95.5 ของสินทรัพยไมหมุนเวียน ตามลําดับ การ

เพิ่มข้ึนของเงินลงทุนระยะยาวอื่นๆ  ระหวางป 2554 ถึง งวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557สวนใหญมากจากการเพิ่มข้ึน

ของเงินลงทุนระยะยาวท่ีเปนผลมาจากการท่ีราคาหุน BGH เพิ่มข้ึนอยางตอเนื่อง ซึ่งทําใหเกิดกําไรท่ียังไมเกิดข้ึนจากการปรับ

มูลคายุติธรรมของการลงทุนดังกลาว 

เงินลงทุนระยะยาวอื่นๆ สวนใหญประกอบดวยเงินลงทุนในหุน BGH โดย ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 

และวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ และบริษัทยอยถือหุน BGH รวมเทากับ 121.94 ลานหุน 121.34 ลานหุน 121.34  ลานหุน 

และ 1,213.41  ลานหุน ตามลําดับ บริษัทฯ มีเงินลงทุนระยะยาวคิดเปนมูลคารวม เทากับ 9,918.7 ลานบาท 13,836.4 ลานบาท 

14,321.9 ลานบาท และ 20,208.6 ลานบาท ตามลําดับ ท้ังนี้ การเพิม่ข้ึนของเงินลงทุนระยะยาวเปนผลมาจากการท่ีราคาหุน BGH 

เพิ่มข้ึนจาก 82.0 บาทตอหุน ณ สิ้นป 2554 เปน 113.5 บาทตอหุน ณ สิ้นป 2555 เปน 117.5 บาทตอหุน ณ สิ้นป 2556 ราคาหุน 

BGH เทากับ 16.6 บาทตอหุน ณ สิ้นงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ซึ่งลดลงเนื่องจากมีการเปลี่ยนแปลงมูลคาหุนท่ี

ตราไวจาก 1 บาท เปน 0.1 บาทในเดือนเมษายน 2557 ท้ังนี้ เงินลงทุนระยะยาวอื่นๆ สวนหนึ่งไดใชเปนหลักประกันเงินกูยืมจาก

สถาบันการเงิน 

ท่ีดิน อาคารและอุปกรณ ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีท่ีดิน 

อาคารและอุปกรณ เทากับ 7,148.1 ลานบาท 6,379.4 ลานบาท 6,338.8 ลานบาท และ 6,385.6 ลานบาท ตามลําดับ ท่ีดิน อาคาร

และอุปกรณ สําคัญประกอบดวย อาคารสํานักงาน สนามบิน ฝูงบิน อะไหลเครื่องบิน และอุปกรณภาคพื้น เครื่องจักรและอุปกรณ

ดําเนินงานใหบริการภาคพื้นของ BFS ground ซึ่งสวนใหญประกอบดวย อุปกรณลากจูงอากาศยาน รถบันไดบริการผูโดยสารข้ึน

ลงอากาศยาน และอุปกรณขนถายและลําเลียงสัมภาระ เปนตน  

ฝูงบิน ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีฝูงบิน 25 ลํา โดย 19 ลําท่ีเปนสัญญาเชาดําเนินงาน จึงไมไดบันทึกเปน

สินทรัพยของบริษัทฯ ท้ังนี้ บริษัทฯ มีขอผูกพันตามสัญญาเชาดําเนินงานท่ีจะตองจายคาเชาท่ีเหลืออีก 161 ลานเหรียญสหรัฐฯ 

สวนท่ีเหลืออีก 5 ลํา บริษัทฯ บันทึกเปนสินทรัพยภายในสัญญาเชาทางการเงิน (Finance Lease) ในรูปแบบสัญญาซื้อขายแบบมี
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เง่ือนไข (Conditional Sale Agreement) โดย ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 มีมูลคา 2,023.2 ลานบาท ท้ังนี้ บริษัทฯ มีขอผูกพันตาม

สัญญาเชาทางการเงินท่ีจะตองจายคาเชาท่ีเหลืออีก 604.2 ลานบาท ต้ังแตเดือนกรกฎาคม 2557 บริษัทฯ เปนเจาของเครื่องบินแบบ

เอทีอาร 2 ลํา ซึ่งเครื่องบินดังกลาวเคยอยูภายใตสัญญาเชาทางการเงิน(Finance Lease)ในรูปแบบสัญญาซื้อขายแบบมีเง่ือนไข 

(Conditional Sale Agreement) มากอน  

เงินลงทุนในบริษัทรวม บันทึกตามวิธีสวนไดเสียอยูในระดับใกลเคียงกัน โดย ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 

2556 และวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีเงินลงทุนในบริษัทรวม เทากับ 1,953.8 ลานบาท 1,957.4 ลานบาท 1,925.7 ลานบาท

และ 1,983.1 ลานบาท ตามลําดับ ประกอบดวยเงินลงทุนใน BFS Cargo กองทุนรวม และ บริษัท เอส อี เอ เอวิเอช่ัน จาํกัด  

(บริษัทฯ ไดชําระคาหุนคิดเปนรอยละ 10) โดยองคประกอบหลักคือกองทุนรวม ท่ีมีมูลคาตามบัญชีตามวิธีสวนไดเสีย ณ วันท่ี 

31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 เทากับ 1,716.6 ลานบาท 1,628.2 ลานบาท 1,539.2 ลานบาท 

และ 1,493.8 ลานบาท ตามลําดับ 

สินทรัพยไมหมุนเวียนอื่น  สวนใหญประกอบดวยเงินมัดจํา เงินมัดจําคาหุน ภาษีถูกหัก ณ ท่ีจาย และอื่นๆ บริษัทฯ มี

สินทรัพยไมหมุนเวียน ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 และ ป 2555 ป 2556 และวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ลดลงจาก 2,368.4 ลานบาท 

เปน 490.3 ลานบาท เพิ่มข้ึนเปน 735.1 ลานบาท  และ เพิ่มเปน 875.7 ลานบาท ตามลําดับ การลดลงของสินทรัพยไมหมุนเวียน

อื่นในป 2555 เม่ือเปรียบเทียบกับป 2554 เนื่องมาจากบริษัทฯ ไดรับเงินมัดจําคืนจากการยกเลิกสัญญาหนึ่งฉบับในป 2554 และ

ในป 2555 บริษัทฯ ไดรับเงินมัดจําคาหุนมูลคา 1,898.5 ลานบาท คืนจาก ผูถือหุนใหญและประธานคณะผูบริหารของบริษัทฯ ทํา

ใหสินทรัพยไมหมุนเวียนอื่นลดลง การเพิ่มข้ึนของสินทรัพยไมหมุนเวียนอื่นในป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 

2557 เนื่องมาจากมีการบันทึกสินทรัพยภาษีถูกหัก ณ ท่ีจายสูงข้ึน และเงินมัดจําเพิ่มข้ึน 

สินทรัพยท่ีเหลือประกอบดวย เงินลงทุนช่ัวคราว คาใชจายจายลวงหนา เงินใหกูยืมระยะสั้นและระยะยาวแกกิจการท่ี

เกี่ยวของกัน สินคาคงเหลือ สินทรัพยหมุนเวียนอื่น เงินฝากธนาคารท่ีมีภาระคํ้าประกัน อสังหาริมทรัพยเพื่อการลงทุน สินทรัพย

ไมมีตัวตน สิทธิการเชา และสินทรัพยภาษีเงินไดรอตัดบัญชี ซึ่งมีมูลคารวมเทากับ 3,447.3 ลานบาท 2,687.0 ลานบาท 2,839.4 

ลานบาท และ 2,166.2 ลานบาท วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และวันท่ี 30 มิถุนายน 2557  ตามลําดับ คิดเปนรอยละ 

12.6 รอยละ 8.4 รอยละ 9.3 และรอยละ 6.34 ของสินทรัพยรวม ตามลําดับ  

เงินลงทุนช่ัวคราว คือ เงินลงทุนในหลักทรัพยเพื่อคา ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และ วันท่ี 30 

มิถุนายน 2557 เงินลงทุนช่ัวคราวของบริษัทฯ เพิ่มข้ึนจาก 26.3 ลานบาท เปน 59.7 ลานบาท 511.0 ลานบาท และ 31.2 ลานบาท  

ตามลําดับ การเพิ่มข้ึนของเงินลงทุนช่ัวคราวเปนผลมาจากการซื้อต๋ัวแลกเงินในจํานวน 470.0 ลานบาท และการลดลงของเงิน

ลงทุนช่ัวคราวในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 เกิดจากการขายต๋ัวแลกเงิน 

คาใชจายจายลวงหนาคือ คาเชาเครื่องบินจายลวงหนา คาประกันภยัจายลวงหนา และภาษีโรงเรือนจายลวงหนา โดย ณ 

วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีคาใชจายลวงหนาเทากับ 247.2 ลานบาท 256.9 

ลานบาท 334.2 ลานบาท และ 275.7 ลานบาท ตามลําดับ 

เงินใหกูยืมระยะสั้นแกกิจการท่ีเกี่ยวของกัน คือ เงินใหกูยืมระยะสัน้แกบุคคลท่ีเกี่ยวของกันไดแก กรรมการของบริษัทฯ 

และบริษัทรวมคือ BFS Cargo และบริษัทท่ีเกี่ยวของโดยมีกรรมการรวมกัน โดย ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 และ ป 2555 เงินให

กูยืมระยะสั้นแกกิจการท่ีเกี่ยวของกันของบริษัทฯ ลดลงจาก 557.6 ลานบาท เปน 289.0 ลานบาท เนื่องจากกรรมการบริษัทมีการ

ชําระคืนเงินกูยืม โดยบริษัทฯ ไมมีเงินใหกูยืมระยะสั้นแกบุคคลท่ีเกี่ยวของกัน ในป 2556 หรือในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2557 
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สินคาคงเหลือ สวนใหญประกอบดวยอะไหลเครื่องบิน และอาหารและอุปกรณครัว โดยสินคาคงเหลือเพิ่มข้ึนจาก 

187.0 ลานบาท ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 เปน 230.6 ลานบาท ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2555 และ ลดลงเปน 228.4 ลานบาท ณ 

วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2556 และเพิ่มข้ึนเปน 242.1 ลานบาท ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ การเพิ่มข้ึนของสินคาคงเหลือใน

ป 2555  มาจากการเพิ่มข้ึนของอะไหลและสินคาปลอดภาษีซึ่งเปนผลมาจากจํานวนเครื่องบินเพิ่มข้ึน และจํานวนเท่ียวบินเพิ่มข้ึน 

โดยสินคาคงเหลืออยูในระดับคอนขางคงท่ีจากป 2555 ถึงงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 

สินทรัพยหมุนเวียนอื่น คือดอกเบ้ียคางรับ ภาษีมูลคาเพิ่ม และเงินทดรองจาย โดย ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 

ป 2556 และ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 สินทรัพยหมุนเวียนอื่นของบริษัทฯ เพิ่มข้ึนจาก 295.3 ลานบาท เปน 350.0 ลานบาท เปน 

408.8 ลานบาท และเพิ่มเปน 237.0 ลานบาท ตามลําดับ  

เงินฝากธนาคารท่ีมีภาระคํ้าประกัน คือเงินฝากท่ีถูกระงับธุรกรรมช่ัวคราว (กรุณาดูรายละเอียด “ขอพิพาททางกฎหมาย” 

ในหัวขอ 2.4.1) โดยเงินฝากธนาคารท่ีมีภาระคํ้าประกัน ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 

เทากับ 19.8 ลานบาท 170.1 ลานบาท 189.1 ลานบาท และ 187.1 ลานบาท ตามลําดับ  

เงินใหกูยืมระยะยาวแกกิจการท่ีเกี่ยวของกัน คือ เงินใหกูยืมระยะยาวแกบุคคลท่ีเกี่ยวของกันไดแก กรรมการบริษัทฯ 

บริษัทรวมคือ BFS Cargo และบริษัทท่ีเกี่ยวของโดยมีกรรมการรวมกัน เงินใหกูยืมระยะยาวแกกิจการท่ีเกี่ยวของกันลดลงจาก 

212.1 ลานบาท ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 เปน 200.0 ลานบาท ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2555 และ 56.2 ลานบาท ณ วันท่ี 31 

ธันวาคม ป 2556 เนื่องจากกรรมการบริษัทมีการชําระคืนเงินกูยืม ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีเงินใหกูยืมระยะยาวแก

บุคคลท่ีเกี่ยวของกัน 34.5 ลานบาท โดยเงินใหกูยืมแกบริษัทรวมของบริษัทฯ เปนไปตามสัดสวนการถือหุน 

อสังหาริมทรัพยเพื่อการลงทุน ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มี

อสังหาริมทรัพยเพื่อการลงทุน เทากับ 1,010.4 ลานบาท 317.7 ลานบาท 312.3 ลานบาท และ 309.6 ลานบาท ตามลําดับ ในป 

2554 บริษัทฯ ซื้อท่ีดินในบริเวณเพลินจิตเปนจาํนวน 362.1 ลานบาท โดยอสังหาริมทรัพยเพื่อการลงทุนลดลงในป 2555 

เนื่องจากบริษัทฯ ขายอสังหาริมทรัพยเพื่อการลงทุนเพื่อการปรับโครงสรางธุรกิจ (กรุณาดูรายละเอียดการปรับโครงสรางธุรกิจใน

หัวขอ 2.4.1) มูลคา 1,281.3 ลานบาท โดย ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีอสังหาริมทรัพยเพื่อการลงทุนสวนใหญ

ประกอบดวยท่ีดินรอการขายท่ีจังหวัดสุโขทัย และจังหวัดตราด อาคารและรานคาใหเชาท่ีสนามบินสมุย ท้ังนี้ อสังหาริมทรัพย

เพื่อการลงทุนสวนหนึ่งไดใชเปนหลักประกันเงินกูยืมจากสถาบันการเงิน 

สินทรัพยไมมีตัวตน สวนใหญประกอบดวย สัมปทาน และซอฟทแวรคอมพิวเตอร โดยองคประกอบหลักคือคา

สัมปทาน ซึ่ง ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 มีมูลคาเทากับ 696.9 ลานบาท 699.6 ลาน

บาท 717.1 ลานบาท และ 775.3 ลานบาท  ตามลําดับ คาสัมปทานคือสิทธิในการใชอาคารและสิ่งปลูกสรางของบริษัทยอยคือ 

BAC และ BFS Ground ตามสัญญาท่ีไดลงนามกับ ทอท. เพื่อประกอบกิจการตามโครงการตางๆ ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิเปน

เวลา 20 ป นับจากวันท่ี 27 กันยายน 2549 โดย BAC และ BFS Ground ตองจายคาผลประโยชนตอบแทนรายปใหแก ทอท. ใน

จํานวนท่ีไมตํ่ากวาคาตอบแทนข้ันตํ่าของแตละปตลอดระยะเวลาท่ีไดรับสัมปทาน โดยกรรมสิทธ์ิในอาคาร สิ่งปลูกสรางและ

สวนควบตางๆ ของโครงการไดโอนเปนกรรมสิทธ์ิของกระทรวงการคลัง  

สิทธิการเชา คือ สิทธิการเชาอสังหาริมทรัพยในตางประเทศ ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และ วันท่ี 30 

มิถุนายน 2557 สิทธิในการเชาลดลงจาก 63.3 ลานบาท เปน 61.0 ลานบาท เปน 58.7 ลานบาท และลดเปน 50.3 ลานบาท 

ตามลําดับ โดยในปจจุบัน บริษัทฯ มีสิทธิการเชาอสังหาริมทรัพยในตางประเทศท่ีเมืองกุยหลิน 2 แหง และ เมืองเซิ่นเจิ้น 1 แหง 
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สินทรัพยภาษีเงินไดรอการตัดบัญชี ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ 

มี  สินทรัพยภาษีเงินไดรอการตัดจายเทากับ 104.5 ลานบาท 52.4 ลานบาท 23.5 ลานบาท และ 23.3 ลานบาทตามลําดับ การลดลง

ของสินทรัพยภาษีเงินไดรอการตัดบัญชีในป 2555 และป 2556 เกิดจากการนํามาตราฐานบัญชีฉบับท่ี 12 เรื่องภาษีเงินไดมาถือ

ปฏิบัติ 

16.8  สภาพคลอง แหลงที่มาและใชไปของเงินทุน  

หนวย: ลานบาท 

งบกระแสเงินสด ป 2554 ป 2555 ป 2556 

งวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2556 

งวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2557 

กําไรจากการดําเนินงานกอนการเปลี่ยนแปลงใน

สินทรัพยและหนี้สินดําเนินงาน 
2,893.8  3,359.3  3,406.3  2,033.2  949.2 

การเปลี่ยนแปลงในสินทรัพยดําเนินงาน 1,126.7  1,408.0  401.5  659.1 476.3 

กระแสเงินสดจากกิจกรรมดําเนินงาน 4,020.5  4,767.3  3,807.8  1,648.9 472.9 

ดอกเบี้ยจาย และภาษีเงินได (1,554.1) (1,727.6) ( 1,908.9) (948.6) (852.1) 

กระแสเงินสดสุทธิจากกิจกรรมดําเนินงาน 2,466.4  3,039.7  1,898.9  700.3 (379.2) 

กระแสเงินสดสุทธิจากกิจกรรมลงทุน (1,155.9) (22.1) 816.6 51.2 521.7 

กระแสเงินสดสุทธิจากกิจกรรมจัดหาเงิน (663.7) (710.9) (3,828.2) 3,343.1 (1,275.8) 

เพ่ิมขึ้นจากการแปลงคาอัตราแลกเปลี่ยน 0.6  ( 0.1 ) ( 0.2 ) ( 0.2 ) -  

กระแสเงินสดเพิม่ขึ้น 647.3  2,306.6  (1,112.8) (2,591.9) (1,133.2) 

 

กระแสเงินสดสุทธิจากกิจกรรมดําเนินงาน 

ในป 2554 บริษัทฯ มีกําไรจากการดําเนินงานกอนการเปลี่ยนแปลงในสินทรัพยและหนี้สินดําเนินงาน เทากับ 2,893.8 

ลานบาท มีกระแสเงินสดจากกิจกรรมดําเนินงาน เทากับ 4,020.5 ลานบาท และมีการลดลงสุทธิจากการเปลี่ยนแปลงของ

สินทรัพยและหนี้สินการดําเนินงานเทากับ 1,554.1 ลานบาท ซึ่งโดยหลักคือ การไดรับคืนเงินกูจากกรรมการจํานวน 514.6 ลาน

บาท การไดรับเงินมัดจําคืนจากการยกเลิกสัญญาหนึ่งฉบับจํานวน 517.4 ลานบาท และการเพิ่มข้ึนของรายไดรับลวงหนาจากการ

จําหนายบัตรโดยสารจาํนวน 444.9 ลานบาท สุทธิกับ การจายคาเชาตามสัญญาเชาทางการเงินจํานวน 189.9 ลานบาท และการ

ชําระดอกเบ้ียจํานวน 1,525.2 ลานบาท ซึ่งประกอบดวยดอกเบ้ียท่ีเกี่ยวของกับสัญญาเชาชวงกับกองทุนรวมจํานวน 1,283.0 ลาน

บาท และจายภาษีเงินไดจํานวน 28.9 ลานบาท ดังนั้น บริษัทฯ จึงมีกระแสเงินสดสุทธิจากกิจกรรมดําเนินงานท้ังสิ้น 2,466.4 ลาน

บาท 

ในป 2555 บริษัทฯ มีกําไรจากการดําเนินงานกอนการเปลี่ยนแปลงในสินทรัพยและหนี้สินดําเนินงาน เทากับ 3,359.3 

ลานบาท มีกระแสเงินสดจากกิจกรรมดําเนินงาน เทากับ 4,767.3 ลานบาท และมีการลดลงสุทธิจากการเปลี่ยนแปลงของ

สินทรัพยและหนี้สินการดําเนินงานเทากับ 1,727.6 ลานบาท ซึ่งโดยหลักคือ การไดรับคืนเงินมัดจําคาหุนจากกรรมการจํานวน 

1,898.5 ลานบาท ซึ่งเกี่ยวของกับการยกเลิกมัดจําคาหุน BGH การเพิ่มข้ึนของหนี้สินหมุนเวียนอื่นจํานวน 306.7 ลานบาท ในสวน

ท่ีเกี่ยวกับการเพิ่มข้ึนของรายไดรับลวงหนาจากการจําหนายบัตรโดยสาร และการไดรับเงินกูคืนจากกรรมการจํานวน 284.3 ลาน
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บาท สุทธิกับ ลูกหนี้การคาท่ีเพิ่มข้ึนจากการดําเนินงานปกติจํานวน 748.3 ลานบาท การจายคาเชาตามสัญญาเชาทางการเงิน

จํานวน 287.1 ลานบาท นอกจากนี้ บริษัทฯ ไดชําระดอกเบ้ียจํานวน 1,669.3 ลานบาท ซึ่งประกอบดวยดอกเบ้ียท่ีเกี่ยวของกับ

สัญญาเชาชวงกับกองทุนรวมจํานวน 1,314.1 ลานบาท และ จายภาษีเงินไดจํานวน 58.3 ลานบาท ดังนั้น บริษัทฯ จึงมีกระแสเงิน

สดสุทธิจากกิจกรรมดําเนินงานท้ังสิ้น 3,039.7 ลานบาท 

ในป 2556 บริษัทฯ มีกําไรจากการดําเนินงานกอนการเปลี่ยนแปลงในสินทรัพยและหนี้สินดําเนินงานจํานวน 3,406.3 

ลานบาท มีกระแสเงินสดจากกิจกรรมดําเนนิงานจํานวน 3,807.8 ลานบาท และมีการลดลงสุทธิจากการเปลี่ยนแปลงของ

สินทรัพยและหนี้สินการดําเนินงานเทากับ 1,908.9 ลานบาท ซึ่งโดยหลักเปนผลมาจากการเพิ่มข้ึนของหนี้สินหมุนเวียนอื่น

จํานวน 474.6 ลานบาทในสวนท่ีเกี่ยวของกับการเพิ่มข้ึนของรายไดรับลวงหนาจากการจําหนายบัตรโดยสาร การเพิ่มข้ึนของ

เจาหนี้การคาและเจาหนี้อื่นจํานวน 294.3 ลานบาท การลดลงของเงินใหกูยืมแกกิจการท่ีเกี่ยวของกันในสวนท่ีเกี่ยวของกับ BFS 

Cargo จํานวน 142.3 ลานบาท และกรรมการคืนเงินกูจํานวน 96.7 ลานบาท   สุทธิกับการเพิ่มข้ึนของสินทรัพยหมุนเวียนอื่น

จํานวน 131.9 ลานบาท การเพิ่มข้ึนของสินทรัพยอื่นจํานวน 112.3 ลานบาท และการลดลงของหนี้สินจํานวน 315.2 ลานบาท

ภายใตสัญญาเชาทางการเงินท่ีถึงกําหนดชําระในสวนท่ีเกี่ยวกับสัญญาเชาทางการเงินของเครื่องบินของบริษัทฯ นอกจากนี้ บริษัท

ฯ ไดชําระดอกเบ้ียจํานวน 1,641.0 ลานบาท ซึ่งประกอบดวยดอกเบ้ียท่ีเกี่ยวของกับสัญญาเชาชวงกับกองทุนรวมจํานวน 1,331.7 

ลานบาท และจายภาษีเงินไดเทากับ 267.8 ลานบาท ดังนั้น บริษัทฯ จึงมีกระแสเงินสดสุทธิจากกิจกรรมดําเนินงานท้ังสิ้น 1,898.9  

ลานบาท  

สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีกําไรจากการดําเนนิงานกอนการเปลี่ยนแปลงในสินทรัพย

และหนี้สินดําเนินงานจํานวน 949.2 ลานบาท มีเงินสดจากการดําเนินงานเทากับ 427.9 ลานบาทและมีกระแสเงินสดสุทธิท่ีใชไป

ในการดําเนินงานเทากับ 379.2 ลานบาท การท่ีบริษัทฯ มีกระแสเงินสดลดลงเปนผลมาจากการท่ีบริษัทฯ มีกําไรจากการ

ดําเนินงานกอนการเปลี่ยนแปลงในสนิทรัพยและหนี้สินดําเนินงานท่ีลดลงอยางมาก จาก 2,033.2 ลานบาทในงวดหกเดือนสิ้นสุด

วันท่ี 30 มิถุนายน 2556 เปน 949.2 ลานบาท ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ประกอบกับ การลดลงของเจาหนี้

การคาและเจาหนี้อืน่จํานวน 151.9 ลานบาท นอกจากนี ้ บริษัทฯ ไดชําระดอกเบ้ียจํานวน   826.9 ลานบาท ซึ่งประกอบดวย

ดอกเบ้ียท่ีเกี่ยวของกับสัญญาเชาชวงกับกองทุนรวมจํานวน 643.2 ลานบาท และจายภาษีเงินไดจํานวน 25.2 ลานบาท  

กระแสเงินสดสุทธิจากกิจกรรมลงทุน 

ในป 2554 บริษัทฯ มีกระแสเงินสดสุทธิใชไปในกิจกรรมลงทุนเทากับ 1,155.9 ลานบาท ซึ่งโดยหลักเปนการซื้อเงิน

ลงทุนระยะยาวเปน จํานวน 919.3 ลานบาท ซึ่งสวนใหญเปนการซือ้หุน BGH การซื้อท่ีดิน อาคาร และอุปกรณสุทธิเพื่อใชในการ

ดําเนินงาน ซึ่งไดแก ท่ีดินเกาะสมุย อะไหลเครื่องบิน และอุปกรณภาคพื้น และเฟอรนิเจอร และสวนตกแตง จํานวน 686.8 ลาน

บาท การซื้ออสังหาริมทรัพยเพื่อการลงทุน คือท่ีดินเพลินจิต จํานวน 362.1 ลานบาท และการซื้อเงินลงทุนระยะสั้นจาํนวน 104.4 

ลานบาท สุทธิกับการไดรับเงินจากการขายหุน BGH จํานวน 418.9 ลานบาท การไดรับเงินปนผลจากเงินลงทุนในบริษัทรวม

จํานวน 225.6 ลานบาท การไดรับเงินปนผลรับจากเงินลงทุนระยะยาวจาํนวน 91.6 ลานบาท และการขายเงินลงทุนระยะสั้น 

จํานวน 77.9 ลานบาท 

ในป 2555 บริษัทฯ มีกระแสเงินสดสุทธิใชไปในกิจกรรมลงทุนเทากับ 22.1 ลานบาท ซึ่งโดยหลักเปนการซื้อเงินลงทุน

ระยะยาวเปน จํานวน 946.9 ลานบาท ซึ่งสวนใหญเปนการซื้อหุน BGH ในเดือนตุลาคม 2555 การซื้อท่ีดิน อาคาร และอุปกรณ

สุทธิเพื่อใชในการดําเนินงาน ซึ่งไดแก อะไหลเครื่องบิน และอุปกรณภาคพื้น และเฟอรนิเจอร และสวนตกแตง จํานวน 437.1 

ลานบาท และการซื้อเงินลงทุนระยะสั้นจํานวน 176.3 ลานบาท สุทธิกับ การไดรับเงินจากการขายหุน BGH ในเดือนธันวาคม 

2555 จํานวน 1,011.3 ลานบาท การไดรับเงินปนผลจากเงินลงทุนในบริษัทรวมจํานวน 355.4 ลานบาท การไดรับเงินปนผลรับ
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จากเงินลงทุนระยะยาวจํานวน 135.3 ลานบาท และการขายเงินลงทุนระยะสั้น จํานวน 145.0 ลานบาท นอกจากนี้ ในป 2555 

บริษัทฯ มีเงินฝากธนาคารท่ีถูกอายัดโดยคําสั่งศาลจํานวน 150.3 ลานบาท ซึ่งเปนบัญชีเงินฝากธนาคารในประเทศบังคลาเทศ 

เนื่องจากการคดีความท่ียังอยูในกระบวนการศาลในประเทศบังคลาเทศ ผูลงทุนกรุณาพิจารณาหมายเหตุประกอบงบการเงิน ขอ 

39 ของงบการเงินรวมสําหรับปสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2556 ซึ่งปรากฏอยูในเอกสารแนบ 4.2 ของเอกสารฉบับนี ้

ในป 2556 บริษัทฯ มีกระแสเงินสดสุทธิไดรับจากกิจกรรมลงทุนในป 2556 เทากับ 816.6 ลานบาท ซึ่งโดยหลักมาจาก

การไดรับเงินจากการขายอสังหาริมทรัพยเพื่อการลงทุนซึ่งเกี่ยวของกับการขายต๋ัวแลกเงินท่ีไดรับเปนคาตอบแทนจากการขาย

อสังหาริมทรัพยในการปรับโครงสรางธุรกิจของบริษัทฯ จํานวน 672.8 ลานบาท การไดรับเงินปนผลจากเงินลงทุนในบริษัทรวม 

(กองทุนรวม และ BFS Cargo) จํานวน 425.6 ลานบาท การไดรบัเงินจากการขายท่ีดิน อาคาร และอุปกรณสุทธิ จาํนวน 248.6 

ลานบาท การไดรับเงินปนผลรับจากเงินลงทุนระยะยาวในหุน BGH จํานวน 219.7 ลานบาท และการไดรับดอกเบ้ียจากเงินกูยืม

กรรมการ จํานวน 217.2 ลานบาท สุทธิกับการเพิ่มข้ึนของเงินลงทุนช่ัวคราวในสวนของเงินฝากธนาคารจาํนวน 470.0 ลานบาท

การซื้อท่ีดิน อาคาร และอุปกรณสุทธิเพื่อซื้ออะไหลเครื่องบินและอุปกรณภาคพื้นดินเปนหลัก จํานวน 529.0 ลานบาท และการ

เพิ่มการลงทุนในบริษัทยอย คือ BAC และ BFS Ground โดยชําระเปนเงินสดจํานวน 293.5 ลานบาท  

สําหรับงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีกระแสเงินสดสุทธิจากกิจกรรมลงทุนเทากับ 521.7 ลาน

บาท ซึ่งโดยหลักมาจากกระแสเงินสดไดมาจากการขายต๋ัวแลกเงินจํานวน 470 ลานบาท เงินปนผลรับจากเงินลงทุนในบริษัทรวม

ในสวนของกองทุนรวมและ BFS Cargo จํานวน 150.8 ลานบาท และเงินสดรับจากการจาํหนายสิทธิการเชาจาํนวน 10.9 ลานบาท 

สุทธิกับการซื้อท่ีดิน อาคารและอุปกรณมูลคา 289.7 ลานบาท และการซื้อสินทรัพยไมมีตัวตนมูลคา 89.7 ลานบาท 

รายจายเพื่อการลงทุน 

บริษัทฯ มีรายจายเพื่อการลงทุนในอะไหลเครื่องบิน และท่ีไมเกี่ยวกับเครื่องบิน ดังนี้  

หนวย : ลานบาท 

รายจายเพื่อการลงทุน ป 2554 ป 2555 ป 2556 

งวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2556 

งวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 

มิถุนายน 2557 

อะไหลเคร่ืองบิน 104.2 151.1 285.6 69.2 171.5 

อื่นๆ(1) 621.2 340.4 277.9 113.3 157.8 

รวม 725.4 491.5 563.5 182.5 329.3 

หมายเหตุ (1)  อื่นๆ มีองคประกอบหลักคือ ที่ดิน งานระหวางกอสรางอาคารศูนยฝกบินจําลองที่สนามบินสวุรรณภูมิและอาคารผูโดยสารตางประเทศที่

สนามบินสมุย และอุปกรณภาคพ้ืน 

สําหรับป 2557 บริษัทฯ มีรายจายเพื่อการลงทุนท่ีต้ังงบประมาณไวในสวนของคาใชจายของเครื่องบินจํานวน 495.3 

ลานบาท และคาใชจายท่ีไมเกี่ยวของกับเครื่องบินจํานวน 2,493.6 ลานบาท ซึ่งบริษัทฯ ไดใชไปจํานวน 329.3 ลานบาทแลวใน

งวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน  2557 สําหรับคาใชจายของเครื่องบินและคาใชจายท่ีไมเกี่ยวของกับเครื่องบิน 

บริษัทฯ คาดวาบริษัทฯ จะจัดหาเงินทุนสําหรับรายจายเพื่อการลงทุนในป 2557 จากกระแสเงินสดจากการดําเนินงาน 

เงินท่ีไดรับจากการเสนอขายหุนในครั้งนี้ และเงินกูเพิ่มเติมจากสถาบันการเงินเปนหลัก 
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ท้ังนี้ บริษัทฯ มีแผนท่ีจะเพิ่มจํานวนเครื่องบินใหมีฝูงบินเปนจํานวนท้ังสิ้น 43 ลํา ภายในวันท่ี 31 ธันวาคม 2561  โดยมี

นโยบายท่ีจะใหความสําคัญกับการจัดหาเครื่องบินโดยผานสัญญาทางการเงินมากกวาการเชาตามสัญญาเชาดําเนินงาน โดย

พิจารณาจากความสามารถและสถานะทางการเงินของบริษัทฯ อยางไรก็ดี จํานวนเครื่องบินท่ีจะซื้อจะไมเกิน 3 ใน 4 ของฝูงบิน

ท้ังหมด โดยสวนท่ีเหลือบริษัทฯ จะจัดหาโดยการเชาเพื่อใหมีความคลองตัวในการปรับเปลี่ยนฝูงบิน เพื่อรองรับกับการพัฒนา

เครื่องบินแบบใหมโดยผูผลิต ดังนั้นการซื้อเครื่องบินตามท่ีกลาวขางตนอาจทําใหรายจายฝายทุนของบริษัทฯ เพิ่มสูงข้ึนกวาใน

อดีต  

กระแสเงินสดสุทธิจากกิจกรรมจัดหาเงิน 

ในป 2554 บริษัทฯ มีกระแสเงินสดสุทธิใชไปในกิจกรรมจัดหาเงินเทากับ 663.7 ลานบาท ซึ่งโดยหลักเปนการชําระคืน

เงินกูยืมระยะยาวจํานวน  432.6 ลานบาท การจายเงินปนผลจํานวน 900.0 ลานบาท และการชําระคืนเงินเบิกเกินบัญชีและเงินกูยืม

ระยะสั้นจากสถาบันการเงินจํานวน 132.4 ลานบาท สุทธิกับเงินกูยืมเงินจากสถาบันการเงินจาํนวน 801.3 ลานบาท 

ในป 2555 บริษัทฯ มีกระแสเงินสดสุทธิใชไปในกิจกรรมจัดหาเงินเทากับ 710.9 ลานบาท ซึ่งโดยหลักเปนการชําระคืน

เงินกูยืมระยะยาวจํานวน 1,057.2 ลานบาท และการจายเงินปนผลจาํนวน 654.8 ลานบาท สุทธิกับการเพิ่มข้ึนของเงินเบิกเกินบัญชี

และเงินกูยืมระยะสั้นจากสถาบันการเงินจาํนวน 492.1 ลานบาท และเงินกูยืมเงินระยะยาวจํานวน 483.5 ลานบาท 

ในป 2556 บริษัทฯ มีกระแสเงินสดสุทธิใชไปในกิจกรรมจัดหาเงินเทากับ 3,828.2 ลานบาท ซึ่งโดยหลักมาจากการ

จายเงินปนผลจํานวน 2,424.2 ลานบาท การชําระเงินกูยืมระยะยาวจํานวน 1,052.4 ลานบาท และ การชําระคืนเงินเบิกเกินบัญชี

และเงินกูยืมระยะสั้นจากสถาบันการเงินจาํนวน 998.6 ลานบาท สทุธิกับ เงินสดรับจากการเพิ่มทุนจํานวน 637.5 ลานบาท 

ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 เงินสดท่ีใชในกิจกรรมจัดหาเงินเทากับ 1,275.8 ลานบาท ซึ่งสวนใหญ

เปนการชําระเงินเบิกเกินบัญชี เงินกูยืมระยะสั้นสถาบันการเงินจาํนวน 659.9 ลานบาท และชําระเงินกูยืมระยะยาวจํานวน 615.9 

ลานบาท 

ท้ังนี้ จะเห็นไดวา แหลงเงินทุนสวนใหญของบริษัทฯ มาจากกระแสเงินสดจากการดําเนินงาน เงินรับจากการเพิ่มทุน 

และเงินกูจากสถาบันการเงิน โดยเงินกูจากกิจการท่ีเกี่ยวของ เปนแหลงเงินทุนในลําดับรองลงมา การจัดหาแหลงเงินทุนจาก

ภายนอกและคาใชจายในการจัดหาเงินทุนดังกลาว ข้ึนอยูกับหลายปจจัยซึ่งอยูนอกเหนือการควบคุมของบริษัทฯ ซึ่งรวมถึงสภาวะ

เศรษฐกิจและภาวะตลาดทุนโดยท่ัวไป อัตราดอกเบ้ีย การใหสินเช่ือจากธนาคารและผูใหกูยืมอื่นๆ ความเช่ือม่ันของผูใหกูและ/

หรือนักลงทุนตอบริษัทฯ ภาษีและกฎหมายหลักทรัพยท่ีใชบังคับกับบริษทัฯ และปจจยัทางเศรษฐกิจและการเมืองในตลาดท่ี

บริษัทฯ ดําเนินธุรกิจ และตางประเทศ 

บริษัทฯ ไมสามารถรับรองไดวารายจายเพื่อการลงทุนของบริษัทฯ จะไมเปลี่ยนแปลง หรือบริษัทฯ จะสามารถจัดหา

เงินทุนสําหรับรายจายดังกลาวไดภายใตขอกําหนดทางการคาท่ีเปนท่ียอมรับได บริษัทฯ อาจทําการกูยืมเงินจากสถาบันการเงิน

เพิ่มเติม เพื่อนํามาใชเปนรายจายสวนทุนในอนาคต ท้ังนี้ ความสามารถในการจัดหาเงินทุนดังกลาวอาจไดรับผลกระทบหลักจาก

ขอจํากัดในการกอหนี้เพิ่มเติม ภายใตสัญญากูยืมตางๆ ท่ีมีอยู สภาพคลองในตลาดเงิน นโยบายของรัฐในประเทศท่ีเกี่ยวของ 

อัตราแลกเปลี่ยน และปจจัยอื่นๆ ท่ีเกี่ยวของ ท้ังนี้การใชเงินทุนของบริษัทฯ โดยหลักใชสําหรับรายจายเพื่อการลงทุนและการ

ชําระคืนหนี้เงินกูยืมจากธนาคาร ท้ังนี้ บริษัทฯ คาดวากระแสเงินสดท่ีใชในการดําเนินงาน รวมถึงเงินสดและรายการเทียบเทาเงิน

สดและเงินจากการเสนอขายหุนสามัญเพิ่มทุนในครั้งนี้ จะเพียงพอตอการนํามาใชเปนรายจายเพื่อการลงทุนและใชเปนเงินทุน

หมุนเวียนในป 2557 และในป 2558 
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16.9 การวิเคราะหอัตราสวนทางการเงินที่สําคัญ 

อัตราสวนสภาพคลอง 

ณ วันสิน้รอบบัญชีป 2554 ป 2555 และ ป 2556 และงวดสามสิ้นสดุวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีอัตราสวนสภาพ

คลองเทากับ 0.6 เทา 1.0 เทา 0.8 เทา และ 0.6 เทาตามลําดับโดยอัตราสวนเปลี่ยนแปลงไมมากนักมาจากการท่ีสินทรัพยหมุนเวียน

และหนี้สินหมุนเวียนมีสัดสวนท่ีใกลเคียงกัน โดยอัตราสวนท่ีเพิม่ข้ึนในป 2555 มาจากการท่ีบริษัทฯ มีลูกหนี้จากการขาย

ทรัพยสินและเงินลงทุนในบริษัทยอย จํานวน 1,467.8 ลานบาท ซึ่งบันทึกอยูในบัญชีรายการเจาหนี้อื่น โดยในวนัท่ี 27 ธันวาคม 

2556 บริษัทฯ ไดรับชําระเจาหนี้ดังกลาวแลวจึงทําใหอัตราสวนในป 2556 ลดลง 

ในป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีระยะเวลาการเก็บหนี้เฉลี่ยเทากับ 

29.4 วัน 26.8 วนั 27.5 วัน และ 23.2 วัน ตามลําดับ ซึ่งเปนไปตามนโยบายการใหสินเช่ือแกลูกคาของบริษัทฯ คือ 30 วนั  

ในป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีระยะเวลาชําระหนี้เทากับ 42.6 วัน 

35.1 วัน 34.3 วัน และ 31.1 วัน ตามลําดับ ซึ่งเปนไปตามนโยบายปกติของการจายหนี้ท่ีประมาณ 30-60 วัน 

อัตราสวนแสดงประสิทธิภาพการทาํกําไร 

ในป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีอัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย

เทากับ รอยละ 1.1 รอยละ 6.2 รอยละ 3.2 และ รอยละ 1.3 ตามลําดับ โดยอัตราผลตอบแทนจากสินทรัพยเปลี่ยนแปลงตามกําไร

สุทธิของบริษัทฯ  

อัตราสวนวิเคราะหนโยบายทางการเงิน 

ในป 2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีอัตราสวนของหนี้สินตอสวนของ

ผูถือหุนเทากับ 5.9 เทา 3.1 เทา 3.2 เทา และ 1.8 เทา ตามลําดับโดยอัตราสวนหนี้สินตอผูถือหุนท่ีลดลง มาจากการท่ีองคประกอบ

อื่นของสวนของผูถือหุนเพิ่มข้ึนอยางมากจากการเพิ่มข้ึนของสวนเกินทุนจากการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขายและ

องคประกอบอื่นของสวนของผูถือหุน  

16.10   การวิเคราะหหนี้สิน 

หนี้สินรวม 

ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีหนี้สินรวมเทากับ 23,461.4 ลาน

บาท 24,288.6 ลานบาท 23,201.3 ลานบาท และ 22,072.3 ลานบาท ตามลําดับ โดยหนี้สินสวนใหญประกอบดวย เงินกูยืมระยะ

ยาวท่ีเกี่ยวของกับสัญญาเชาระยะยาวสนามบินสมุย หนี้สินภาษีเงินไดรอการตัดบัญชี เงินกูยืมระยะยาวจากสถาบันการเงินและ

กิจการท่ีเกี่ยวของ หนี้สินภายใตสัญญาซื้อขายเครื่องบินแบบมีเง่ือนไข เจาหนี้การคาและเจาหนี้อืน่ รายไดรับลวงหนาคาต๋ัว

โดยสาร และเงินเบิกเกินบัญชีและเงินกูยืมระยะสั้นจากสถาบันการเงิน ซึ่งมีมูลคารวมเทากับ 22,315.1 ลานบาท 23,009.0 ลาน

บาท 21,697.5 ลานบาท และ 20,795.2 ลานบาท ตามลําดับ และคิดเปนรอยละ 93.5-95.1 ของหนีส้ินรวมณ วันท่ี 31 ธันวาคมป 

2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 

  

  

สวนที่ 2 หนา 407 

 



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 

 

หนวย : ลานบาท 

หนี้สิน ป 2554 ป 2555 ป 2556 
งวดหกเดือนสิ้นสุด

วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 

เงินกูยืมระยะยาวที่เกี่ยวของกบัสัญญาเชาระยะยาว

สนามบินสมุย 
10,910.6 11,097.4 11,207.5 11,230.7 

เงินกูยืมระยะยาวจากสถาบันการเงิน 4,095.3 3,144.8 2,107.1 1,491.3 

หนี้สินภาษีเงินไดรอการตัดบัญชี 1,540.8 2,404.5 2,486.1 3,627.9 

หนี้สินภายใตสัญญาซื้อขายเคร่ืองบินแบบมีเงื่อนไข 1,390.4 1,122.5 832.5 604.2 

เจาหนี้การคาและเจาหนี้อื่น 1,752.3 1,829.0 2,356.9 2,168.3 

รายไดรับลวงหนาคาต๋ัวโดยสาร 1,427.1 1,740.7 2,035.9 1,661.4 

เงินเบิกเกินบัญชีและเงินกูยืมระยะสั้นจากสถาบัน

การเงิน 
1,198.6 1,670.0 671.4 11.5 

 

หนี้สินหมุนเวียน ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556  และ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีหนี้สิน

หมุนเวียน เทากับ 6,348.9 ลานบาท 7,497.3 ลานบาท 7,594.1 ลานบาท และ 5,968.6 ลานบาท ตามลําดับ โดยหนี้สินหมุนเวียน

สวนใหญประกอบดวยเจาหนี้การคาและเจาหนี้อื่น รายไดรับลวงหนาคาต๋ัวโดยสาร และเงินเบิกเกินบัญชีและเงินกูยืมระยะสั้น

จากสถาบันการเงิน ซึ่งคิดเปน รอยละ 69.0 รอยละ 69.9 รอยละ 66.7 และรอยละ 64.4ของหนี้สินหมุนเวียนใน ป 2554 ป 2555 ป 

2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ  

เจาหนี้การคาและเจาหนี้อื่น ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป  และวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีเจาหนี้

การคาและเจาหนี้อืน่เทากับ 1,752.3 ลานบาท 1,829.0 ลานบาท 2,356.9 และ 2,168.3 ลานบาท ตามลําดับ โดยเจาหนี้การคาและ

เจาหนี้อื่น – กิจการท่ีไมเกี่ยวของกัน มีจํานวน 1,571.6 ลานบาท 1,589.4 ลานบาท 2,088.0 ลานบาท และ 1,954.4 ลานบาท 

ตามลําดับ นอกจากนี้เจาหนี้การคาและเจาหนี้อืน่ – กิจการท่ีเกี่ยวของกันมีจํานวน 167.6 ลานบาท 168.9 ลานบาท 236.9 ลานบาท 

และ 167.3 ลานบาท ตามลําดับ การเพิ่มข้ึนของเจาหนี้การคาและเจาหนี้อื่นในป 2555 และป 2556 เนื่องมาจากการเพิ่มข้ึนของ

เจาหนี้การคาและเจาหนี้อื่นสําหรับกิจการท่ีไมเกี่ยวของกัน และการลดลงของเจาหนี้การคาและเจาหนี้อืน่ในงวดหกเดือนสิ้นสุด

วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 เนื่องมาจากการลดลงของเจาหนี้การคาและเจาหนี้อื่นสาํหรับกิจการท่ีเกี่ยวของกัน 

รายไดรับลวงหนาคาต๋ัวโดยสาร ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป   และวันท่ี 30 มิถุนายน2557 บริษัทฯ มีรายได

รับลวงหนาคาต๋ัวโดยสาร เทากับ 1,427.1 ลานบาท 1,740.7 ลานบาท 2,035.9 ลานบาท และ 1,661.4 ลานบาท  ตามลําดับ การ

เพิ่มข้ึนในป 2555 และ 2556 เกิดจากการขายต๋ัวโดยสารมากข้ึนในการดําเนินธุรกิจดานสายการบิน และการลดลงในงวดหกเดือน

สิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 เกิดจากการขายต๋ัวโดยสารลดลง อนัเปนผลของฤดูกาล และเหตุการณความไมสงบทางการเมืองท่ี

เกิดข้ึนในประเทศไทยในชวงงวดหกเดือนแรกของป 2557 

เงินเบิกเกินบัญชีและเงินกูยืมระยะสั้นจากสถาบันการเงิน ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และ 30 

มิถุนายน 25567 บริษัทฯ มีเงินเบิกเกินบัญชีและเงินกูยืมระยะสั้นจากสถาบันการเงิน เทากับ 1,198.6 ลานบาท 1,670.0 ลานบาท 

671.4 ลานบาท และ 11.5 ลานบาท ตามลําดับ โดยมีอัตราดอกเบ้ียตามสัญญารอยละ 3.25 – 10.00 ท้ังนี้ บริษัทฯ ไดลดจํานวนหนี้

ท่ียังคางชําระอยู ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 
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หนี้สินไมหมุนเวียน ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป   และวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีหนี้สินไม

หมุนเวียนเทากับ 17,112.5 ลานบาท 16,791.3 ลานบาท 15,607.3 ลานบาท และ 16,103.7 ลานบาท ตามลําดับ โดยหนี้สินไม

หมุนเวียนสวนใหญประกอบดวย หนี้สินภาษีเงินไดรอการตัดบัญชี เงินกูยืมระยะยาวท่ีเกี่ยวของกับสัญญาเชาระยะยาวกับกองทุน

รวม เงินกูยืมระยะยาวจากสถาบันการเงิน หนีส้ินภายใตสัญญาซื้อขายเครื่องบินแบบมีเง่ือนไข และสํารองผลประโยชนระยะยาว

ของพนักงาน  

เงินกูยืมระยะยาวจากกิจการท่ีเกี่ยวของกัน เปนเงินกูยืมระยะยาวท่ีเกี่ยวของกับสัญญาเชาระยะยาวสนามบินสมุย โดย 

เม่ือวันท่ี 24 พฤศจิกายน 2549 บริษัทฯ ไดทําสัญญาเชาระยะยาวกับกองทุนรวม เพื่อใหเชาสนามบินสมุยรวมท้ังสิ่งอํานวยความ

สะดวกเปนเวลา 30 ป (สิ้นสุดป 2579) เปนจํานวนเงิน 9,300 ลานบาท ในวันเดียวกันบริษัทฯ ไดทําสัญญาเชาชวงสนามบินสมุย

จากกองทุนเปนระยะเวลา 3 ป พรอมคําม่ันท่ีจะเชาชวงทรัพยสินท่ีเชาตอไมเกิน 9 ครั้ง ครั้งละ 3 ป พรอมกันนี้ บริษัทฯ ไดทํา

สัญญาอีกฉบับหนึ่งเพื่อรับบริการระบบสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีสนามบินสมุยจากกองทุนรวม เปนระยะเวลา 30 ป โดยสัญญา

เชาระยะยาวกับกองทุนรวมกําหนดคาตอบแทนแบบคงท่ีเดือนละ 47.5 ลานบาท และใหเพิ่มเติมตามการผันแปรของจํานวน

ผูโดยสารขาออกและเท่ียวบินขาเขา หนี้สินตามสัญญาเชาระยะยาวสนามบินสมุยมีจํานวนเทากับ 10,910.6 ลานบาท 11,097.4 

ลานบาท 11,207.5 ลานบาท และ 11,230.7 ลานบาท ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป  2556 และ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 

ตามลําดับโดย ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป  2556 มีอัตราดอกเบ้ียในอัตรารอยละ 12.6 ตอป ท้ังนี้ ในป 2556 บริษัทฯ ไดเปลี่ยนแปลง

วิธีการบันทึกบัญชีเงินกูยืมระยะยาวดังกลาวขางตน โดยนําคาเชาคงท่ี คาบริการคงท่ีและคาบริการผันแปรมารวมคํานวณเพื่อหา

อัตราดอกเบ้ียท่ีแทจริง การเปลี่ยนวิธีการคํานวณทําใหมูลคาทางบัญชีของเงินกูยืมระยะยาวดังกลาวเพิ่มสูงข้ึนเนื่องจากเปนการนํา

ประมาณการหนี้สินท่ีมีในอนาคตตลอดท้ังสัญญามาบันทึกในงบการเงิน 

เงินกูยืมระยะยาวจากสถาบันการเงิน ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป  และวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มี

เงินกูยืมระยะยาวจากสถาบันการเงิน 4,095.3 ลานบาท 3,144.8 ลานบาท 2,107.1 ลานบาท และ 1,491.3 ลานบาท ตามลําดับ 

โดยณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป  2556 สัญญาเงินกูมีอัตราดอกเบ้ียในอัตรารอยละ 5.375 - 6.875 ตอป ท้ังนี้ เงินกูยืมระยะยาวจาก

สถาบันการเงินลดลงต้ังแตป 2554 เนื่องจากบริษัทฯ จายชําระคืนเงินกูตามกําหนด ผูลงทุนกรุณาพิจารณาหมายเหตุประกอบงบ

การเงิน ขอ 22 และขอ 23 ของงบการเงินรวมสําหรับปสิ้นสุดวนัท่ี 31 ธันวาคม 2556 ซึ่งปรากฏอยูในเอกสารแนบ 4.2 ของ

เอกสารฉบับนี ้

หนี้สินภายใตสัญญาเชาทางการเงิน(Finance Lease)ในรูปแบบสัญญาซื้อขายแบบมีเง่ือนไข (Conditional Sale 

Agreement)  ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ฝูงบินของบริษัทฯ จํานวน 5 ลําอยูภายใตสัญญาเชาทางการเงิน(Finance Lease) ใน

รูปแบบสัญญาซื้อขายแบบมีเง่ือนไข (Conditional Sale Agreement) โดย ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป  และวันท่ี 30 

มิถุนายน 2557 หนี้สินภายใตสัญญาเชาเครื่องบิน.เทากับ 1,390.4 ลานบาท 1,122.5 ลานบาท 832.5 ลานบาท และ 604.2 ลานบาท 

ตามลําดับ ซึ่งลดลงอยางตอเนื่อง เนื่องจากบริษัทฯ จายคาเชาอยางสมํ่าเสมอ โดยมีอัตราดอกเบ้ียท่ีแทจริงรอยละ 6.68 – 7.07 ณ 

วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 

หนี้สินภาษีเงินไดรอการตัดบัญชี เกิดจากผลแตกตางช่ัวคราวท่ีเกิดจากความแตกตางระหวางมูลคาสินทรัพยและหนี้สิน

ท่ีแสดงในงบแสดงฐานะการเงินกับฐานภาษี ซึ่ง ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 และ ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2556 และวันท่ี

30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีหนี้สินภาษีเงินไดรอการตัดบัญชีเทากับ 1,540.8 ลานบาท 2,404.5 ลานบาท 2,486.1 ลานบาท และ 

3,627.9 ลานบาท ตามลําดับ เนื่องจากบริษัทฯ มีกําไรจากการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขายเพิ่มข้ึนจากราคาหุน BGH ท่ี

สูงข้ึน 
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หนี้สินท่ีเหลือประกอบดวย ภาษีเงินไดคางจาย เจาหนี้ตามสัญญาเชาการเงิน หนี้สินหมุนเวียนอื่น สาํรองผลประโยชน

ระยะยาวของพนักงาน และหนี้สนิไมหมุนเวียนอื่น ซึ่งมีมูลคารวม ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และ วันท่ี 30 

มิถุนายน 2557 เทากับ 1,146.3 ลานบาท 1,279.6 ลานบาท 1,503.9 ลานบาท และ 1,277.1 ลานบาท ตามลําดับ  

สัญญาซ้ือขาย  

เม่ือวันท่ี 12 กุมภาพันธ 2557 บริษัทฯ ไดเขาทําสัญญาซื้อขายเครื่องบินสําหรับเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 ใหม

จํานวน 6 ลํา นอกจากนี้ สัญญาซื้อขายเครื่องบินยังไดใหสิทธิแกบริษัทฯ ในการซื้อเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 เพิ่มอีกจํานวน 

2 ลําดวย นอกจากนี ้ บริษัทฯ ไดสิทธิในการซื้อเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 เพิ่มอีกจํานวน 1 ลํา ในวนัท่ี 27 พฤษภาคม 2557 

และ เม่ือวันท่ี 27 พฤษภาคม 2557 บริษัทฯ ไดใชสิทธิในการซื้อเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 ดังกลาวท้ังสิ้นจํานวน 3 ลํา โดย

บริษัทฯ ไดวางแผนท่ีจะระดมเงินทุนเพื่อการซื้อเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 จํานวน 9 ลําดังกลาวโดยการเขาทําสัญญาเชาทาง

การเงิน (Finance Lease) กับบุคคลภายนอก ท้ังนี้ กําหนดการสงมอบเครื่องบินท้ัง 9 ลําของบริษัทฯ มีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

หมายเลขเคร่ืองบิน กําหนดการสงมอบ 

เคร่ืองบินหมายเลข 1 ไตรมาสที่ 4 ป 2557 

เคร่ืองบินหมายเลข 2 ไตรมาสที่ 1 ป 2558 

เคร่ืองบินหมายเลข 3 ไตรมาสที่ 3 ป 2558 

เคร่ืองบินหมายเลข 4 ไตรมาสที่ 4 ป 2558 

เคร่ืองบินหมายเลข 5 ไตรมาสที่ 4 ป 2558 

เคร่ืองบินหมายเลข 6 ไตรมาสที่ 1 ป 2559 

เคร่ืองบินหมายเลข 7 ไตรมาสที่ 2 ป 2559 

เคร่ืองบินหมายเลข 8 ไตรมาสที่ 4 ป 2559 

เคร่ืองบินหมายเลข 9 ไตรมาสที่ 1 ป 2560 
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16.11 ภาระหนี้สินผูกพันตามสัญญา 

 ตารางดานลางไมรวมถึง (1) ภาระผูกพันภายใตสัญญาเชาดําเนินงาน (Operating Lease) ตามสัญญาเชาเครื่องบินของ

บริษัทฯ ซึ่งมีจํานวนเทากับ 161 ลานเหรียญสหรัฐฯ ณ วันท่ี 30 มีนาคม 2557 และ (2) ภาระผูกพันทางการเงินเกี่ยวกับการซื้อขาย

เครื่องบินแบบเอทีอาร ซึ่งบริษัทฯ ตกลงท่ีจะซื้อเครื่องบินแบบเอทีอาร 72-600 

หนวย : ลานบาท 

 การชําระหนี้ซึ่งมีกําหนดระยะเวลา 

 นอยกวา 1 ป 1-3 ป 3-5 ป มากกวา 5 ป ท้ังหมด 

เงินกูยืมจากธนาคาร(1) 797.6 615.2 89.9 - 1,502.7 

เงินกูยืมจากกิจการที่เกี่ยวของกัน (2) - - - 11,230.7 11,230.7 

ภาระหนี้สินจากสัญญาเชาทางการเงินของเคร่ืองบิน(3) 473.5 130.7 - - 604.2 

เจาหนี้สัญญาเชาทางการเงิน 28.5 37.9 2.5 - 68.9 

สัมปทาน (5) 353.7 739.7 792.4 3,474.5 5,360.3 

สัญญาเชา (6) 298.5 308.6 97.1 421.6 1,125.8 

รวมทั้งหมด 1,951.8 1,832.1 981.9 15,126.8 19,892.6 

หมายเหตุ 

 (1) ประกอบดวยเงินกูยืมเบิกเกินบัญชีธนาคารและเงินกูยืมระยะส้ันจากสถาบันการเงินและเงินกูยืมระยะยาว  

(2) ประกอบดวยเงินกูยืมระยะยาวจากบุคคลที่เก่ียวของกันที่เก่ียวกับกองทุนรวม 

(3) ประกอบดวยหน้ีสินจากการเชาเครื่องบินหักดวยคาใชจายดอกเบี้ยรอตัดบัญชี 

(4) ประกอบดวยหน้ีสินตามสัญญาเชาทางการเงินกับสถาบันการเงินเพ่ือการเชารถยนตและอุปกรณ  

(5) ประกอบดวยคาสัมปทานตามสัญญาโครงการครัวการบินและสัญญาโครงการอุปกรณบริการภาคพ้ืนและส่ิงอํานวยความสะดวกดานการซอมบํารุง 

(6) ประกอบดวยหน้ิสินตามสัญญาเชาที่ดินและอาคารและสัญญาบริการตางๆ  

 

นอกจากนี้ ในป 25556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีการคํ้าประกันวงเงินกูและวงเงิน

สินเช่ือใหแกบริษัทยอยคือ BAC และ BFS Ground จํานวน 1,910 ลานบาท และบริษัทรวมคือ BFS Cargo จํานวน 165.0 ลานบาท  

16.12  การวิเคราะหสวนของผูถือหุน 

ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 ป 2555 ป 2556 และ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีสวนของผูถือหุนรวม เทากับ 

3,989.5 ลานบาท 7,719.5 ลานบาท 7,191.7 ลานบาท และ 12,105.9 ตามลําดับ โดย ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 สวนของผูถือหุน

ประกอบดวยทุนจดทะเบียนเรียกชําระแลวจํานวน 1,580.0 ลานบาท ยอดขาดทุนสะสม 3,960.1 ลานบาท และองคประกอบอื่น

ของสวนผูถือหุน 13,670.3 ลานบาท สวนของผูถือหุนเพิ่มสูงข้ึนเปนผลจากองคประกอบอื่นของสวนของผูถือหุนท่ีเพิ่มจาก 

6,216.9 ลานบาท ณ วันท่ี 31 ธันวาคม ป 2554 เปน 8,753.4 ลานบาท เปน 8,961.0 ลานบาท และเปน 13,670.3 ลานบาท ณ วนัท่ี 

31 ธันวาคม ป 2555 ป 2556 และ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557  ตามลําดับ สวนใหญเปนผลจากกําไรจากการวัดมูลคาเงินลงทุนใน

หลักทรัพยเผื่อขายซึ่งไดแกหุน BGH และสวนประกอบอื่นๆ ของสวนของผูถือหุน 

ในวันท่ี 26 กุมภาพันธ 2556 บริษัทฯ ไดจัดสรรหุนสามัญเพิ่มทุนจํานวน 30 ลานหุนใหแกพนักงานและกรรมการของ

บริษัทตามโปรแกรมการใหสิทธิพนักงานซื้อหุนของบริษัทฯ ดวยราคาเสนอขายเทากับ 10 บาทตอหุน การจัดสรรดังกลาวข้ึนอยู

กับ ตําแหนงงาน ระยะเวลาการทํางาน และความรับผิดชอบของพนักงานและกรรมการท่ีเกี่ยวของ เพื่อประโยชนในการจัดทํางบ

การเงิน บริษัทฯ ประมาณการมูลคายุติธรรมของการใหสิทธิซื้อหุนแตละหุนท่ี 16.91 บาท ซึ่งคํานวณโดยท่ีปรึกษาทางการเงิน
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อิสระ ในป 2556 บริษัทฯ บันทึกคาใชจายจํานวน 207.3 ลานบาทเปนคาใชจายเกี่ยวกับพนักงาน และ ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2556 

บริษทัฯ มีสวนทุนจากการจายโดยใชหุนเปนเกณฑจํานวน 207.3 ลานบาท 

สําหรับการจายเงินปนผลระหวางป 2554 ถึงป 2556 บริษัทฯ มีการจายปนผล มีรายละเอียดดังนี้  

• วันท่ี 27 เมษายน 2554 ท่ีประชุมคณะกรรมการบริษัทอนุมัติใหจายเงินปนผลจากผลการดําเนินงานป 2553 จํานวน 

120.0 ลานบาท หรืออัตรา 1.00 บาทตอหุน (คํานวณจากจาํนวนหุน 120 ลานหุน)  

• วันท่ี 23 มิถุนายน 2554 ท่ีประชุมคณะกรรมการบริษัทบริษัทอนุมัติใหจายเงินปนผลระหวางกาลสําหรับป 2554 

จํานวน 480.0 ลานบาท หรืออัตรา 4.00 บาทตอหุน (คํานวณจากจํานวนหุน 120 ลานหุน)  

• วันท่ี 25 สิงหาคม 2554 ท่ีประชุมสามัญผูถือหุนบริษัทอนุมัติใหจายเงินปนผลระหวางกาลสาํหรับป 2554 จํานวน 

300.0 ลานบาท หรืออัตรา 2.50 บาทตอหุน (คํานวณจากจาํนวนหุน 120 ลานหุน) 

•  วันท่ี 22 พฤศจิกายน 2555 ท่ีประชุมคณะกรรมการบริษัทอนุมัติใหจายเงินปนผลระหวางกาลสําหรับป 2555 

จํานวน 654.8 ลานบาท หรืออัตรา 5.40 บาทตอหุน (คํานวณจากจํานวนหุน 121.3 ลานหุน) 

• วันท่ี 26 กุมภาพันธ 2556 ท่ีประชุมสามัญผูถือหุนบริษัทอนุมัติใหจายเงินปนผลระหวางกาลสาํหรับป 2555 จํานวน 

850.0 ลานบาท หรืออัตรา 7.0 บาทตอหุน (คํานวณจากจํานวนหุน 121.3 ลานหุน)  

• วันท่ี 25 เมษายน 2556 ท่ีประชุมสามัญผูถือหุนบริษัทอนุมัติใหจายเงินปนผลจากผลการดําเนินป 2555 อีกจํานวน 

350.0 ลานบาท หรืออัตรา 0.22 บาทตอหุน (คํานวณจากจํานวนหุน 1,580.0 ลานหุน มูลคาท่ีตราไว 1 บาทตอหุน) 

และจายเงินปนผลระหวางกาลจากผลประกอบการไตรมาสท่ี 1 ป 2556 จํานวน 450.0 ลานบาท หรืออัตรา 0.28 

บาทตอหุน (คํานวณจากจาํนวนหุน 1,580.0 ลานหุน มูลคาท่ีตราไว 1 บาทตอหุน) 

• วันท่ี 22 สิงหาคม 2556 ท่ีประชุมคณะกรรมการบริษัทอนุมัติใหจายเงินปนผลระหวางกาลสาํหรับป 2556 จํานวน 

379.2 ลานบาท หรืออัตรา 0.24 บาทตอหุน (คํานวณจากจาํนวนหุน 1,580.0 ลานหุน มูลคาท่ีตราไว 1 บาทตอหุน) 

• วันท่ี 28 พฤศจิกายน 2556 ท่ีประชุมคณะกรรมการบริษัทอนุมัติใหจายเงินปนผลระหวางกาลสาํหรับป 2556 

จํานวน 395.2 ลานบาท หรืออัตรา 0.25 บาทตอหุน (คํานวณจากจาํนวนหุน 1,580.0 ลานหุน มูลคาท่ีตราไว 1 บาท

ตอหุน) 

บริษัทฯ ไมมีการจายเงินปนผลในงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 

ท้ังนี้ ถึงแมวาบริษัทฯ จะมีผลการดําเนินงานท่ีมีกําไรมาอยางตอเนื่อง แตเนื่องจากการเปลี่ยนแปลงเกณฑในการจัดทํา

งบการเงินตามท่ีระบุในหมายเหตุประกอบงบการเงินรวมสําหรับปสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2556 ขอ 4.1 เรื่องการเปลี่ยนแปลง

นโยบายบัญชีโดยการนําการตีความตามมาตรฐานการบัญชีฉบับท่ี 27 เรื่องการประเมินเนื้อหาสัญญาเชาท่ีทําตามรูปแบบกฎหมาย 

โดยการนําคาเชาผันแปรมารวมคํานวณหาอัตราดอกเบ้ียแทจริงมาถือปฏิบัติ ขอ 4.2 เรื่องการเปลี่ยนแปลงนโยบายบัญชี เรื่องภาษี

เงินได และขอ 5 การปรับปรุงรายการบัญชีท่ีเกี่ยวของกับการแสดงรายการภาษีโรงเรือน จึงทําใหบริษัทฯ มีขาดทุนสะสมท่ียัง

ไมไดจัดสรรจํานวน 3,421.7 ลานบาท ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ในงบการเงินเฉพาะกิจการของบริษัทฯ และจํานวน   3,960.1 

ลานบาท ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ในงบการเงินรวมของบริษัทฯโดยตามกฎหมายไทย บริษัทฯ ไมสามารถจายเงินปนผล หาก

บริษัทฯ ยังมีขาดทุนสะสมอยู 
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ท้ังนี้ ภายใตการอนุมัติของท่ีประชุมผูถือหุนของบริษัทฯ พระราชบัญญัติบริษัทมหาชนจํากัด พ.ศ. 2535 และขอบังคับ

ของบริษัทฯ บริษัทฯ คาดวาจะจัดใหมีการประชุมสามัญผูถือหุน โดยเร็วท่ีสุดเทาท่ีจะทําไดหลังจากการเสนอขายตอประชาชน

เปนครั้งแรกเพื่อขออนุมัติใหนําสวนล้ํามูลคาหุน(ถามี) จากการเสนอขายตอประชาชนในครั้งแรกนี้มาชดเชยผลขาดทุนสะสม

ดังกลาว (ในกรณีท่ีสวนล้ํามูลคาหุนมีมูลคามากกวาขาดทุนสะสม) อยางไรก็ดี หากบริษัทฯ ไมไดรับอนุมัติจากท่ีประชุมผูถือหุน

หรือมีสวนล้ํามูลคาหุนไมเพียงพอตอการชดเชยผลขาดทุนสะสมดังกลาว บริษัทฯ จะไมสามารถจายเงินปนผลใหแกผูถือหุนได 

มูลคาทางบัญชีตอหุน 

ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2556 บริษัทฯ มีมูลคาทางบัญชีตอหุนเทากับ 4.6 บาทตอหุน (คํานวณจากจํานวนหุน 1,580 ลานหุน 

มูลคาท่ีตราไว 1.0 บาทตอหุน) และ วันท่ี ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีมูลคาทางบัญชีตอหุนเทากับ 7.7 บาทตอหุน 

(คํานวณจากจํานวนหุน 1,580.0 ลานหุน มูลคาท่ีตราไว 1.0 บาทตอหุน) 

16.13 ปจจัยและอิทธิพลหลักที่อาจมีผลกระทบตอผลการดําเนินงานและฐานะทางการเงินในอนาคต 

การเสนอขายหุนตอประชาชน 

ภายหลังการเสนอขายหุนแกประชาชนในครั้งนี้ จํานวนหุนของบริษัทฯ จะเพิ่มข้ึนอีก 520.0 ลานหุน จาก 1,580.0 ลาน

หุน รวมเปน 2,100.0 ลานหุน มูลคาท่ีตราไวหุนละ 1 บาท หรือคิดเปนอัตราการลดลง (Dilution Effect) รอยละ 24.8 ดังนั้น การ

เสนอขายหุนตอประชาชนครั้งนี้อาจสงผลใหอัตรากําไรตอหุนของบริษัทฯ ในอนาคตลดลงหากกําไรสุทธิของบริษัทฯ มีการ

เติบโตในอัตราท่ีตํ่ากวาการเพิ่มของจํานวนหุน เนื่องจากจํานวนหุนท่ีใชเปนฐานในการคํานวณอัตรากําไรตอหุนเพิ่มข้ึนจาก 

1,580.0 ลานหุน เปน 2,100.0 ลานหุน 

ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 มูลคาทางบัญชีของทรัพยสินสุทธิตอหุนของบริษัทฯ เทากับ 7.7 บาท (โดยใชสมมติฐานท่ี 

1,580.0 ลานหุนตอมูลคาท่ีตราไวของหุนท่ีไดออกและมีอยู ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 หุนละ 1 บาท) โดยภายหลังจากการเสนอ

ขายหุนสามัญเพิ่มทุนตอประชาชนในครั้งนี้ท่ีราคาท่ีคาดวาจะเปนราคาเสนอขาย [] บาท ตอหุนและภายหลังจากการชําระ

คาตอบแทนการจัดจําหนายหลักทรัพย และภาษีมูลคาเพิ่มท่ีคํานวณจากการเสนอขายหุนสามัญเพิ่มทุนและหุนสามัญเดิมนั้น 

จํานวนเงินสุทธิท่ีบริษัทจะไดรับจะมีจํานวนประมาณ [] บาท (โดยการคํานวณจํานวนเงินดังกลาวจะไมรวมถึงกรณีท่ีมีการ

เปลี่ยนแปลงอื่นในมูลคาทางบัญชีของทรัพยสินสุทธิตอหุนของบริษัทฯ ภายหลังจากวันท่ี 30 มิถุนายน 2557) โดยผูลงทุนท่ีซื้อ

หุนของบริษัทฯ จากการเสนอขายในครั้งนี้ท่ีราคา [] บาทตอหุน จะไดรับผลกระทบจากมูลคาทางบัญชีของทรัพยสินสุทธิตอหุน

ของบริษัทฯ จะเพิ่มข้ึนเปน [] ตอหุน คิดเปนการเพิ่มข้ึนของมูลคาทางบัญชีของทรัพยสินสุทธิตอหุนของบริษัทฯ ในทันที [] 

บาท ตอหุน และคิดเปนอัตราการลดลง (Dilution Effect) ในทันที [] บาท ตอหุน (หรือรอยละ [•]) 
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ขอมูลอัตราการลดลงตอหุน (Per Share Dilution) ท่ีราคาท่ีคาดวาจะเปนราคาเสนอขายท่ี [] บาท ตอหุน มีรายละเอียด

ดังตอไปนี้ 

ราคาที่คาดวาจะเปนราคาเสนอขาย [•] 

มูลคาทางบัญชีของทรัพยสินสุทธิตอหุนของบริษัทฯ ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2557 7.7 บาท 

มูลคาทางบัญชีของทรัพยสินสุทธิตอหุนของบริษัทฯ ที่เพ่ิมขึ้นจากการเสนอขายหุนสามัญเพ่ิมทุน [•] 

มูลคาทางบัญชีของทรัพยสินสุทธิตอหุนประหนึ่งทําใหม (pro forma) ภายหลังการเสนอขายหุนสามัญเพ่ิมทุน ([•] 

หุนภายหลังการเสนอขายหุนสามัญเพ่ิมทุน) 

[•] 

การลดลงตอหุน (Per Share Dilution Effect) ที่ผูลงทุนในหุนที่เสนอขายในคร้ังนี้จะไดรับผลกระทบ [•] 

อัตราการลดลง (Dilution Effect) ที่ผูลงทุนจะไดรับผลกระทบ (รอยละ) [•] 

 

ราคาน้ํามันเช้ือเพลิง 

คาใชจายคาน้ํามันเช้ือเพลิงเปนคาใชจายท่ีมีสัดสวนสูงท่ีสุดของตนทุนขายและบริการ ซึ่งรวมถึงคาน้ํามันเช้ือเพลิง

สําหรับเครื่องบิน รวมถึงผลกําไรหรือขาดทุนตามสัญญาปองกันความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเช้ือเพลิง ตามงบการเงินรวม คาใชจาย

คาน้ํามันเช้ือเพลิงคิดเปนรอยละ 28.2 รอยละ 29.3 รอยละ 27.7 และรอยละ 29.8 ของตนทุนขายและบริการของบริษัทฯ ใน ป 

2554 ป 2555 ป 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ตามลําดับ บริษัทฯ มีนโยบายใหมีการซื้อขายน้ํามัน

เช้ือเพลิงลวงหนาสูงสุดประมาณรอยละ 60 ของปริมาณการบริโภคน้ํามันเช้ือเพลิงตลอดท้ังป ท้ังนี้ บริษัทฯ มีนโยบายไมใช

เครื่องมือการซื้อขายน้ํามันเช้ือเพลิงลวงหนาเพียงอยางเดียวในการปองกันความเสี่ยงราคาน้ํามันเช้ือเพลิง บริษัทฯ จึงทําสัญญา

แลกเปลี่ยนราคาน้ํามันเช้ือเพลิง (Swap) สัญญาออปช่ันราคาน้ํามันเช้ือเพลิง (Option) และสัญญากําหนดราคาน้ํามันเช้ือเพลิง

สูงสุดและตํ่าสุด (Collar) ท้ังนี้ ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 ระยะเวลาท่ีครบกําหนดของสัญญาดังกลาวนี้อยูระหวาง 3 ถึง 12 เดือน 

และ บริษัทฯ ไดประกันความเสี่ยงราคาน้ํามันในสัดสวนถวัเฉลีย่รอยละ 44.4 ของปริมาณการใชน้ํามันเช้ือเพลิงของบริษัทฯ 

นอกจากนี้ บริษัทฯ มีภาระผูกพันจากการทําประกันความเสี่ยงราคาน้ํามันจนถึงเดือนธันวาคม 2557 จํานวน 255,000 บารเรล โดย

ทําสัญญาซื้อขายน้ํามันลวงหนาในราคาข้ันตํ่าท่ี 112 เหรียญดอลลารสหรัฐตอบารเรล และข้ันสูงท่ี 125.0 เหรียญดอลลารสหรัฐตอ

บารเรล ดังนั้น บริษัทฯ ตองรับภาระสวนตางของราคาน้ํามัน หากราคาน้ํามันตํ่ากวาราคาข้ันตํ่าจากการทําประกันความเสี่ยง แต

ในทางกลับกันบริษัทฯ จะไดรับชดเชยสวนตางหากราคาน้ํามันสูงกวาราคาข้ันสูงจากการทําประกันความเสี่ยงดังกลาว  

อัตราแลกเปล่ียน 

ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557 บริษัทฯ มีสินทรัพยทางการเงินประมาณรอยละ 8.0 ของสินทรัพยรวมของบริษัทฯ และมี

หนี้สินทางการเงินประมาณรอยละ 11.8 ของหนี้สินรวมของบริษัทฯ เปนสกุลเงินเงินตางประเทศ และในป 2556 บริษัทฯ มี

รายไดประมาณรอยละ 50.9 และตนทุนขายและบริการประมาณรอยละ 30.6 เปนสกุลเงินตางประเทศ 

บริษัทฯ มีนโยบายการบริหารจัดการความเสี่ยงในการแลกเปลี่ยนเงินตางประเทศโดยใชนโยบายบริหารอัตรา

แลกเปลี่ยนแบบสมดุล (Matching Approach) ระหวางจํานวนเงินท่ีไดรับกับจํานวนเงินท่ีตองจายในแตละสกุลเงิน นอกจากนี้ 

บริษัทฯ สามารถกําหนดสกุลเงินท่ีบริษัทฯ จะไดรับจากการขายบัตรโดยสารท่ีผานผูแทนท่ีไดรับอนุญาตจาก IATA ในสวนของ

เงินตางประเทศท่ีไมสามารถจัดหาได บริษัทฯ จะดําเนินการแปลงเงินตางประเทศจากสกุลหนึ่งเปนสกุลเงินท่ีตองการ ในอัตรา ณ 

เวลาทําการแลกเปลี่ยนนั้น ท้ังนี้ บริษัทฯ ไมไดเขาทําสัญญาปองกันความเสี่ยงใดๆ เพื่อท่ีจะปองกันความเสี่ยงจากความผันผวน

ในอัตราแลกเปลี่ยนเงินตางประเทศ ท้ังนี้ บริษัทฯ บันทึกกําไรหรือขาดทุนจากการแลกเปลี่ยนเงินตางประเทศสุทธิ เปนรายไดอื่น

หรือคาใชจายอื่นแลวแตกรณี 
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การออนคาเงินบาทตอสกุลเงินตางประเทศนั้นมีแนวโนมท่ีจะสงผลกระทบในเชิงท่ีเปนประโยชนตอรายไดจากการ

ดําเนินงานและผลกระทบเชิงลบตอตนทุนการดําเนินงานของบริษัทฯ ท่ีกําหนดเปนสกุลเงินบาท ในทางกลับกัน การแข็งคาของ

เงินบาทตอสกุลเงินตางประเทศมีแนวโนมท่ีจะสงผลกระทบเชิงลบตอรายไดจากการดําเนินงานท่ีกําหนดเปนสกุลเงินบาท จาก

ผลท่ีกลาวมาขางตน การเปลี่ยนแปลงอยางมีนัยสําคัญของคาเงินบาทตอสกุลเงินตางประเทศตางๆ  ขางตนสามารถสงผลกระทบ

ท่ีรุนแรงตอธุรกิจ ฐานะทางการเงิน ผลการดําเนินงาน และโอกาสทางธุรกิจของบริษัทฯ  

ความผันผวนของอัตราดอกเบี้ย 

การเปลี่ยนแปลงของอัตราดอกเบ้ียสงผลกระทบตอรายจายดอกเบ้ียของบริษัทฯ สําหรับตราสารหนี้และเงินกูยืมท่ีมี

อัตราดอกเบ้ียลอยตัว และรายไดดอกเบ้ียของบริษัทฯ จากเงินสดและรายการเทียบเทาเงินสด ท้ังนี ้ บริษัทฯ มีนโยบายในการ

บริหารจัดการความเสี่ยงจากความผันผวนของอัตราดอกเบ้ียโดยจัดใหมีหนี้ท่ีมีอัตราดอกเบ้ียท้ังท่ีเปนแบบคงท่ีและแบบลอยตัว

ซึ่งข้ึนอยูกับสภาวะตลาด 

โดย ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2557   รอยละ 8.1 ของหนี้สินทางการเงินของบริษัทฯ เปนหนี้ท่ีมีอัตราดอกเบ้ียลอยตัว โดย

อัตราดอกเบ้ียดังกลาวคือ MLR – รอยละ 1 ถึง MLR ดังนั้น การเพิ่มข้ึนของอัตราดอกเบ้ียลอยตัวดังกลาว จะสงผลกระทบตอ

คาใชจายดอกเบ้ียของบริษัทฯ และดวยเหตุดังกลาว ผลกําไรของบริษัทฯ ก็จะไดรับผลกระทบดวย 

16.14  มาตรฐานการบัญชีใหมที่ยังไมมีผลใชบังคับ 

สภาวิชาชีพบัญชีไดออกประกาศสภาวิชาชีพบัญชี ซึ่งลงประกาศในราชกิจจานุเบกษาในระหวางงวดปจจุบัน ใหใช

มาตรฐานการรายงานทางการเงิน การตีความมาตรฐานการบัญชีและการตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ดังตอไปนี้ 

• มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับท่ี 4 เรื่องสัญญาประกันภัย ซึ่งมีผลใชบังคับใชวันท่ี 1 มกราคม 2559 

• การตีความตามมาตรฐานการบัญชี ฉบับท่ี 29 เรื่อง การเปดเผยขอมูลของสัญญาสัมปทานบริการ ซึ่งมีผลใชบังคับ

วันท่ี 1 มกราคม 2557 

• การตีความตามมาตรฐานการบัญชี ฉบับท่ี 15 เรื่อง สัญญาเชาดําเนินงาน-สิ่งจูงใจท่ีใหแกผูเชา ซึ่งมีผลใชบังคับ

วันท่ี 1 มกราคม 2557 

• การตีความตามมาตรฐานการบัญชี ฉบับท่ี 32 เรื่องสินทรัพยไมมีตัวตน-ตนทุนเว็บไซต ซึ่งมีผลใชบังคับวันท่ี 1 

มกราคม 2557 

• การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับท่ี 1 เรื่องการเปลี่ยนแปลงในหนี้สินท่ีเกิดข้ึนจากการรื้อถอน การ

บูรณะ และหนี้สินท่ีมีลักษณะคลายคลึงกัน ซึ่งมีผลใชบังคับวันท่ี 1 มกราคม 2557 

• การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับท่ี 4 เรื่องการประเมินวาขอตกลงประกอบดวยสัญญาเชาหรือไม 

ซึ่งมีผลใชบังคับวันท่ี 1 มกราคม 2557 

• การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับท่ี 5 เรื่องสิทธิในสวนไดเสียจากกองทุนการรื้อถอน การบูรณะ

และการปรับปรุงสภาพแวดลอม ซึ่งมีผลใชบังคับวันท่ี 1 มกราคม 2557 

• การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับท่ี 7 เรื่องการปรับปรุงยอนหลังภายใตมาตรฐานการบัญชีฉบับท่ี 

29 เรื่องการรายงานทางการเงินในสภาพเศรษฐกิจท่ีมีภาวะเงินเฟอรุนแรง ซึ่งมีผลใชบังคับวันท่ี 1 มกราคม 2557 

  

สวนที่ 2 หนา 415 

 



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 

 

• การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับท่ี 10 เรื่องงบการเงินระหวางกาลและการดอยคา ซึ่งมีผลใช

บังคับวันท่ี 1 มกราคม 2557 

• การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับท่ี 12 เรื่องขอตกลงสัมปทานบริการ ซึ่งมีผลใชบังคับวันท่ี 1 

มกราคม 2557 

• การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับท่ี 13 เรื่องโปรแกรมสทิธิพเิศษแกลูกคา ซึ่งมีผลใชบังคับวันท่ี 1 

มกราคม 2557 

• การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับท่ี 17 เรื่องการจายสินทรัพยท่ีไมใชเงินสดใหเจาของ ซึ่งมีผลใช

บังคับวันท่ี 1 มกราคม 2557 

• การตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับท่ี 18 เรื่องการโอนสินทรัพยจากลูกคา ซึ่งมีผลใชบังคับวันท่ี 1 

มกราคม 2557 

ฝายบริหารของบริษัทฯ และบริษัทยอยไดประเมินแลวเห็นวามาตรฐานการรายงานทางการเงิน การตีความมาตรฐานการ

บัญชีและการตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงินขางตนจะไมมีผลกระทบอยางมีนัยสําคัญตองบการเงินของบริษัทฯ เม่ือมีการ

บังคับใชในระยะแรก ยกเวนการตีความมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับท่ี 12 เรื่องขอตกลงสัมปทานบริการ ซึ่งอยูระหวาง

การประเมินผลกระทบตองบการเงินในปท่ีเริ่มใช และยังไมสามารถสรุปผลไดในขณะนี้ อยางไรก็ดี บริษัทฯ ไดนําการตีความ

มาตรฐานการบัญชี ฉบับท่ี 27 เรื่อง การประเมินเนื้อหาสัญญาเชาท่ีทําข้ึนตามรูปแบบกฎหมาย มาถือปฏิบัติแลว  

  

สวนที่ 2 หนา 416 

 


	ต้นทุนขายและบริการของ BFS Ground ในปี 2554 ปี 2555 ปี 2556 และงวดหกเดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 2557 เท่ากับ 1,055.7 ล้านบาท 1,199.9 ล้านบาท 1,390.8 ล้านบาท และ 785.7 ล้านบาท ตามลำดับ ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 9.8 ร้อยละ 9.1 ร้อยละ 9.3 และร้อยละ 9.0 ของต้นท...

