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12. ฐานะทางการเงินและผลการดําเนินงาน 

 

ในการอานคําอธิบายและการวิเคราะหของฝายบริหาร นักลงทุนควรพิจารณาประกอบกับงบการเงินและขอมูล
ทางดานการเงินและขอมูลการดําเนินงานของบริษัทฯ ที่ปรากฏอยูในสวนอื่นของเอกสารฉบับนี้ เวนแตจะระบุไวเปนอยาง
อื่น บรรดาขอมูลทางการเงินที่ระบุไวในที่นี้ไดระบุไวเปนอัตราเงินบาทตามหลักการบัญชีที่รับรองทั่วไปของประเทศไทย  
(Thai GAAP) บรรดาขอมูลทางการเงินสําหรับรอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2553 ถึง 31 ธันวาคม 2555 ไดระบุไว
เปนงบการเงิน นอกจากนี้ โดยคําอธิบายและการวิเคราะหนี้มีขอความที่เปนการคาดการณเหตุการณในอนาคต (Forward-
Looking Statements) ที่สะทอนความเห็นในปจจุบันของฝายบริหารที่เกี่ยวกับเหตุการณในอนาคตและผลการดําเนินงาน
ของบริษัทฯ อยางไรก็ดี ผลการประกอบการที่แทจริงของบริษัทฯ อาจแตกตางจากการประมาณการที่ระบุไวในขอความที่
เปนการคาดการณเหตุการณในอนาคต เนื่องมาจากปจจัยตางๆ ดังที่ไดมีการระบุไวในหัวขอ”ปจจัยความเสี่ยง” และที่ได
ระบุไวในที่อื่นๆในเอกสารฉบับนี้ อยางไรก็ตาม หลักการบัญชีที่รับรองทั่วไปของประเทศไทยมีรายละเอียดที่แตกตางจาก
มาตรฐานรายงานทางการเงินระหวางประเทศ (IFRS) อยางมีนัยสําคัญ ทั้งนี้ โปรดพิจารณารายละเอียดเพิ่มเติมเกี่ยวกับสรุป
ความแตกตางระหวางหลักการบัญชีที่รับรองทั่วไปของประเทศไทยและมาตรฐานรายงานทางการเงินระหวางประเทศได
ในหัวขอ “สรุปความแตกตางอยางมีนัยสําคัญระหวางหลักการบัญชีที่รับรองทั่วไปของประเทศไทยและมาตรฐานรายงาน
ทางการเงินระหวางประเทศ” 

 

12.1 งบการเงิน 

สรุปรายงานการสอบบัญชี 

งบการเงินสําหรับป 2553 ถึงป 2555 ตรวจสอบโดยผูสอบบัญชี ไดแก คุณรุงนภา เลิศสุวรรณกุล ผูสอบบัญชีรับอนุญาตเลข
ทะเบียน 3516 จากบริษัท สํานักงาน เอินสท แอนด ยัง จํากัด 

ผูสอบบัญชีผูสอบบัญชีใหความเห็นไวในรายงานผูสอบบัญชีอยางไมมีเงื่อนไขวางบการเงินของบริษัทฯ ซึ่งประกอบดวย 
งบแสดงฐานะการเงิน งบกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ งบแสดงการเปลี่ยนแปลงสวนของผูถือหุน และงบกระแสเงินสด ไดแสดง
ฐานะการเงิน ผลการดําเนินงาน และกระแสเงินสด โดยถูกตองตามที่ควรในสาระสําคัญตามมาตรฐานการรายงานทาง
การเงิน 



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 
 

สวนที่ 2 หนา 207 
 

ตารางสรุปฐานะทางการเงินและผลการดําเนินงาน สําหรับงบการเงินเฉพาะกิจการงวดบัญชีป 2553 ถึง ป 2555 

งบแสดงฐานะการเงิน (เฉพาะกิจการ) 

งบแสดงฐานะการเงิน 
งบการเงินเฉพาะกิจการ 

2553 (ปรับปรุงใหม) 2554 (ปรับปรุงใหม) 2555 
ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ 

สินทรัพย       สินทรัพยหมุนเวียน       
เงินสดและรายการเทียบเทาเงินสด 498.80 2.26 1,176.56 4.52 3,533.45 11.72 
เงินลงทุนชั่วคราว - - - - - - 
ลูกหนี้การคาและลูกหนี้อ่ืน 883.80 4.00 889.19 3.42 2,652.03 8.80 
คาใชจายจายลวงหนา 383.47 1.74 411.33 1.58 433.56 1.44 
เงินใหกูยืมระยะสั้นแกกิจการที่เก่ียวของกัน 1,026.05 4.65 557.55 2.14 289.02 0.96 
สินคาคงเหลือ 111.95 0.51 125.90 0.48 162.60 0.54 
สินทรัพยหมุนเวียนอื่น 131.78 0.60 185.43 0.71 244.08 0.81 
รวมสินทรัพยหมุนเวียน 3,035.86 13.75 3,345.97 12.86 7,314.74 24.27 
สินทรัพยไมหมุนเวียน       
เงินฝากธนาคารที่มีภาระค้ําประกัน - - - - 149.76 0.50 
เงินลงทุนในบริษัทรวม 2,402.57 10.88 2,405.57 9.24 2,405.57 7.98 
เงินลงทุนในบริษัทยอย 2,002.86 9.07 1,992.86 7.66 1,460.75 4.85 
เงินลงทุนระยะยาวอื่น 4,507.54 20.41 8,537.41 32.80 11,906.90 39.51 
เงินใหกูยืมระยะยาวแกกิจการที่เก่ียวของกัน 414.16 1.88 368.25 1.41 247.53 0.82 
อสังหาริมทรัพยเพื่อการลงทุน 753.35 3.41 1,108.75 4.26 317.71 1.05 
ท่ีดิน อาคารและอุปกรณ 5,624.07 25.47 5,827.89 22.39 5,725.97 19.00 
สินทรัพยไมมีตัวตน 12.40 0.06 14.15 0.05 64.56 0.21 
สิทธิการเชา 474.21 2.15 63.28 0.24 60.96 0.20 
สินทรัพยไมหมุนเวียนอื่น 2,857.85 12.94 2,361.54 9.07 485.03 1.61 
รวมสินทรัพยไมหมุนเวียน 19,049.01 86.25 22,679.70 87.14 22,824.76 75.73 
รวมสินทรัพย 22,084.86 100.00 26,025.67 100.00 30,139.50 100.00 

 

งบแสดงฐานะการเงิน 
งบการเงินเฉพาะกิจการ 

2553 (ปรับปรุงใหม) 2554 (ปรับปรุงใหม) 2555 
ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ 

หนี้สินและสวนของผูถือหุน       หนี้สินหมุนเวียน       
เงินเบิกเกินบัญชีและเงินกูยืมระยะสั้นจากธนาคาร 1,260.00 5.71 1,140.00 4.38 1,670.00 5.54 
เจาหนี้การคาและเจาหนี้อ่ืน 1,477.19 6.69 1,590.68 6.11 1,708.62 5.67 
สวนของเงินกูยืมระยะยาวที่ถึงกําหนดชําระภายในหนึ่งป 279.55 1.27 534.87 2.06 595.82 1.98 
ภาษีเงินไดคางจาย - - - - 105.91 0.35 
หนี้สินภายใตสัญญาเชาเคร่ืองบินท่ีถึงกําหนดชําระภายในหนึ่งป 212.03 0.96 238.84 0.92 340.42 1.13 
เจาหนี้ตามสัญญาเชาการเงินท่ีถึงกําหนดชําระภายในหนึ่งป 35.96 0.16 12.29 0.05 21.85 0.07 
เงินกูยืมระยะสั้นจากกิจการที่เก่ียวของกัน 14.98 0.07 9.89 0.04 27.76 0.09 
เงินกูยืมระยะยาวจากกิจการที่เก่ียวของกันท่ีถึงกําหนดชําระภายในหนึ่งป 178.72 0.81 187.05 0.72 195.78 0.65 
รายไดรับลวงหนา 1,115.96 5.05 1,427.04 5.48 1,737.23 5.76 
หนี้สินหมุนเวียนอื่น 447.08 2.02 673.55 2.59 640.58 2.13 
รวมหนี้สินหมุนเวียน 5,021.45 22.74 5,814.22 22.34 7,043.97 23.37 
หนี้สินไมหมุนเวียน       
เงินกูยืมระยะยาว - สุทธิจากสวนท่ีถึงกําหนดชําระภายในหนึ่งป 2,021.73 9.15 2,284.18 8.78 1,721.77 5.71 
หนี้สินภายใตสัญญาเชาเคร่ืองบิน - สุทธิจากสวนท่ีถึงกําหนดชําระภายในหนึ่งป 1,323.31 5.99 1,151.54 4.42 782.07 2.59 
เจาหนี้ตามสัญญาเชาการเงิน - สุทธิจากสวนท่ีถึงกําหนดชําระภายในหนึ่งป 7.28 0.03 16.91 0.06 33.77 0.11 
เงินกูยืมระยะยาวจากกิจการที่เก่ียวของกัน - สุทธิจากสวนท่ีถึงกําหนดชําระภายในหนึ่งป 8,467.68 38.34 8,280.62 31.82 8,084.84 26.82 
สํารองผลประโยชนระยะยาวของพนักงาน 64.97 0.29 82.60 0.32 121.24 0.40 
หนี้สินไมหมุนเวียน 5.00 0.02 5.00 0.02 5.21 0.02 
รวมหนี้สินไมหมุนเวียน 11,889.97 53.84 11,820.85 45.42 10,748.90 35.66 
รวมหนี้สิน 16,911.42 76.57 17,635.07 67.76 17,792.88 59.04 
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        สวนของผูถือหุน       
ทุนเรือนหุน         ทุนจดทะเบียน 1,200.00 5.43 1,200.00 4.61 1,250.00 4.15 
  ทุนออกจําหนายและชําระเต็มมูลคาแลว 1,200.00 5.43 1,200.00 4.61 1,212.50 4.02 
กําไรสะสม 

        จัดสรรแลว - สํารองตามกฎหมาย 120.00 0.54 120.00 0.46 121.25 0.40 
  ยังไมจัดสรร 99.18 0.45 107.48 0.41 1,428.59 4.74 
องคประกอบอื่นของสวนของผูถือหุน 3,754.26 17.00 6,963.12 26.75 9,584.28 31.80 
สวนของผูถือหุนของบริษัทฯ 5,173.44 23.43 8,390.60 32.24 12,346.62 40.96 
สวนของผูมีสวนไดเสียท่ีไมมีอํานาจควบคุมของบริษัทยอย - - - - - - 
รวมสวนของผูถือหุน 5,173.44 23.43 8,390.60 32.24 12,346.62 40.96 
รวมหนี้สินและสวนของผูถือหุน 22,084.86 100.00 26,025.67 100.00 30,139.50 100.00 

 
งบกําไรขาดทุน (เฉพาะกิจการ) 

งบกําไรขาดทุน 
งบการเงินเฉพาะกิจการ 

2553 (ปรับปรุงใหม) 2554 (ปรับปรุงใหม) 2555 
ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ 

รายได       
คาโดยสาร 9,682.93 88.38 11,410.10 83.20 14,601.03 83.88 
รายไดจากการขายและบริการ - - - - - - 
คาระวางขนสง 156.56 1.43 190.16 1.39 265.27 1.52 
คาบริการผูโดยสาร 332.88 3.04 368.79 2.69 446.97 2.57 
เงินปนผลรับ 212.51 1.94 303.17 2.21 470.93 2.71 
กําไรจากการขายเงินลงทุน 17.69 0.16 320.65 2.34 812.77 4.67 
กําไรจากการเงินลงทุนในบริษัทยอย - - - - - - 
โอนกลับคาเผื่อการดอยคาเงินลงทุนในบริษัทยอย - - - - 28.00 0.16 
รายไดอ่ืน 553.05 5.05 1,121.09 8.17 781.65 4.49 
รวมรายได 10,955.63 100.00 13,713.96 100.00 17,406.63 100.00 
คาใชจาย      - 
ตนทุนขายและบริการ 7,511.40 68.56 9,401.20 68.55 11,696.58 67.20 
คาใชจายในการขาย 804.56 7.34 940.53 6.86 1,072.94 6.16 
คาใชจายในการบริหาร 593.79 5.42 771.70 5.63 1,032.91 5.93 
ขาดทุนจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอย -  - - 55.97 0.32 
ขาดทุนจากการขายสิทธิการเชา - - 369.27 2.69 - - 
คาใชจายอื่น 51.43 0.47 65.32 0.48 38.39 0.22 
รวมคาใชจาย 8,961.19 81.80 11,548.03 84.21 13,896.79 79.84 
กําไรกอนสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวม คาใชจายทางการเงิน และคาใชจาย
ภาษีเงินได 1,994.44 18.20 2,165.93 15.79 3,509.84 20.16 

สวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวม - - - - - - 
กําไรกอนคาใชจายทางการเงินและคาใชจายภาษีเงนิได 1,994.44 18.20 2,165.93 15.79 3,509.84 20.16 
คาใชจายทางการเงิน (1,230.30) (11.23) (1,257.62) (9.17) (1,409.50) (8.10) 
กําไรกอนคาใชจายภาษีเงนิได 764.14 6.97 908.30 6.62 2,100.34 12.07 
คาใชจายภาษีเงินได - - - - (123.23) (0.71) 
กําไรสําหรับป 764.14 6.97 908.30 6.62 1,977.11 11.36 

 
กําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอ่ืน:      
ผลตางของอัตราแลกเปลี่ยนจากการแปลงคางบการเงินท่ีเปนเงินตราตางประเทศ - 

 
- 

 
- 

ผลกําไรจากการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขาย 2,080.61  3,208.86  2,621.16 
กําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จสําหรับป 2,080.61  3,208.86  2,621.16 
กําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จรวมสําหรับป 2,844.75  4,117.16  4,598.27 
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งบกระแสเงินสด (เฉพาะกิจการ) 

งบกระแสเงินสด 
งบการเงินเฉพาะกิจการ 

2553 /1 2554 2555 
ลานบาท ลานบาท ลานบาท 

กระแสเงินสดจากกิจกรรมการดําเนินงาน 
กําไรกอนภาษี N.A. 908.30 2,100.34 
รายการปรับกระทบยอดกําไรกอนภาษีเปนเงินสดรับ (จาย) 
  คาเสื่อมราคาและคาตัดจาํหนาย N.A. 421.48 408.01 
  คาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญ N.A. 36.83 21.99 
  ตัดจําหนายหนี้สูญ N.A. - 159.03 
  การปรับลดสินคาคงเหลือเปนมูลคาสุทธิท่ีจะไดรับ N.A. 0.42 23.27 
  กําไรจากการจําหนายท่ีดิน อาคารและอุปกรณ N.A. (2.40) (218.44) 
  ตัดจําหนายสินทรัพยไมมีตัวตน N.A. - - 
  ขาดทุนจากการจําหนายอสังหาริมทรัพยเพื่อการลงทุน N.A. - 113.02 
  กําไรจากการขายเงินลงทุนระยะยาว N.A. (320.65) (812.77) 
  กําไรจากการขายเงินลงทุนระยะสั้น N.A. - - 
  ขาดทุนจากการขายสิทธิการเชา N.A. 369.27 - 
  สวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวม N.A. - - 
  สํารองผลประโยชนระยะยาวของพนักงาน N.A. 17.63 22.24 
  กําไรจากการเปลี่ยนแปลงประมาณการหนี้สินผลประโยชนหลังออกจากงานของพนักงาน N.A. - 16.40 
  (กําไร) ขาดทุนจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอย N.A. - 55.97 
  คาเผื่อการดอยคาเงินลงทุนในบริษัทยอย (โอนกลับ) N.A. 10.00 (28.00) 
  ขาดทุน (กําไร) จากอัตราแลกเปลี่ยนท่ียังไมเกิดขึ้นจริง N.A. 157.79 47.47 
  เงินปนผลรับ N.A. (303.17) (470.93) 
  ดอกเบี้ยรับ N.A. (66.46) (69.57) 
  คาใชจายดอกเบี้ย N.A. 1,257.62 1,409.50 
กําไรจากการดําเนินงานกอนการเปลี่ยนแปลงในสินทรัพยและหนี้สินดําเนินงาน N.A. 2,486.68 2,777.54 
สินทรัพยดําเนินงาน (เพิ่มขึ้น) ลดลง 
  ลูกหนี้การคาและลูกหนี้อ่ืน N.A. (10.39) (601.19) 
  เงินใหกูกรรมการ N.A. 514.63 315.94 
  เงินใหกูยืมระยะสั้นแกกิจการที่เก่ียวของกัน N.A. (41.88) 92.36 
  สินคาคงเหลือ N.A. (14.37) (59.97) 
  เงินมัดจําคาหุน N.A. - 1,898.50 
  สินทรัพยหมุนเวียนอื่น N.A. 5.07 (67.96) 
  สินทรัพยอ่ืน N.A. 2.07 (33.71) 
หนี้สินดําเนินงานเพิ่มขึ้น (ลดลง) 
  เจาหนี้การคาและเจาหนีอ่ื้น N.A. (131.90) 7.26 
  หนี้สินหมุนเวียนอื่น N.A. 517.84 286.69 
  เจาหนี้สัญญาเชาทางการเงิน N.A. (184.59) (284.40) 
  หนี้สินไมหมุนเวียนอื่น N.A. - 0.27 
เงินสดจาก (ใชไปใน) กิจกรรมดําเนินงาน N.A. 3,678.58 4,331.33 
  จายดอกเบี้ย N.A. (1,253.51) (1,395.17) 
  จายภาษีเงินได N.A. (12.90) (17.33) 
เงินสดสุทธิจาก (ใชไปใน) กิจกรรมดําเนินงาน N.A. 2,412.17 2,918.83 
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งบกระแสเงินสด 
งบการเงินเฉพาะกิจการ 

2553 /1 2554 2555 
ลานบาท ลานบาท ลานบาท 

กระแสเงินสดจากกิจกรรมลงทุน 
เงินฝากธนาคารที่มีภาระค้ําประกันเพิ่มขึ้น  N.A.                                 -    (149.76) 
ซื้อเงินลงทุนระยะสั้น  N.A.                                 -                                   -    
เงินลงทุนในบริษัทรวมเพิ่มขึ้น NA 3.00 - 
ซื้อเงินลงทุนระยะยาวอื่น  N.A.  (919.26) (946.92) 
ซื้อท่ีดิน อาคาร และอุปกรณ  N.A.  (593.29) (273.46) 
ซื้อสินทรัพยไมมีตัวตน  N.A.  (3.61) (6.73) 

ซื้อสิทธิการเชา  N.A.  
   

(18.03)                                  -    
ซื้ออสังหาริมทรัพยเพื่อการลงทุน  N.A.  (362.11) (1.38) 
ดอกเบี้ยรับ  N.A.                            80.28                            50.35  
เงินปนผลรับจากเงินลงทุนในบริษัทรวม  N.A.                          225.63                          355.39  
เงินปนผลรับจากเงินลงทุนระยะยาว  N.A.                            77.54                          115.55  
เงินสดรับจากการจําหนายสิทธิการเชา  N.A.                            44.13                                 -    
เงินสดรับจากการจําหนายท่ีดิน อาคารและอุปกรณ  N.A.                              4.44                            16.51  
เงินสดรับจากการขายเงินลงทุนระยะสั้น  N.A.                                 -                                   -    
เงินสดรับจากการขายเงินลงทุนระยะยาว  N.A.                          418.91                       1,011.35  
เงินสดรับจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอย  N.A.                                 -                              50.14  
เงินสดและรายการเทียบเทาเงินสดเพิ่มขึ้นจากการขายบริษัทยอย  N.A.                                 -                                   -    
เงินสดสุทธิจาก (ใชไปใน) กิจกรรมลงทุน  N.A.  (1,048.37)                221.01  
  
กระแสเงินสดจากกิจกรรมจัดหาเงิน 
เงินเบิกเกินบัญชี เงินกูยืมระยะสั้นจากสถาบันการเงินเพิ่มขึ้น (ลดลง)  N.A.  (120.00)                         530.00  
เงินสดรับจากเงินกูยืมระยะสั้น  N.A.                                 -                              17.87  
เงินสดรับจากเงินกูยืมระยะยาว  N.A.                          800.00                            71.70  
ชําระคืนเงินกูระยะยาว  N.A.  (460.95) (760.27) 
ชําระคืนเงินกูระยะสั้น  N.A.  (5.09)                                -    
เงินสดรับจากการเพิ่มทุน  N.A.                                 -                              12.50  
จายเงินปนผล  N.A.  (900.00) (654.75) 
เงินสดสุทธิจาก (ใชไปใน) กิจกรรมจัดหาเงิน  N.A.  (686.04) (782.95) 
เพิ่มข้ึนจากการแปลงคาอัตราแลกเปลี่ยน  N.A.                      -                        -    
เงินสดและรายการเทียบเทาเงินสดเพิ่มข้ึน (ลดลง) สุทธิ  N.A.                 677.76               2,356.89  
เงินสดและรายการเทียบเทาเงินสดตนป  N.A.                          498.80                       1,176.56  
เงินสดและรายการเทียบเทาเงินสดปลายป  N.A.               1,176.56               3,533.45  

 
ขอมูลกระแสเงินสดเปดเผยเพิ่มเติม 
รายการที่ไมใชเงินสดประกอบดวย 
ลูกหนี้จากการขายที่ดิน อาคารและอุปกรณเพิ่มขึ้น N.A. - 226.37 
ลูกหนี้จากการขายอสังหาริมทรัพยเพื่อการลงทุนเพิ่มขึ้น N.A. - 672.82 
เจาหนี้คาซื้อสินทรัพยลดลง N.A. 4.28 48.93 
ซื้อยานพาหนะภายใตสัญญาเชาทางการเงิน N.A. 25.60 42.93 
ลูกหนี้จากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอยเพิ่มขึ้น N.A. - 454.25 
กําไรที่ยังไมเกิดขึ้นจริงจากการเปลี่ยนแปลงมูลคาเงินลงทุน N.A. - - 
ผลกําไรจากการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขาย  3,208.86 2,621.16 
รายการปรับปรุงสํารองผลประโยชนระยะยาวของพนักงานจากการขายบริษัทยอย N.A. - - 
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ตารางอัตราสวนทางการเงิน (งบการเงินเฉพาะกิจการ) 

อัตราสวนทางการเงิน 
งบการเงินเฉพาะกิจการ 

2553 2554 2555 
อัตราสวนสภาพคลอง 
อัตราสวนสภาพคลอง (เทา) 0.60 0.58 1.04 
อัตราสวนสภาพคลองหมุนเร็ว (เทา) 1.17 1.81 2.37 
อัตราสวนสภาพคลองกระแสเงินสด (เทา) N.A. 0.45 0.45 
อัตราสวนหมุนเวียนลูกหนี้การคา (เทา) 9.73 11.35 12.62 
ระยะเวลาเก็บหนี้เฉลี่ย (วัน) 36.99 31.73 28.52 
อัตราสวนหมุนเวียนสินคาคงเหลือ (เทา) 62.83 79.05 81.08 
ระยะเวลาขายสินคาเฉลี่ย (วัน) 5.73 4.55 4.44 
อัตราสวนหมุนเวียนเจาหนี้ (เทา) 5.58 6.13 7.09 
ระยะเวลาชําระหนี้ (วัน) 64.48 58.74 50.77 
Cash Cycle (วัน) (21.76) (22.46) (17.81) 
อัตราสวนแสดงความสามารถในการทํากําไร 
อัตรากําไรขั้นตน (%) 26.16 21.45 23.62 
อัตรากําไรจากการดําเนินงาน (%) 19.61 18.10 22.92 
อัตรากําไรอื่น (%) - - - 
อัตราสวนเงินสดตอการทํากําไร (%) N.A. 111.53 83.16 
อัตรากําไรสุทธิ (%) 6.97 6.62 11.36 
อัตราผลตอบแทนผูถือหุน (%) 19.70 13.39 19.07 
อัตราสวนแสดงประสิทธิภาพในการดําเนินงาน 
อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย (%) 3.65 3.78 7.04 
อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพยถาวร (%) N.A. 23.22 41.29 
อัตราการหมุนของสินทรัพย (เทา) 0.52 0.57 0.62 
อัตราสวนวิเคราะหนโยบายทางการเงิน 
อัตราสวนหนี้สินตอสวนของผูถือหุน (เทา) 3.27 2.10 1.44 
อัตราสวนความสามารถชําระดอกเบี้ย (เทา) N.A. 2.94 3.10 
อัตราสวนความสามารถชําระภาระผูกพัน (เทา) N.A. 0.74 1.10 
อัตราการจายเงินปนผล (%) 42.40 85.87 33.12 

 

ตารางสรุปฐานะทางการเงินและผลการดําเนินงาน สําหรับงบการเงินรวมงวดบัญชีป 2553 ถึง ป 2555 

งบแสดงฐานะการเงินรวม 

งบแสดงฐานะการเงิน 
งบการเงินรวม 

2554 (ปรับปรุงใหม) 2555 
ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ 

สินทรัพย     สินทรัพยหมุนเวียน     
เงินสดและรายการเทียบเทาเงินสด 1,359.05 4.94 3,665.65 11.40 
เงินลงทุนชั่วคราว 26.32 0.10 59.73 0.19 
ลูกหนี้การคาและลูกหนี้อ่ืน 1,255.50 4.56 2,991.93 9.30 
คาใชจายจายลวงหนา 422.61 1.54 444.06 1.38 
เงินใหกูยืมระยะสั้นแกกิจการที่เก่ียวของกัน 557.55 2.03 289.02 0.90 
สินคาคงเหลือ 187.02 0.68 230.64 0.72 
สินทรัพยหมุนเวียนอื่น 295.30 1.07 350.04 1.09 
รวมสินทรัพยหมุนเวียน 4,103.34 14.92 8,031.07 24.97 
สินทรัพยไมหมุนเวียน     
เงินฝากธนาคารที่มีภาระค้ําประกัน 19.84 0.07 170.10 0.53 
เงินลงทุนในบริษัทรวม 1,968.64 7.16 1,974.93 6.14 
เงินลงทุนในบริษัทยอย - - - - 
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เงินลงทุนระยะยาวอื่น 9,918.66 36.06 13,836.40 43.02 
เงินใหกูยืมระยะยาวแกกิจการที่เก่ียวของกัน 212.12 0.77 200.01 0.62 
อสังหาริมทรัพยเพื่อการลงทุน 1,010.35 3.67 317.71 0.99 
ท่ีดิน อาคารและอูปกรณ 7,148.15 25.98 6,379.41 19.84 
สินทรัพยไมมีตัวตน 696.85 2.53 699.58 2.18 
สิทธิการเชา 63.28 0.23 60.96 0.19 
สินทรัพยไมหมุนเวียนอื่น 2,368.41 8.61 490.30 1.52 
รวมสินทรัพยไมหมุนเวียน 23,406.30 85.08 24,129.41 75.03 
รวมสินทรัพย 27,509.64 100.00 32,160.47 100.00 
     

 

งบแสดงฐานะการเงิน 
งบการเงินรวม 

2554 (ปรับปรุงใหม) 2555 
ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ 

หนี้สินและสวนของผูถือหุน     หนี้สินหมุนเวียน     
เงินเบิกเกินบัญชีและเงินกูยืมระยะสั้นจากธนาคาร 1,198.57 4.36 1,670.00 5.19 
เจาหนี้การคาและเจาหนี้อ่ืน 1,752.32 6.37 1,829.02 5.69 
สวนของเงินกูยืมระยะยาวที่ถึงกําหนดชําระภายในหนึ่งป 788.87 2.87 896.17 2.79 
ภาษีเงินไดคางจาย 6.84 0.02 126.67 0.39 
หนี้สินภายใตสัญญาเชาเคร่ืองบินท่ีถึงกําหนดชําระภายในหนึ่งป 238.84 0.87 340.42 1.06 
เจาหนี้ตามสัญญาเชาการเงินท่ีถึงกําหนดชําระภายในหนึ่งป 15.58 0.06 25.16 0.08 
เงินกูยืมระยะสั้นจากกิจการที่เก่ียวของกัน - - - - 
เงินกูยืมระยะยาวจากกิจการที่เก่ียวของกันท่ีถึงกําหนดชําระภายในหนึ่งป 187.05 0.68 195.78 0.61 
รายไดรับลวงหนา 1,465.04 5.33 1,740.74 5.41 
หนี้สินหมุนเวียนอื่น 882.81 3.21 869.12 2.70 
รวมหนี้สินหมุนเวียน 6,535.92 23.76 7,693.08 23.92 
หนี้สินไมหมุนเวียน     
เงินกูยืมระยะยาว - สุทธิจากสวนท่ีถึงกําหนดชําระภายในหนึ่งป 3,306.47 12.02 2,248.67 6.99 
หนี้สินภายใตสัญญาเชาเคร่ืองบิน - สุทธิจากสวนท่ีถึงกําหนดชําระภายในหนึ่งป 1,151.54 4.19 782.07 2.43 
เจาหนี้ตามสัญญาเชาการเงิน - สุทธิจากสวนท่ีถึงกําหนดชําระภายในหนึ่งป 22.25 0.08 38.92 0.12 
เงินกูยืมระยะยาวจากกิจการที่เก่ียวของกัน - สุทธิจากสวนท่ีถึงกําหนดชําระภายในหนึ่งป 8,280.62 30.10 8,084.84 25.14 
สํารองผลประโยชนระยะยาวของพนักงาน 115.34 0.42 160.92 0.50 
หนี้สินไมหมุนเวียน 15.96 0.06 5.21 0.02 
รวมหนี้สินไมหมุนเวียน 12,892.19 46.86 11,320.62 35.20 
รวมหนี้สิน 19,428.11 70.62 19,013.71 59.12 
      สวนของผูถือหุน     
ทุนเรือนหุน       ทุนจดทะเบียน 1,200.00 4.36 1,250.00 3.89 
  ทุนออกจําหนายและชําระเต็มมูลคาแลว 1,200.00 4.36 1,212.50 3.77 
กําไรสะสม       จัดสรรแลว - สํารองตามกฎหมาย 120.00 0.44 121.25 0.38 
  ยังไมจัดสรร (1,136.42) (4.13) 670.71 2.09 
องคประกอบอื่นของสวนของผูถือหุน 7,771.90 28.25 10,942.25 34.02 
สวนของผูถือหุนของบริษัทฯ 7,955.48 28.92 12,946.71 40.26 
สวนของผูมีสวนไดเสียท่ีไมมีอํานาจควบคุมของบริษัทยอย 126.05 0.46 200.06 0.62 
รวมสวนของผูถือหุน 8,081.53 29.38 13,146.76 40.88 
รวมหนี้สินและสวนของผูถือหุน 27,509.64 100.00 32,160.47 100.00 
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งบกําไรขาดทุนรวม 

งบกําไรขาดทุน 
งบการเงินรวม 

2554 (ปรับปรุงใหม) 2555 
ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ 

รายได     
คาโดยสาร 11,408.96 73.50 14,598.60 74.62 
รายไดจากการขายและบริการ 2,130.93 13.73 2,391.07 12.22 
คาระวางขนสง 190.16 1.23 265.25 1.36 
คาบริการผูโดยสาร 368.79 2.38 446.97 2.28 
เงินปนผลรับ 91.55 0.59 135.33 0.69 
กําไรจากการขายเงินลงทุน 325.31 2.10 818.88 4.19 
กําไรจากการเงินลงทุนในบริษัทยอย - - 226.79 1.16 
โอนกลับคาเผื่อการดอยคาเงินลงทุนในบริษัทยอย - - - - 
รายไดอ่ืน 1,007.33 6.49 680.18 3.48 
รวมรายได 15,523.04 100.00 19,563.09 100.00 
คาใชจาย    - 
ตนทุนขายและบริการ 10,752.95 69.27 13,138.13 67.16 
คาใชจายในการขาย 957.91 6.17 1,089.51 5.57 
คาใชจายในการบริหาร 1,147.66 7.39 1,445.04 7.39 
ขาดทุนจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอย - - - - 
ขาดทุนจากการขายสิทธิการเชา 369.27 2.38 - - 
คาใชจายอื่น 61.40 0.40 48.02 0.25 
รวมคาใชจาย 13,289.18 85.61 15,720.71 80.36 
กําไรกอนสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวม คาใชจายทางการเงิน และคาใชจายภาษีเงินได 2,233.86 14.39 3,842.38 19.64 
สวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวม 261.28 1.68 361.68 1.85 
กําไรกอนคาใชจายทางการเงินและคาใชจายภาษีเงนิได 2,495.14 16.07 4,204.06 21.49 
คาใชจายทางการเงิน (1,353.37) (8.72) (1,493.95) (7.64) 
กําไรกอนคาใชจายภาษีเงนิได 1,141.77 7.36 2,710.11 13.85 
คาใชจายภาษีเงินได (8.77) (0.06) (176.41) (0.90) 
กําไรสําหรับป 1,133.00 7.30 2,533.71 12.95 

 
กําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอ่ืน:     
ผลตางของอัตราแลกเปลี่ยนจากการแปลงคางบการเงินท่ีเปนเงินตราตางประเทศ 0.57  0.95  
ผลกําไรจากการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขาย 3,799.61  3,169.41  
กําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จสําหรับป 3,800.18  3,170.35  
กําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จรวมสําหรับป 4,933.18  5,704.06  
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งบกระแสเงินสดรวม 

งบกระแสเงินสด 
งบการเงินรวม 

2554 2555 
ลานบาท ลานบาท 

กระแสเงินสดจากกิจกรรมการดําเนินงาน 
กําไรกอนภาษี 1,141.77 2,710.11 
รายการปรับกระทบยอดกําไรกอนภาษีเปนเงินสดรับ (จาย) 
  คาเสื่อมราคาและคาตัดจาํหนาย 623.92 596.98 
  คาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญ 12.88 38.53 
  ตัดจําหนายหนี้สูญ - 159.02 
  การปรับลดสินคาคงเหลือเปนมูลคาสุทธิท่ีจะไดรับ 0.42 23.27 
  กําไรจากการจําหนายท่ีดิน อาคารและอุปกรณ (0.81) (212.74) 
  ตัดจําหนายสินทรัพยไมมีตัวตน 0.10 - 
  ขาดทุนจากการจําหนายอสังหาริมทรัพยเพื่อการลงทุน - 113.02 
  กําไรจากการขายเงินลงทุนระยะยาว (320.65) (812.77) 
  กําไรจากการขายเงินลงทุนระยะสั้น 0.22 (2.10) 
  ขาดทุนจากการขายสิทธิการเชา 369.27 - 
  สวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวม (261.28) (361.68) 
  สํารองผลประโยชนระยะยาวของพนักงาน 26.95 33.37 
  กําไรจากการเปลี่ยนแปลงประมาณการหนี้สินผลประโยชนหลังออกจากงานของพนักงาน - 16.40 
  (กําไร) ขาดทุนจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอย - (226.79) 
  คาเผื่อการดอยคาเงินลงทุนในบริษัทยอย (โอนกลับ) - - 
  ขาดทุน (กําไร) จากอัตราแลกเปลี่ยนท่ียังไมเกิดขึ้นจริง 158.48 47.34 
  เงินปนผลรับ (91.55) (135.33) 
  ดอกเบี้ยรับ (63.54) (69.25) 
  คาใชจายดอกเบี้ย 1,353.37 1,493.95 
กําไรจากการดําเนินงานกอนการเปลี่ยนแปลงในสินทรัพยและหนี้สินดําเนินงาน 2,949.54 3,411.33 
สินทรัพยดําเนินงาน (เพิ่มขึ้น) ลดลง 
  ลูกหนี้การคาและลูกหนี้อ่ืน (80.15) (591.14) 
  เงินใหกูกรรมการ 514.63 312.76 
  เงินใหกูยืมระยะสั้นแกกิจการที่เก่ียวของกัน (34.38) 10.78 
  สินคาคงเหลือ (50.18) (66.90) 
  เงินมัดจําคาหุน - 1,898.50 
  สินทรัพยหมุนเวียนอื่น 517.35 (29.99) 
  สินทรัพยอ่ืน 4.32 (63.45) 
หนี้สินดําเนินงานเพิ่มขึ้น (ลดลง) 
  เจาหนี้การคาและเจาหนีอ่ื้น (59.13) (38.23) 
  หนี้สินหมุนเวียนอื่น 444.88 273.46 
  เจาหนี้สัญญาเชาทางการเงิน (189.90) (287.57) 
  หนี้สินไมหมุนเวียนอื่น 0.51 (10.69) 
เงินสดจาก (ใชไปใน) กิจกรรมดําเนินงาน 4,017.50 4,818.86 
  จายดอกเบี้ย (1,346.46) (1,482.24) 
  จายภาษีเงินได (28.91) (58.29) 
เงินสดสุทธิจาก (ใชไปใน) กิจกรรมดําเนินงาน 2,642.13 3,278.34 
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งบกระแสเงินสด 
งบการเงินรวม 

2554 2555 
ลานบาท ลานบาท 

กระแสเงินสดจากกิจกรรมลงทุน 
เงินฝากธนาคารที่มีภาระค้ําประกันเพิ่มขึ้น 19.84 (150.25) 
ซื้อเงินลงทุนระยะสั้น (104.40) (176.30) 
ซื้อเงินลงทุนระยะยาวอื่น (919.26) (946.92) 
ซื้อท่ีดิน อาคาร และอุปกรณ (686.77) (441.39) 
ซื้อสินทรัพยไมมีตัวตน (3.72) (6.91) 
ซื้อสิทธิการเชา (18.03) - 
ซื้ออสังหาริมทรัพยเพื่อการลงทุน (362.11) (1.38) 
ดอกเบี้ยรับ 58.98 26.18 
เงินปนผลรับจากเงินลงทุนในบริษัทรวม 225.63 355.39 
เงินปนผลรับจากเงินลงทุนระยะยาว 91.55 135.33 
เงินสดรับจากการจําหนายสิทธิการเชา 44.13 - 
เงินสดรับจากการจําหนายท่ีดิน อาคารและอุปกรณ 4.44 16.92 
เงินสดรับจากการขายเงินลงทุนระยะสั้น 77.87 144.99 
เงินสดรับจากการขายเงินลงทุนระยะยาว 418.91 1,011.35 
เงินสดรับจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอย - 50.14 
เงินสดและรายการเทียบเทาเงินสดเพิ่มขึ้นจากการขายบริษัทยอย - 315.17 
เงินสดสุทธิจาก (ใชไปใน) กิจกรรมลงทุน (1,152.94) 332.32 
  
กระแสเงินสดจากกิจกรรมจัดหาเงิน 
เงินเบิกเกินบัญชี เงินกูยืมระยะสั้นจากสถาบันการเงินเพิ่มขึ้น (ลดลง) (132.44) 471.43 
เงินสดรับจากเงินกูยืมระยะสั้น - 8.73 
เงินสดรับจากเงินกูยืมระยะยาว 801.33 97.97 
ชําระคืนเงินกูระยะยาว (611.35) (1,244.31) 
ชําระคืนเงินกูระยะสั้น - - 
เงินสดรับจากการเพิ่มทุน - 12.50 
จายเงินปนผล (900.00) (654.75) 
เงินสดสุทธิจาก (ใชไปใน) กิจกรรมจัดหาเงิน (842.46) (1,308.43) 
เพิ่มข้ึนจากการแปลงคาอัตราแลกเปลี่ยน 0.58 4.37 
เงินสดและรายการเทียบเทาเงินสดเพิ่มข้ึน (ลดลง) สุทธิ 647.31 2,306.60 
เงินสดและรายการเทียบเทาเงินสดตนป 711.74 1,359.05 
เงินสดและรายการเทียบเทาเงินสดปลายป 1,359.05 3,665.65 

 
ขอมูลกระแสเงินสดเปดเผยเพิ่มเติม 
รายการที่ไมใชเงินสดประกอบดวย 
ลูกหนี้จากการขายที่ดิน อาคารและอุปกรณเพิ่มขึ้น - 226.37 
ลูกหนี้จากการขายอสังหาริมทรัพยเพื่อการลงทุนเพิ่มขึ้น - 672.82 
เจาหนี้คาซื้อสินทรัพยลดลง 10.07 54.17 
ซื้อยานพาหนะภายใตสัญญาเชาทางการเงิน 31.77 45.93 
ลูกหนี้จากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอยเพิ่มขึ้น - 454.25 
กําไรที่ยังไมเกิดขึ้นจริงจากการเปลี่ยนแปลงมูลคาเงินลงทุน 4.88 4.01 
รายการปรับปรุงสํารองผลประโยชนระยะยาวของพนักงานจากการขายบริษัทยอย - (4,193.88) 
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ตารางอัตราสวนทางการเงิน (งบการเงินรวม) 

อัตราสวนทางการเงิน 
งบการเงินรวม 

2554 2555 
อัตราสวนสภาพคลอง 
อัตราสวนสภาพคลอง (เทา) 0.63 1.04 
อัตราสวนสภาพคลองหมุนเร็ว (เทา) 1.90 2.49 
อัตราสวนสภาพคลองกระแสเงินสด (เทา) 0.43 0.46 
อัตราสวนหมุนเวียนลูกหนี้การคา (เทา) N.A. 11.43 
ระยะเวลาเก็บหนี้เฉลี่ย (วัน) N.A. 31.49 
อัตราสวนหมุนเวียนสินคาคงเหลือ (เทา) 66.32 62.91 
ระยะเวลาขายสินคาเฉลี่ย (วัน) 5.43 5.72 
อัตราสวนหมุนเวียนเจาหนี้ (เทา) 6.50 7.34 
ระยะเวลาชําระหนี้ (วัน) 55.35 49.07 
Cash Cycle (วัน) N.A. (11.85) 
อัตราสวนแสดงความสามารถในการทํากําไร 
อัตรากําไรขั้นตน (%) 23.73 25.78 
อัตรากําไรจากการดําเนินงาน (%) 17.70 23.75 
อัตรากําไรอื่น (%) - - 
อัตราสวนเงินสดตอการทํากําไร (%) 105.89 77.98 
อัตรากําไรสุทธิ (%) 7.30 12.95 
อัตราผลตอบแทนผูถือหุน (%) 18.68 23.87 
อัตราสวนแสดงประสิทธิภาพในการดําเนินงาน 
อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย (%) 6.54 8.49 
อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพยถาวร (%) 24.84 46.29 
อัตราการหมุนของสินทรัพย (เทา) 0.90 0.66 
อัตราสวนวิเคราะหนโยบายทางการเงิน 
อัตราสวนหนี้สินตอสวนของผูถือหุน (เทา) 2.40 1.45 
อัตราสวนความสามารถชําระดอกเบี้ย (เทา) 2.98 3.25 
อัตราสวนความสามารถชําระภาระผูกพัน (เทา) 0.73 0.94 
อัตราการจายเงินปนผล (%) 68.84 25.84 
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12.2 คําอธิบายและการวิเคราะหของฝายบริหารเกี่ยวกับฐานะการเงินและผลการดําเนินงาน 

ภาพรวมของบริษัทฯ 

บริษัทฯ เปนสายการบินที่ใหบริการเต็มรูปแบบ โดยมุงเนนบริการระดับพรีเมี่ยมใหแกผูโดยสาร  บริษัทฯ กอต้ัง
ขึ้นในป 2527 ภายใตช่ือ “สหกลแอร” เพื่อรับโอนกิจการสายการบินซึ่งดําเนินการโดยบริษัท กรุงเทพ สหกล จํากัด ซึ่งมี
นายแพทยปราเสริฐ ปราสาททองโอสถเปนเจาของ และในป 2529    บริษัทฯไดเริ่มใหบริการเที่ยวบินแบบประจําอยางเปน
ทางการ ภายใตช่ือปจจุบันคือ “บางกอกแอรเวยส” ณ วันที่ 31 มีนาคม 2556 บริษัทฯ ใหบริการเที่ยวบินแบบประจําใน
เสนทางบินภายในประเทศ 12 เสนทางโดยครอบคลุมเสนทางที่เปนจุดหมายปลายทางในดานการพักผอนและแหลง
วัฒนธรรมที่สําคัญในประเทศไทย เชน จังหวัดภูเก็ต เกาะสมุย จังหวัดเชียงใหม และจังหวัดกระบี่ และใหบริการเที่ยวบิน
แบบประจําในเสนทางบินระหวางประเทศอีก 12 เสนทาง เชน พมา ลาว กัมพูชา มาเลเซีย สิงคโปร ฮองกง อินเดีย บังคลา
เทศ และมัลดีฟส  ทั้งนี้ บริษัทฯไดขยายการใหบริการใหครอบคลุมไปยังกลุมลูกคาในยุโรป เอเชียใต ตะวันออกกลาง และ
ญี่ปุน โดยการประสานความรวมมือกับสายการบินเชน สายการบินเอทิฮัดแอรเวยส  สายการบินเจแปนแอรไลน สายการ
บินมาเลเซียแอรไลน และ สายการบินซิลคแอร โดยการทําความตกลงในลักษณะเที่ยวบินรวมและความตกลงรวมอื่นๆ  
บริษัทฯดําเนินงานในศูนยปฏิบัติการการบินหลักสองแหง คือ สนามบินสุวรรณภูมิที่กรุงเทพฯ และสนามบินสมุยที่จังหวัด
สุราษฎรธานีซึ่งเปนสนามบินที่บริษัทฯเปนเจาของและดําเนินการเอง  นอกจากนี้บริษัทฯยังเปนเจาของและดําเนินกิจการ
สนามบินที่จังหวัดสุโขทัย และจังหวัดตราด ทั้งนี้ เปาหมายของบริษัทฯคือการใหบริการเที่ยวบินที่ใชเวลาเดินทางไปยัง
จุดหมายปลายทางไมเกิน 5 ช่ัวโมงจากศูนยปฏิบัติการการบินแตละแหงของบริษัทฯ ซึ่งสงผลให บริษัทฯสามารถเขาถึง
ผูโดยสารทั้งใน ภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต เอเชียใต รวมถึงอินเดีย และจีน  

นอกเหนือจากธุรกิจสายการบินแลว บริษัทฯ ยังประกอบธุรกิจซึ่งใหบริการที่เกี่ยวของกับการบิน ไดแก การ
ใหบริการกิจการภาคพื้น การใหบริการคลังสินคาระหวางประเทศ  ณ สนามบินสุวรรณภูมิ และ การใหบริการอาหารบน
เที่ยวบิน โดยผานบริษัทยอยและบริษัทรวมของบริษัทฯ กลาวคือ BFS Ground ซึ่งเปนบริษัทยอยที่บริษัทฯถือหุนอยูจํานวน
รอยละ 90 ซึ่งเปนหนึ่งในสองผูดําเนินการใหบริการลูกคาภาคพื้น และใหบริการในลานจอดและอุปกรณภาคพ้ืน BFS 
Cargo ซึ่งเปนบริษัทรวมที่บริษัทฯ ถือหุนอยูเปนจํานวนรอยละ 49 ซึ่งเปนหนึ่งในสองผูดําเนินการใหบริการคลังสินคา
ระหวางประเทศ โดยรวมทุนระหวางบริษัทฯและ WFS ซึ่งเปนผูดําเนินการอิสระดานคลังสินคาทั่วโลก BAC ซึ่งเปนบริษัท
ยอยที่บริษัทฯ ถือหุนเปนจํานวนรอยละ 90 ซึ่งเปนหนึ่งในสามผูใหบริการดานครัวการบิน นอกจากนี้ บริษัทฯใหบริการ
กิจการภาคพื้น ณ สนามบินสมุย โดยผาน BAGS ซึ่งเปนบริษัทยอยที่บริษัทฯถือหุนเปนจํานวนรอยละ 99.99 นอกจากนี้  

ในเดือนธันวาคม 2555 บริษัทฯไดทําการปรับโครงสรางการดําเนินธุรกิจ  เพื่อเตรียมการในการเขาจดทะเบียน
หลักทรัพยในตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย โดยบริษัทฯ ไดจําหนายบริษัทยอยออกไปจํานวน 5 บริษัท จากจํานวน
ทั้งสิ้น 11 บริษัท โปรดพิจารณารายละเอียดเพิ่มเติมในลักษณะการประกอบธุรกิจ ภายใตหัวขอ “การปรับโครงสรางธุรกิจ”  

ในป 2554 และป 2555 บริษัทฯ มีรายไดจากการใหบริการขนสงผูโดยสารเปนจํานวน 11,409.0 ลานบาท และ
14,598.6  ลานบาทตามลําดับ ในป 2554 และป 2555 บริษัทฯมีรายไดรวมเปนจํานวน 15,523.0 ลานบาท และ19,519.8 ลาน
บาท ตามลําดับ และบริษัทฯ มีผลกําไรรวมเปนจํานวน 1,133.0 ลานบาท และ 2,533.7 ลานบาท ตามลําดับ บริษัทฯไดขยาย
ฝูงบิน ซึ่งเดิมประกอบดวยเครื่องบินจํานวน 17 ลํา ณ วันที่ 31  ธันวาคม 2554 เปนจํานวน 21 ลํา ณ วันที่ 31 มีนาคม 2555 
และบริษัทฯ มีความตั้งใจที่จะเพิ่มจํานวนเครื่องบินใหมีเครื่องบินจํานวน 33 ลํา ภายในวันที่ 31 ธันวาคม 2560 ทั้งนี้ ในชวง
ที่ผานมา ธุรกิจของบริษัทฯไดเติบโตขึ้น แมจะมีชวงเวลาที่อุตสาหกรรมการบินตกต่ําซึ่งบริษัทฯไดรับผลกระทบดวย 
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เนื่องจากปจจัยหลายประการ รวมถึงผลกระทบในทางลบจากวิกฤติเศรษฐกิจโลกในป 2550 ซึ่งยังคงตอเนื่องมาปตอๆมา 
ปจจัยจากการกอการรายทั้งในและนอกประเทศ และปญหาราคาน้ํามันเชื้อเพลิงและคาเบี้ยประกันภัยที่เพิ่มสูงขึ้น รวมทั้ง
ความไมสงบทางการเมืองและการเกิดอุทกภัยในกรุงเทพฯ และในจังหวัดอื่นๆของประเทศไทย 

การปรับโครงสรางธุรกิจของบริษัทฯและผลกระทบจากการปรับปรุงโครงสรางองคกรดังกลาว ตองบการเงินของ
บริษัทฯ 

 สืบเนื่องการปรับโครงสรางธุรกิจ บริษัทฯไมคาดหมายวางบการเงินรวมซึ่งไดจัดทําขึ้นในรอบ
ระยะเวลาใดๆภายหลังวันที่ 31 ธันวาคม 2555 ของบริษัทฯ จะมีลักษณะเทียบเคียงกับงบกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จรวม และงบ
กระแสเงินสดรวม ซึ่งปรากฏตามงบการเงินรวมในอดีต สําหรับรอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2554 และ 2555 และ
งบแสดงฐานะทางการเงินรวม ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2554 เนื่องจากงบการเงินรวมในอดีต  ของบริษัทฯนั้น ไดรวมผลการ
ดําเนินงานของบริษัทฯยอยที่บริษัทฯไดจําหนายออกไปเมื่อมีการปรับปรุงโครงสรางองคกร ไดแก บริษัท สมุยปาลมบีชรี
สอรท จํากัด บริษัท สมุยปาลมบีช รอยัลวิง จํากัด บริษัท สินทรัพยสุโขทัย จํากัด บริษัท สมุยพารคอเวนิว จํากัด บริษัท 
แบ็กส บริการภาคพื้น จํากัด  และบริษัท ศูนยฝกการบินกรุงเทพ จํากัด ดังนั้น งบการเงินรวมในอดีต จึงไมสามารถชี้วัดผล
ประกอบการทางการเงินของบริษัทฯในอนาคตได ทั้งนี้ โปรดพิจารณาปจจัยความเสี่ยง ในหัวขอ “งบการเงินรวมในอดีต
ของบริษัทฯ อาจไมสามารถชี้วัดถึงผลประกอบการในอนาคตของบริษัทฯ ได และขอมูลที่อาจนําใชเพื่อมาประเมินบริษัทฯ 
โดยรวมตามโครงสรางกลุมบริษัทฯ ณ เวลาที่จะนําหุนเขาจดทะเบียนในตลาดหลักทรัพยฯ มีอยูจํากัด ดังนั้น นักลงทุนจึง
ไมควรตัดสินใจโดยอาศัยขอมูลในงบการเงินรวมในอดีต หรืองบการเงินเสมือนจริงของบริษัทฯ เกินสมควร”   งบแสดง
ฐานะการเงินรวม ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2555 ไดแสดงถึงผลของการปรับโครงสรางธุรกิจ อยางไรก็ดี บริษัทฯ ไมไดจัดทํางบ
การเงินเสมือนจริง เพื่อแสดงผลการดําเนินงานของบริษัทฯ เสมือนวาการปรับโครงสรางไดเกิดขึ้นมากอนหนานี้ เนื่องจาก 
การปรับโครงสรางดังกลาวไมไดมีผลกระทบอยางมีนัยสําคัญตอผลการดําเนินการของบริษัทฯ 

12.2.1 เกณฑในการจัดทํางบการเงิน 

ขอมูลท่ัวไป 

สืบเนื่องจากการปรับโครงสรางธุรกิจในชวงสิ้นป 2555 ซึ่งสงผลกระทบตองบการเงินรวมในอดีตของบริษัทฯ ดังนั้น เพื่อ
ประโยชนในการอธิบายแนวโนมในการดําเนินธุรกิจของบริษัทฯ คําอธิบายและการวิเคราะหของฝายบริหารเกี่ยวกับฐานะ
การเงินและผลการดําเนินงานจะรวมถึงการอธิบายในสวนที่เกี่ยวของกับงบการเงินดังตอไปน้ี 

• งบการเงินเฉพาะกิจการ บริษัท การบินกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ที่ไดรับการตรวจสอบแลว และสําหรับ
รอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2553 2554 และ 2555  

• งบการเงินรวมในอดีต ซึ่งเปนงบการเงินรวมของกลุมที่ไดรับการตรวจสอบแลว ณ วันที่และสําหรับ
รอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2554 และ 2555  ซึ่งไดนําเสนอขอมูลของกลุม บนพื้นฐานของ
ขอเท็จจริงที่เกิดขึ้นจริง และที่สงผลใหมีการปรับปรุงโครงสรางองคกรนับจากวันที่ 31 ธันวาคม พ.ศ. 
2555 เทานั้น 

 โปรดพิจารณาหมายเหตุประกอบงบการเงิน ขอ 2.2 ของงบการเงินรวมในอดีต ซึง่ไดมีการระบุอยูในสวน
อื่นของเอกสารฉบับนี้สําหรับรายละเอียดเพิ่มเติมของเกณฑในการจัดเตรียมงบการเงินที่เกี่ยวของ 

การจัดประเภทรายการในงบการเงินและการปรับปรุงใหม 
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ป2553  

งบการเงินเฉพาะกิจการ ณ วันที่ และสําหรับรอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2553 ซึ่งมิไดมีการนําเสนอใน
เอกสารฉบับนี้นั้น ไดรับการจัดประเภทรายการใหมเพื่อใหสอดคลองกับขอมูลที่นําเสนอในงบการเงินเฉพาะกิจการ ณ 
วันที่ และสําหรับรอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2554 โดยการจัดประเภทรายการใหมของงบการเงินเฉพาะกิจการ ณ 
วันที่ และสําหรับรอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2553 นั้นเปนไปเพื่อวัตถุประสงคในการอธิบายรายการในงบการเงิน
ในเอกสารฉบับนี้เทานั้น จึงมิใชงบการเงินเฉพาะกิจการในอดีต สําหรับชวงระยะเวลาเดียวกัน ที่ไดรับการตรวจสอบแลว  

ป 2554 

 งบการเงินเฉพาะกิจการและงบการเงินรวมในอดีต ณ วันที่ และสําหรับรอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2554 
ไดรับการปรับปรุงใหมโดยเปนการจัดประเภทรายการใหมยอนหลังสําหรับที่ดินโดยรอบของสนามบินสุโขทัยและ
สนามบินตราด รวมทั้งที่ดินยานเพลินจิต จากที่กอนหนานี้ไดรับการบันทึกเปนที่ดิน อาคารและอุปกรณ มาบันทึกเปน
อสังหาริมทรัพยเพื่อการลงทุน 

ป 2555 

 บริษัทฯไดเปลี่ยนแปลงเกณฑในการจัดทํางบการเงินเฉพาะกิจการ ณ วันที่ และสําหรับรอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 
ธันวาคม 2555 มาเปนการจัดทําขึ้นตามมาตรฐานการรายงานทางการเงิน (TFRS) ในสวนของมาตรฐานการรายงานทาง
การเงินสําหรับกิจการที่ไมมีสวนไดเสียสาธารณะ การเปลี่ยนแปลงดังกลาวกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงนโยบายการบัญชีใน
สวนของผลประโยชนของพนักงาน โดยใชการคํานวณตามหลักคณิตศาสตรประกันภัย  (Projected Unit Credit Method) 
เพื่อใหการประมาณการในการตั้งสํารองผลประโยชนพนักงานเปนที่เช่ือถือได เพื่อใหเปนไปตามขอกําหนดของมาตรฐาน
การบัญชีฉบับที่ 19 เรื่อง ผลประโยชนของพนักงาน 

 โปรดพิจารณาหมายเหตุประกอบงบการเงิน ขอ 42  ขอ 3 และ ขอ 4 ของงบการเงินรวมในอดีต ซึ่งไดมีการระบุ
อยูในสวนอื่นของเอกสารฉบับนี้สําหรับรายละเอียดของการจัดประเภทรายการในงบการเงินและการปรับปรุงใหม 

12.2.2 ปจจัยท่ีมีผลกระทบตอผลการดําเนินงาน 

ปจจัยที่สําคัญหลายประการไดสงผลกระทบ และบริษัทฯคาดวาจะยังคงสงผลกระทบตอไปตอฐานะการเงินและ
ผลการดําเนินงานของบริษัทฯ ซึ่งรวมถึงปจจัยดังตอไปนี้  

คาใชจายในการประกอบกิจการสายการบิน (Airline Expenses) 

อายุโดยเฉลี่ยของเครื่องบินของบริษัทฯ ณ วันที่ 31 มีนาคม 2556 อยูที่ 7.6 ป บริษัทฯ เช่ือวาเครื่องบินที่มีอายุการ
ใชงานคอนขางนอยจะทําใหบริษัทฯ ไดรับประโยชนจากการที่คาใชจายในการซอมบํารุงรักษาและปรับปรุงเครื่องบิน
โดยทั่วไปตํ่ากวาเครื่องบินที่มีอายุการใชงานมานาน  คาใชจายสวนใหญของบริษัทฯ ซึ่งรวมถึงคาบํารุงรักษาและปรับปรุง
เครื่องบิน คาเสื่อมราคาและคาตัดจําหนาย (amortization) คาใชจายในการเชาเครื่องบินและอะไหล ตนทุนทางการเงิน คา
เชาตามสัญญาเชาดําเนินงาน (operating lease) และคาใชจายเกี่ยวกับพนักงาน เปนตนทุนที่เกิดขึ้นซ้ําในทุกหนวยการผลิต 
(recurring costs) ซึ่งจะไมแปรผันตามจํานวนของเที่ยวบินที่ทําการบิน ดังนั้น อัตราการใชเครื่องบินตอลําที่สูงขึ้นจะสงผล
ใหตนทุนตอหนวยลดลงและไดรับผลตอบแทนตอผูโดยสารเพิ่มขึ้น นอกจากนี้ คาใชจายของบริษัทฯ บางรายการ ซึ่ง
รวมถึงคาน้ํามันสําหรับเครื่องบินและคาใชจายเกี่ยวกับพนักงานสําหรับนักบิน ลูกเรือ และบุคลากรที่ทํางานระดับ
ภาคพื้นดิน ผันแปรตามจํานวนเที่ยวบินที่ทําการบินแตไมไดผันแปรตามอัตราสวนการขนสงผูโดยสาร ดังนั้น การ
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เปลี่ยนแปลงของรายไดตอหนวย หรืออัตราสวนการขนสงผูโดยสารเพียงเล็กนอยอาจมีผลกระทบอยางมีนัยสําคัญตอผล
การดําเนินงานของบริษัทฯ ทั้งนี้ บริษัทฯ พยายามบริหารจัดการตนทุนโดยการเพิ่มอัตราการใชเครื่องบินตอลําใหมากที่
สุดแตยังคงรักษาระดับอัตราสวนการขนสงผูโดยสารใหเพียงพอ และสอดคลองกับขอจํากัดดานการดําเนินงานและกฏ
ระเบียบที่ใชบังคับ  เมื่ออัตราสวนการขนสงผูโดยสารลดลง บริษัทฯ อาจปรับจํานวนเที่ยวบินหรือปรับเปลี่ยนเสนทางบิน
เพื่อที่จะบริหารจัดการตนทุนของบริษัทฯและหลีกเลี่ยงการขาดทุนสุทธิ โดยอัตราสวนการขนสงผูโดยสารที่เปน 
“จุดคุมทุน” อาจแตกตางกันออกไปในแตละเสนทางบินและในแตละชวงเวลาโดยขึ้นอยูกับตนทุนในขณะนั้น  

บริษัทฯ มีมาตรการในการบริหารตนทุนโดยเนนไปที่การบริหารจัดการเสนทางบิน การบริหารจัดการและการ
ปองกันความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเชื้อเพลิง การควบคุมจํานวนบุคลากร เงินเดือน ผลประโยชน และเงินคาลวงเวลาของ
พนักงาน ตลอดจนการควบคุมรายจายดานลูกเรือ 

ราคาน้ํามันเชื้อเพลิง 

องคประกอบของตนทุนขายและบริการที่สูงที่สุดของบริษัทฯ คือตนทุนคาน้ํามันเชื้อเพลิง ซึ่งรวมถึงคาน้ํามัน
เช้ือเพลิงสําหรับเครื่องบินรวมถึงผลกําไรหรือขาดทุนตามสัญญาปองกันความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเชื้อเพลิง ตามงบการเงิน
เฉพาะกิจการ ตนทุนคาน้ํามันเชื้อเพลิงคิดเปนรอยละ 25.13 รอยละ 32.43และ รอยละ 32.94 ของตนทุนขายและบริการของ
บริษัทฯ ในป  2553 ป 2554 และป 2555 ตามลําดับ  ตนทุนคาน้ํามันเชื้อเพลิงของบริษัทฯ จะแปรผันอยางเปนนัยสําคัญตาม
การเปลี่ยนแปลงของราคาน้ํามันโลกซึ่งมีความผันผวนตามความเคลื่อนไหวและความผันผวนของราคาตามอุปสงคและ
อุปทานทั้งในอดีตที่ผานมาและยังคงเปนไปในอนาคต โดยราคาซื้อน้ํามันเชื้อเพลิงโดยเฉลี่ยของบริษัทฯ ไดเพิ่มขึ้นจาก 
90.07 ดอลลารสหรัฐฯ ตอบารเรลในป 2553 เปน  125.59 ดอลลารสหรัฐฯ ตอบารเรลในป 2554 126.84 ดอลลารสหรัฐฯ 
ตอบารเรล ในป 2555 และ [●] ดอลลารสหรัฐฯ ตอบารเรล ในงวด 3 เดือนแรกของป 2556  

บริษัทฯ จัดซื้อน้ํามันเชื้อเพลิงสวนใหญสําหรับเที่ยวบินตางๆ ตามสัญญาที่ทําไวกับปตท. และเชลล(ประเทศไทย)
โดยมีกําหนดระยะเวลา 2-3 ป ทั้งนี้ ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงตามสัญญาซื้อน้ํามันสําหรับเครื่องบินในประเทศของบริษัทฯ ระบุ
เปนสกุลเงินดอลลารสหรัฐฯ แตกําหนดใหชําระเปนสกุลเงินบาทโดยใชอัตราแลกเปลี่ยนเฉลี่ยของเดือนกอนวันที่ออกใบ
แจงหนี้ สวนราคาน้ํามันเชื้อเพลิงตามสัญญาซื้อน้ํามันสําหรับเครื่องบินในตางประเทศของบริษัทฯ ระบุเปนสกุลเงินดอล
ลารสหรัฐฯ และโดยทั่วไปตองชําระเปนสกุลเงินดอลลารสหรัฐฯ โดยราคาน้ํามันเชื้อเพลิงตามสัญญาซื้อขายน้ํามันสําหรับ
เครื่องบินของบริษัทฯ โดยทั่วไปจะกําหนดตามราคาเฉลี่ยของราคาน้ํามันที่ซื้อขายที่ตลาดประเทศสิงคโปร ซึ่งรายงานโดย 
บ ริ ษั ท  Platts  
(Means of Platt’s Singapore :MOPS)  

ทั้งนี้ บริษัทฯ จะเรียกเก็บตนทุนคาน้ํามันเชื้อเพลิงที่เพิ่มขึ้นบางสวนจากผูโดยสารสําหรับเที่ยวบินระหวาง
ประเทศในรูปของคาธรรมเนียมน้ํามันเชื้อเพลิง อยางไรก็ดี คาธรรมเนียมน้ํามันเชื้อเพลิงสําหรับเที่ยวบินระหวางประเทศ
ดังกลาวไมสามารถชดเชยราคาน้ํามันเชื้อเพลิงที่เพิ่มขึ้นไดทั้งหมด ทั้งนี้ กรมการบินพลเรือนไมอนุญาตใหเรียกเก็บ
คาธรรมเนียมน้ํามันเชื้อเพลิงแยกตางหากจากคาโดยสารสําหรับเที่ยวบินแบบประจําภายในประเทศ เนื่องจากสภาวะการ
แขงขันของอุตสาหกรรม บริษัทฯ ไมสามารถคาดการณไดวาบริษัทฯ จะสามารถเรียกเก็บตนทุนคาน้ํามันอากาศยาน
ทั้งหมดที่เพิ่มขึ้นจากลูกคาของบริษัทฯ ในรูปของคาโดยสาร หรือคาธรรมเนียมน้ํามันเชื้อเพลิงที่สูงขึ้น โดยไมมีผลกระทบ
ในทางลบตออุปสงคของลูกคาที่จะใชบริการบริษัทฯ  
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สําหรับสวนเพิ่มของตนทุนคาน้ํามันอากาศยานที่บริษัทฯ คาดการณวาไมสามารถเรียกเก็บจากผูโดยสารได บริษัท
ฯไดเขาทําธุรกรรมปองกันความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเชื้อเพลิงในรูปแบบตางๆเปนครั้งคราว เพื่อใหตนทุนคาน้ํามันเชื้อเพลิง
ของบริษัทฯ อยูในระดับที่ควบคุมได ซึ่งรวมถึงการเขาทําธุรกรรมเพื่อบริหารจัดการตนทุนโดยปกติเปนระยะเวลา 6-9 
เดือน แตจะไมเกิน 1 ป บริษัทฯ เขาทําการปองกันความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเชื้อเพลิงในหลายรูปแบบ ซึ่งรวมถึงสัญญาส
วอปราคาน้ํามันเชื้อเพลิง (fuel price swap agreement : ขอตกลงจะซื้อหรือขายน้ํามันในอนาคตดวยราคาที่กําหนดแนนอน
ตายตัว โดยจะไมมีการสงมอบน้ํามัน) สัญญาคอลลารราคาน้ํามันเชื้อเพลิง (fuel price collar agreements : ขอตกลงที่จะซื้อ
หรือขายน้ํามันเชื้อเพลิงในอนาคต โดยทั้งสองฝายกําหนดชวงราคาที่จะซื้อและขาย โดยจะไมมีการสงมอบน้ํามันเช้ือเพลิง)  
และสัญญาออปชั่นราคาน้ํามันเชื้อเพลิง (fuel price option agreements : ขอตกลงที่ผูซื้อทําประกันตอการเคลื่อนไหวของ
ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงไมใหสูงกวาราคาอางอิงที่ผูซื้อและผูขายตกลงกันไว)  (ซึ่งประกอบไปดวยสิทธิในการซื้อและสิทธิใน
การขาย)ซึ่งบริษัทฯ จะทําการทบทวนทุกรายไตรมาส ทั้งนี้ เครื่องมือในการปองกันความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเชื้อเพลิง
เหลานี้เพื่อบริหารจัดการตนทุนสําหรับชวงระยะเวลาใดเวลาหนึ่ง สงผลใหบริษัทฯสามารถซื้อน้ํามันอากาศยานในราคา
ตามที่บริษัทฯไดทําการปองกันความเสี่ยงโดยเฉลี่ยเทากับราคาเฉลี่ยน้ํามันของราคาตลาดสําหรับชวงระยะเวลากอนที่
บริษัทฯ จะเขาซื้อจริง ทั้งนี้ คูสัญญาของการปองกันความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเชื้อเพลิงสวนใหญเปนสถาบันการเงิน 
นอกจากนี้  เนื่องจากการปองกันความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเชื้อเพลิงที่บริษัทฯ ทําไว แมวาราคาตลาดของน้ํามันจะปรับตัว
ลดลงในอนาคต บริษัทฯ อาจไมสามารถลดตนทุนน้ํามันไดในเวลาอันรวดเร็ว และดวยลักษณะของการปองกันความเสี่ยง
จากราคาน้ํามันเชื้อเพลิงของบริษัทฯ การปองกันความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเชื้อเพลิงดังกลาวจึงถือเปนสินทรัพยทางการเงิน
ที่ตองมีการปรับมูลคาตามราคาตลาด (Mark to market) โดยจะบันทึกกําไรหรือขาดทุนเปนสวนหน่ึงของตนทุนขายและ
บริการในงบการเงินของบริษัทฯ โปรดดูรายละเอียดเพิ่มเติมเกี่ยวกับการปองกันความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเชื้อเพลิงของ
บริษัทฯ ในหัวขอ “—ความเสี่ยงทางการตลาด—ความเสี่ยงของราคาน้ํามันเชื้อเพลิง”  

การเพิ่มขึ้นของราคาในการเดินทางทางอากาศโดยรวม (อันประกอบดวย คาโดยสาร ภาษีที่เกี่ยวของ คาน้ํามัน
อากาศยาน และคาใชจายเพิ่มเติมอื่นๆ) เนื่องมาจากราคาน้ํามันเชื้อเพลิงปรับตัวสูงขึ้นอยางมีนัยสําคัญ อาจทําใหอุปสงคใน
การใชบริการบริษัทฯ ลดลง ดังนั้น ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงตอบารเรลที่ปรับตัวสูงขึ้นอาจสงผลกระทบในทางลบตอ
ความสามารถในการทํากําไร และผลการดําเนินงานของบริษัทฯ 

คาใชจายในการเชาเครื่องบิน  

ณ วันที่ 31 มีนาคม 2556 โดยบริษัทฯมีเครื่องบินจํานวน 15 ลําจากทั้งหมด 21 ลําของเครื่องบินของบริษัทฯ อยู
ภายใตสัญญาเชาดําเนินงาน สวนที่เหลือเปนสัญญาเชาทางการเงิน 

คาใชจายในการเชาเครื่องบิน รวมถึงคาเชาเครื่องบินที่ชําระใหบริษัทฯผูใหเชาเครื่องบินและบริษัทฯผูคา
เครื่องบินตามสัญญาเชาดําเนินงาน ซึ่งคาใชจายเหลานี้สวนใหญระบุเปนสกุลเงินดอลลารสหรัฐฯ โดยภายใตสัญญาเชา
ดําเนินงาน บริษัทฯ มีสิทธิใชเครื่องบินและมีหนาที่ชําระเงินคาเชาตามขอตกลงการเชาที่เกี่ยวของ โดยปกติสัญญาเชา
ดําเนินงานของบริษัทฯ แตกตางจากสญัญาเชาทางการเงิน (finance leases) เนื่องจากไมไดกําหนดใหบริษัทฯมีสิทธิเลือกที่
จะซื้อเครื่องบินได และผูใหเชาจะเปนผูไดรับผลประโยชนทางเศรษฐกิจและรับความเสี่ยงตางๆในฐานะเจาของกรรมสิทธิ์
ในเครื่องบิน ซึ่งรวมถึงความเสี่ยงในมูลคาคงเหลือของเครื่องบินเมื่อครบกําหนดระยะเวลาการเชา ทั้งนี้ บริษัทฯจะตอง
ดําเนินการคืนเครื่องบินในสภาพที่ตกลงไวเมื่อสิ้นสุดระยะเวลาการเชา อยางไรก็ดี แมวากรรมสิทธิ์ในเครื่องบินยังเปนของ
ผูใหเชา บริษัทฯมีหนาที่ที่จะตองปฏิบัติตามกฎหมายและกฎระเบียบที่ใชบังคับ และมีหนาที่ในการดูแลรักษาซอมบํารุง
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เครื่องบิน การใหบริการ การประกันภัย การชําระภาษี ตลอดระยะเวลาที่สัญญาเชายังมีผลใชบังคับ บริษัทฯจะรับรูคาเชาที่
ชําระตามสัญญาเชาดําเนินงานเปนคาใชจายตามสัญญาเชาดําเนินงานในงบกําไรขาดทุนของบริษัทฯ โดยจะไมบันทึกภาระ
หนี้สินที่เกี่ยวของกับเครื่องบินที่อยูภายใตสัญญาเชาดําเนินงานในงบดุลของบริษัทฯ แตจะปรากฏในหมายเหตุประกอบงบ
การเงินของบริษัทฯ  

ภายใตสัญญาซื้อขายแบบมีเงื่อนไข ซึ่งไดรับการจัดประเภทเปนสัญญาเชาในรูปแบบของการใหการสนับสนุน
ทางการเงิน  บริษัทฯ ชําระคาเชาซึ่งนําไปชําระเปนสวนหนึ่งของราคาซื้อขายเครื่องบินตามกําหนดระยะเวลาการเชา โดย
บริษัทฯจะตองเปนผูรับความเสี่ยงทางเศรษฐกิจและผลประโยชนโดยสวนใหญของการเปนเจาของเครื่องบิน ตามสัญญาซื้อ
ขายแบบมีเงื่อนไขทุกสัญญาของบริษัทฯ บริษัทฯมีสิทธิเลือกที่จะซื้อเครื่องบินเมื่อครบกําหนดระยะเวลาการเชา และจะมี
กรรมสิทธิ์ในเครื่องบินเมื่อมีการชําระเงินตามสัญญาดังกลาวครบถวนแลว  

โปรดดูรายละเอียดเพิ่มเติมจากหมายเหตุประกอบงบการเงินรวมตามวิธีสัดสวนในอดีต ขอ 24 

ฝูงบินและการบํารุงรักษา  

ณ วันที่ 31 มีนาคม 2556 บริษัทฯ มีเครื่องบินจํานวนทั้งสิ้น 21 ลํา ประกอบดวยเครื่องบินแบบเอทีอาร 72 จํานวน 
8 ลํา เครื่องบินแบบแอรบัส 319 จํานวน 8 ลํา และเครื่องบินแบบแอรบัส 320 จํานวน 5 ลํา และอายุโดยเฉลี่ยของเครื่องบิน
ของบริษัทฯ ณ วันที่ 31 มีนาคม 2556 อยูที่ประมาณ 7.6  ป  

เนื่องจากตองเปลี่ยนช้ินสวนประกอบของเครื่องบินจํานวนมากภายหลังจากมีการใชงานครบตามชั่วโมงการบินที่
กําหนด หรือครบจํานวนรอบในการขึ้นบินและลงจอดตามที่กําหนด รวมทั้งเทคโนโลยีการบินแบบใหมอาจทําใหบริษัทฯ 
ตองมีการปรับปรุงเครื่องบินของบริษัทฯ โดยทั่วไปแลว ตนทุนในการบํารุงรักษาเครื่องบินที่มีอายุการใชงานมานานจะสูง
กวาตนทุนในการบํารุงรักษาเครื่องบินที่ใหมกวา ดังนั้น เมื่อฝูงบินของบริษัทฯ มีอายุมากขึ้นเรื่อย ๆ ก็จะตองการการ
บํารุงรักษามากขึ้นและคาใชจายในการดําเนินงานและการบํารุงรักษาของบริษัทฯ ก็จะตองปรับสูงขึ้นตามไปดวยเชนกัน 
และการบํารุงรักษาดังกลาวอาจกระทบตอตนทุนการดําเนินงานบนฐานปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร และอัตราการใช
เครื่องบินตอลําของบริษัทฯ ซึ่งจะสงผลกระทบตอผลการดําเนินงานของบริษัทฯ ในที่สุด นอกจากนี้ เมื่อฝูงบินของบริษัทฯ 
มีอายุมากขึ้นเรื่อย ๆ บริษัทฯ จะไมสามารถใชประโยชนจากการรับประกันเครื่องบินดังกลาวจากผูผลิตซึ่งโดยปกติมีอายุ
ประมาณ 2-3 ป เมื่อพิจารณาจากคุณลักษณะตามมาตรฐานของการปฏิบัติงานและมาตรการในการซอมบํารุงรักษาสําหรับ
เครื่องบินประเภทเดียวกันและเครื่องยนตรุนเดียวกันแลว การซื้อหรือเชาเครื่องบินหรือเครื่องยนตชนิดอื่นที่แตกตางจากที่
ใชอยูในฝูงบินปจจุบันมีแนวโนมที่จะสงผลใหบริษัทฯ มีตนทุนขายและบริการที่สูงขึ้นโดยไมเปนไปตามสัดสวน 
นอกจากนี้ โดยทั่วไปแลว เครื่องบินที่เกากวาจะมีประสิทธิภาพในการใชน้ํามันอากาศยานที่ดอยกวาเครื่องบินที่ใหมกวาซึ่ง
มักมีการใชวัสดุผสม (composite materials) และมีเทคโนโลยีใหมที่ชวยใหตัวเครื่องบินมีน้ําหนักเบากวาและใชน้ํามัน
อากาศยานไดอยางมีประสิทธิภาพมากกวา ดังนั้น เมื่อฝูงบินของบริษัทฯมีอายุมากขึ้น ฝูงบินของบริษัทฯ จึงจะมีคาน้ํามัน
อากาศยานตอหนวยที่สูงกวา นอกจากนี้ เมื่อฝูงบินของบริษัทฯมีอายุมากขึ้น ภาพลักษณของฝูงบินของบริษัทฯ ในมุมมอง
ของผูโดยสาร และความไมเช่ือมั่นของผูโดยสารตอความปลอดภัยและเรื่องอื่น ๆ ที่เกี่ยวของ อาจมีผลกระทบตอความ
ตองการในการใชบริการของผูโดยสาร และยอมจะสงผลกระทบถึงผลการดําเนินงานของบริษัทฯ ดวย  

 เครื่องบินแบบเอทีอาร 72- 500 เครื่องบินแบบแอรบัส เอ 319 และเครื่องบินแบบแอรบัส เอ 320 ของบริษัทฯ ชวย
ใหบริษัทฯ สามารถกําหนดเครื่องบินกับเสนทางบินที่เหมาะสมได ซึ่งขึ้นอยูกับปจจัยหลายประการเชน จํานวนผูโดยสาร 
ระยะทางที่เดินทาง ขอจํากัดของสนามบินเกี่ยวกับขนาดของเครื่องบิน ฝูงบินของบริษัทฯ ในปจจุบันประกอบดวย
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เครื่องบินแบบเอทีอาร 72 จํานวน 8 ลํา ซึ่งมี ความสามารถในการเขาถึงสนามบินบางแหงซึ่งเครื่องบินที่มีขนาดใหญกวาไม
สามารถเขาถึงได เชน สนามบินตราด และการใหบริการในเสนทางบินที่มีผูโดยสารใชบริการนอย  ทําใหเครื่องบินแบบเอ
ทีอาร 72-500 ของบริษัทฯ สรางรายไดตอหนวยบนฐานปริมาณการขนสงดานผูโดยสาร (RPK basis) สูงกวาเครื่องบินแบบ
แอรบัสแมวาจะมีตนทุนการดําเนินงานบนฐานปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (ASK basis) ที่สูงกวาซึ่งเปนผลอัน
เนื่องมาจากการทําการบินในเที่ยวบินที่สั้นกวาและมีจํานวนที่นั่งนอยกวา เครื่องบินแบบเอทีอาร 72-500 ของบริษัทฯ ยัง
สามารถชวยใหบริษัทฯ สามารถทําการปรับเปลี่ยนเพื่อบริหารจัดการจํานวนเที่ยวบินในเสนทางบินที่มีความตองการต่ํา
หรือในชวงที่มีผูโดยสารเดินทางนอย (off-season) ไดอยางมีประสิทธิภาพ สวนเครื่องบินแบบแอรบัส เอ 319 นั้น ทําให
บรษิัทฯ ขยายความสามารถในการขนสงผูโดยสารในเสนทางบินไปยังและออกจากสนามบินสมุย ซึ่งไมสามารถรองรับ
เครื่องบินที่มีขนาดใหญกวาเครื่องบินแบบแอรบัส เอ 319 ได ในขณะที่เครื่องบินแบบแอรบัส เอ 320 ทําใหบริษัทฯสามารถ
ขยายเสนทางบินระหวางประเทศไปยังเมืองตางๆในตางประเทศ เชน มุมไบ และธากาได 

ปริมาณท่ีนั่งและเครือขายเสนทางบิน 

 ธุรกิจ สถานะทางการเงิน ผลการดําเนินงาน และโอกาสทางธุรกิจของบริษัทฯไดรับผลกระทบจากปริมาณที่นั่ง
และเครือขายเสนทางบินของบริษัทฯ ซึ่งปจจัยเหลานี้ตางไดรับผลกระทบจากองคประกอบของฝูงบิน กลยุทธดานเครือขาย
เสนทางบิน และสิทธิในการบินไปยังจุดหมายปลายทางตางๆ 

กลยุทธดานเครือขายเสนทางบิน 
กลยุทธดานเครือขายเสนทางบินของบริษัทฯ มุงเนนการทํารายไดสูงสุด บริษัทฯไดทําการประเมินเครือขาย

เสนทางการบินทุกเดือนโดยใชเครื่องมือที่หลากหลายในการประเมิน ซึ่งรวมถึงระบบการจัดการรายไดของบริษัทฯในการ
เพิ่มรายได รายไดตอหนวย อัตราการใชประโยชนของฝูงบิน และปริมาณที่นั่งใหเพิ่มสูงที่สุด ทั้งนี้ ในการกําหนดเครือขาย
เสนทางบินจะพิจารณาจากอุปสงคและอุปทานเปนหลัก ในขณะที่การขนสงผูโดยสารจะแตกตางกันไปตามแตละเสนทาง
บิน และตามชวงระยะเวลาที่แตกตางกันไป ทั้งนี้ หลังจากที่บริษัทฯไดพิจารณาถึงปริมาณที่นั่งรวมทั้งหมดที่ไดจัดสรร
ใหกับเสนทางบินนั้นๆ หรือในภูมิภาคน้ันๆ การแขงขันในเสนทางบินเฉพาะเสนทาง จํานวนผูโดยสารซึ่งเขามาใชบริการ 
และราคาบัตรโดยสารโดยเฉลี่ย รายไดที่เพิ่มขึ้นจากการใหบริการเที่ยวบินที่เช่ือมตอ ตลอดจนตนทุนและตนทุนที่อาจเพิ่ม
สูงขึ้นในอนาคต แลว บริษัทฯจึงประเมินและปรับเปลี่ยนเครือขายเสนทางบิน ถาบริษัทฯไมสามารถทํากําไรจากเสนทาง
บินใหมไดหลังจากระยะเวลาทดลองซึ่งโดยทั่วไปคือหนึ่งป บริษัทฯจะลดความถี่ในเสนทางบินและจะทําการตรวจสอบ
อยางตอเนื่องทุกไตรมาส หรือยกเลิกเสนทางบินดังกลาว ยกตัวอยางเชน ในเดือนตุลาคม 2555 บริษัทฯไดทําการปด
เสนทางไป-กลับระหวางกรุงเทพ-บังกาลอร ซึ่งไมสามารถทํากําไรใหกับบริษัทฯตั้งแตเริ่มดําเนินการในเดือนกันยายน 
2554 เนื่องจากจํานวนผูโดยสารที่ใชบริการไมเพียงพอ อยางไรก็ตาม ทางบริษัทฯ อาจพิจารณาเปนรายกรณีใหรักษา
เสนทางการบินที่อาจไมทํากําไรเอาไวเพื่อที่จะเชื่อมตอเสนทางนั้นกับเสนทางบินในเครื่อขายเดิมเพื่อจะทํากําไรในเสนทาง
บินนั้นไดเพียงพอ 

 ทั้งนี้ เพื่อใหบริษัทฯไดรับประโยชนในการหารายไดจากทาอากาศยานสุวรรณภูมิซึ่งเปนสนามบินหลักของ
ประเทศไทยและเปนจุดเชื่อมตอเที่ยวบินระดับภูมิภาคสําหรับการเดินทางในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตนั้น บริษัทฯได
มุงเนนการเปนจุดเชื่อมตอและมุงเนนความตอเนื่องระหวางเสนทางการบินในประเทศและในภูมิภาคบางเสนทางกับ
เสนทางการบินอื่นๆที่สามารถทํากําไรสูง เพื่อเปนการเพิ่มจํานวนการบินของบริษัทฯที่ไดเช่ือมตอผานประเทศไทยไปยัง
จุดหมายปลายทางนอกประเทศไทย นอกจากนี้ การเปนพันธมิตรในการทําการบินรวม (Code-Sharing) และการดําเนินการ
ใหความรวมมือตางๆ ลวนเปนหัวใจสําคัญในการดําเนินกลยุทธเครือขายเสนทางบินของบริษัทฯ ดวยเหตุดังกลาวทําให
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อัตราสวนการขนสงผูโดยสารมากขึ้นจากผูโดยสารที่เช่ือมตอกับสายการบินของบริษัทฯจากพื้นที่ตางๆทั่วโลก ในการนี้ 
บริษัทฯไดเพิ่มการเปนพันธมิตรในการทําการบินรวม (Code-Sharing) จากจํานวน 5 ราย ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2553 เปน
จํานวน 9 ราย ณ วันที่ 31 มีนาคม 2556 นอกจากนี้บริษัทฯ ไดเปนพันธมิตรในการทําการบินรวมกับสายการบินไทยซึ่งใน
ขณะนี้ยังไมไดเริ่มดําเนินการ  

 อนึ่ง บริษัทฯไดดําเนินการตรวจสอบเที่ยวบินในเครือขายสวนขยายเพื่อใหเวลาของเที่ยวบินสอดคลองกับ
เครือขายเสนทางบินของบริษัทฯ ซึ่งจะสงผลใหจํานวนเที่ยวบินที่เช่ือมตอมีเพิ่มมากขึ้นและเพียงพอกับผูโดยสารที่
ประสงคจะเชื่อมตอกับเที่ยวบินของบริษัทฯ นอกจากนี้ บริษัทฯยังไดทําการตรวจสอบปริมาณการบินอยางตอเนื่องทั้ง
เสนทางการบินภายในประเทศและระหวางประเทศ รวมถึงทําการปรับเปลี่ยนความถี่ในเสนทางการบินและปริมาณที่นั่ง
เปนระยะๆ เพื่อรองรับความผันผวนของความตองการในการใชบริการของผูโดยสารในเสนทางการบินเหลานั้น 

สิทธิทางการบินและการจัดสรรเวลาการขึ้นลงของเครื่องบินในสนามบิน  

 สิทธิทางการบินและการจัดสรรเวลาการขึ้นลงของเครื่องบินลวนมีผลตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (ASK) 
และเครือขายเสนทางการบินของบริษัทฯ เนื่องจากในแตละประเทศ ผูดําเนินการสนามบิน และ/หรือหนวยงานของรัฐซึ่ง
กํากับดูแลในดานการบินหรือการขนสง ไดใหสิทธิบางประการตามปริมาณที่นั่งและความถี่ของเที่ยวบิน การเพิ่มขึ้นของ
ความถี่ในเสนทางบินในแตละจุดหมายปลายทางที่บริษัทฯกําลังใหบริการอยูในปจจุบันนั้นขึ้นอยูกับความาสามารถของ
บริษัทฯในการไดรับสิทธิในการลงจอดหรือการบินขึ้นที่เพิ่มขึ้นในจุดหมายปลายทางนั้นๆ ซึ่งรวมถึงทาอากาศยานสุวรรณ
ภูมิและสนามบินเกาะสมุย นอกจากนี้ ยังอาจมีการจํากัดจํานวนที่นั่งรวมทั้งหมดที่สายการบินแตละแหงจะไดรับอนุญาตให
บินไปยังจุดหมายปลายทางนั้นๆ รายละเอียดเพ่ิมเติมโปรดดูที่ “กฎระเบียบตางๆของธุรกิจการบินในประเทศไทย” ดังนั้น 
การจัดสรรรเวลาการขึ้นลงของเครื่องบินในสนามบินและการจํากัดจํานวนที่นั่งยอมสงผลกระทบตอความสามารถของ
บริษัทฯในการปรับเปลี่ยนเครือขายเสนทางการบิน เนื่องจากขอจํากัดบางประการอาจสงผลใหบริษัทฯไมสามารถเพิ่ม
จํานวนเที่ยวบินไปยังสถานีปลายทางที่สามารถสรางกําไรมากกวาหรือมีอุปสงคในการใชบริการทางการบินสูงกวาได 
ความสามารถของบริษัทฯในการเพิ่มปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (ASK) จึงอาจถูกจํากัดเนื่องจากการที่บริษัทฯไม
สามารถปรับเปลี่ยนเครือขายเสนทางการบินได 

คาโดยสาร 

อัตราคาโดยสารโดยเฉลี่ยซึ่งคํานวณโดยนําผลรวมของรายไดจากการขนสงผูโดยสารแบบประจําหารดวยจํานวน
ผูโดยสารที่ขนสงทั้งหมดเพิ่มขึ้นจาก 3,828.0 บาท ในป 2553 เปนจํานวน 3,789.0 บาท ในป 2554 เปนจํานวน 4,089 บาท 
ในป 2555 ทั้งนี้ คาโดยสารที่บริษัทฯเรียกเก็บมีผลกระทบโดยตรงตอรายไดและความสามารถในการทํากําไรของบริษัทฯ 
ซึ่งไดรับผลกระทบจากปจจัยตางๆดังนี้ 

การกําหนดราคา  

ธุรกิจการบินจัดเปนธุรกิจที่มีการแขงขันดานราคาสูงมากและเปนชวงๆ โดยทั่วไป บริษัทฯและคูแขงจะลดราคา
คาโดยสารในชวงนอกฤดูทองเที่ยวเพื่อกระตุนความตองการในการเดินทาง การลดราคาคาโดยสารดังกลาวของบริษัทฯ มัก
สงผลใหสายการบินคูแขงตองลดราคาตามดวย เมื่อบริษัทฯมีการลดราคาคาโดยสาร รายไดจากการขนสงผูโดยสารเฉลี่ยตอ
หนวยของบริษัทฯก็จะลดลง และสงผลกระทบในทางลบตอผลการดําเนินงานของบริษัทฯ อยางไรก็ดี บริษัทฯไดเริ่มใชการ
กําหนดราคาที่มีความยืดหยุน โดยเปนไปตามตนแบบการกําหนดราคามาตรฐานที่สายการบินโดยทั่วไปใช ดวยการเนนการ
เพิ่มรายไดตอหนวยและอัตราสวนการขนสงใหสูงขึ้น บริษัทฯบริหารจัดการกําไรจากการขนสงผูโดยสารโดยใชระบบการ
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บริหารจัดการรายได (AirVision Revenue Manager) และใชนโยบายการตลาดและการขายของบริษัทฯ ทั้งนี้ ระบบการ
บริหารจัดการรายไดของบริษัทฯไดใชตนแบบในการคาดคะเนและการหาราคาที่เหมาะสม เพื่อที่จะวิเคราะหขอเสียเปรียบ
เชิงเศรษฐศาสตรที่ตองเกิดขึ้นในการกําหนดจํานวนที่นั่งในแตละราคา ซึ่งทําใหบริษัทฯสามารถเพิ่มรายไดสูงสุดบนขีด
ความสามารถที่มีอยู เชนเดียวกับการพิจารณากําหนดเครือขายเสนทางบิน นโยบายการตลาดและการขายของบริษัทฯไดนํา
ปจจัยหลายประการเขามาใชในการพิจารณาดวย ซึ่งรวมถึง อุปทานและอุปสงค สภาพตลาดและการกําหนดราคาของคูแขง 
รวมทั้งการจัดสรรปริมาณการขนสงผูโดยสาร(RPK) ไปยังพื้นที่ทางภูมิศาสตรหรือภูมิภาคนั้น และผลการดําเนินงานที่ผาน
มาในพื้นที่ทางภูมิศาสตรหรือภูมิภาคนั้น โดยปกติ เพื่อรักษาความสามารถในการแขงขัน บริษัทฯจะปรับราคาคาโดยสาร
เปนระยะๆซึ่งอาจรวมถึงการใหสวนลดราคาคาโดยสารในบางเสนทางเพื่อเพิ่มอัตราสวนการขนสงในเสนทางนั้นๆ กอนที่
จะมีการเดินทาง บริษัทฯไดดําเนินมาตรการเพื่อเพิ่มรายไดใหสูงที่สุดดวยการเพิ่มราคาคาโดยสารในเที่ยวบินที่มีตัวเลขการ
จองและความตองการมาก และใชมาตรการนี้ในบางเสนทางที่ในอดีตมีขอมูลแสดงวามีอัตราสวนการขนสงที่สม่ําเสมอ
หรือสูง 

 การกําหนดราคาสําหรับคาโดยสารภายในประเทศของบริษัทฯ จะขึ้นอยูกับเพดานราคาคาโดยสารที่กําหนดโดย
รัฐบาลในอัตราไมเกิน 13 บาทตอกิโลเมตร สําหรับเสนทางบินโดยสวนมากของบริษัทฯ ยกเวนเสนทางบินกรุงเทพฯ-ตราด
ของบริษัทฯซึ่งมีเพดานราคาคาโดยสารในอัตราไมเกิน 30 บาทตอกิโลเมตร ทั้งนี้เพดานราคาคาโดยสารมีจํากัดสูงสุดใน
อัตราไมเกิน 30 บาทตอกิโลเมตร การขึ้นราคาคาโดยสารตองไดรับอนุมัติจาก กรมการบินพลเรือน ถึงแมในปจจุบัน เพดาน
ราคาที่กําหนดดังกลาวอาจจะยังไมสงผลกระทบตอการกําหนดราคาสําหรับคาโดยสารภายในประเทศที่บริษัทฯเชื่อวาเปน
ระดับที่เหมาะสม แตเพดานราคาที่กําหนดดังกลาวอาจมีผลกระทบในอนาคตได โปรดพิจารณารายละเอียดเพิ่มเติมไดจาก
หัวขอ “ปจจัยความเสี่ยง-ความเสี่ยงที่เกี่ยวของกับการประกอบธุรกิจของบริษัทฯ-ความสามารถในการกําหนดคาโดยสาร
ของบริษัทฯถูกจํากัดอัตราคาโดยสารขั้นสูงที่กําหนดโดยรัฐบาล” 

การแขงขัน 

บริษัทฯตองเผชิญกับการแขงขันสูงมาก ในเสนทางบินภายในประเทศ และในเสนทางบินระหวางประเทศภายใน
ภูมิภาค ทั้งจากสายการบินที่ใหบริการแบบเต็มรูปแบบและจากสายการบินราคาประหยัดอื่นๆ นอกจากนี้ คูแขงรายอื่นที่มี
อยูในปจจุบันของบริษัทฯ และคูแขงรายใหมที่จะเขาสูตลาดอาจลดราคาคาโดยสารในอนาคต หรือเพิ่มปริมาณที่นั่ง ใน
เสนทางบินเพื่อเพิ่มสวนแบงการตลาดของตนเอง ซึ่งเหตุการณดังกลาวอาจทําใหราคาคาโดยสาร อัตราสวนการขนสง
ผูโดยสาร  และสวนแบงการตลาดของบริษัทฯลดลง และอาจสงผลใหบริษัทฯตองปรับโครงสรางตนทุนและราคาคา
โดยสาร ทั้งนี้ อุตสาหกรรมการบินมีความออนไหวตอการลดราคาคาโดยสารมากเปนพิเศษ เนื่องจากสายการบินจะแบกรับ
เพียงแคตนทุนผันแปรที่เพิ่มขึ้นเพียงเล็กนอยจากการใหบริการแกผูโดยสารเพิ่มขึ้น เมื่อเทียบกับการปลอยที่นั่งนั้นวางไว 
การเปลี่ยนแปลงใดๆที่เกิดขึ้นกบัสภาพการแขงขันในตลาดสายการบินภายในประเทศและในภูมิภาค ซึ่งรวมถึงผลที่เกิดขึ้น
จากนโยบาย “การเปดนานฟาเสรี” ของอาเซียน (ASEAN) อาจสงผลกระทบอยางมีนัยสําคัญตอธุรกิจ ฐานะทางการเงิน ผล
การดําเนินงาน และโอกาสทางธุรกิจของบริษัทฯ 

สภาพแวดลอมในการดําเนินงานดานการบินโดยเฉพาะอยางยิ่งในประเทศไทย 

 ผลการดําเนินงานของบริษัทฯไดรับผลกระทบอยางมีนัยสําคัญจากปจจัยที่หลากหลาย ทั้งนี้โปรดดู หัวขอ “ปจจัย
ความเสี่ยง” ทางดานอุตสาหกรรมการทองเที่ยว รายไดจากผูโดยสารของบริษัทฯถือเปนรายไดเกือบทั้งหมดของบริษัทฯ 
เทากับ รอยละ 83.9 ของรายไดเฉพาะกิจการ ป 2555 รายไดจากผูโดยสารของบริษัทฯโดยหลักขึ้นอยูกับการทองเที่ยวเปน
สําคัญ รองลงมาไดแกการเดินทางเขามาดําเนินธุรกิจในประเทศไทย ในขณะเดียวกันก็ไดรับผลกระทบจากความผันผวน
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ของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศระหวางเงินบาทไทยกับเงินตราตางประเทศในสกุลหลักอื่นๆ (เชน เงินดอลลาร
สหรัฐฯ เงินยูโร และเงินเยน) ปริมาณกิจกรรมทางเศรษฐกิจของโลกและของไทย ปญหาความไมสงบในประเทศไทย ภัย
พิบัติทางธรรมชาติ การเปลี่ยนแปลงตามฤดูกาล และการเปลี่ยนแปลงอื่นๆในรูปแบบการขนสง ตลอดจนสิทธิทางการบินที่
ไดรับและกําหนดเวลาการใชสนามบิน นอกจากนี้ รายไดจากผูโดยสารยังขึ้นอยูกับการดําเนินการและความสามารถในการ
แขงขันของบริษัทฯ กับสายการบินระหวางประเทศและสายการบินภายในประเทศ ตลอดจนสายการบินตนทุนต่ําหรือสาย
การบินราคาประหยัด 

 เหตุการณที่สําคัญที่อยูเหนือการควบคุมของบริษัทฯ เชน การกอการรายและการระบาดของโรคระบาด ไดสงผล
กระทบในทางลบตออุตสาหกรรมการบิน เศรษฐกิจไทย และกิจกรรมทางเศรษฐกิจในภูมิภาค ซึ่งทําใหอุปสงคสําหรับ
เที่ยวบินและบริการที่เกี่ยวเนื่องลดลง ราคาคาโดยสารลดลง เบี้ยประกันภัยสูงขึ้น และคาใชจายดานการรักษาความปลอดภัย
เพิ่มมากขึ้น ทั้งนี้ เหตุการณที่ไมปกติเหลานี้อาจเกิดขึ้นไดในอนาคตและอาจสงผลกระทบในระยะสั้นหรือระยะยาวตอ
อุตสาหกรรมการบิน ตลอดจนธุรกิจ ฐานะทางการเงิน ผลการดําเนินงาน และโอกาสทางธุรกิจของบริษัทฯ 

 นับแตตนป 2550 เปนตนมา มีเหตุการณสําคัญบางเหตุการณที่สงผลกระทบในทางลบอยางมีนัยสําคัญตอ
อุตสาหกรรมการทองเที่ยวโดยทั่วไป ตลอดจนมีผลกระทบตอธุรกิจและผลการดําเนินงานของบริษัทฯ โดยเฉพาะอยางยิ่ง
วิกฤตทางการเงินโลกซึ่งเกิดขึ้นเมื่อป 2551 และภาวะเศรษฐกิจถดถอยทําใหอุปสงคและการเดินทางทางอากาศทั่วโลก
ลดลงและสงผลกระทบในทางลบตอผลการดําเนินงานของบริษัทฯ โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมไดจากหัวขอ “ปจจัย
ความเสี่ยง-ความเสี่ยงที่เกี่ยวของกับการประกอบธุรกิจของบริษัทฯ - สภาวะความผันผวนที่ยากลําบากในระบบธนาคาร
และตลาดเงนิ (Global Credit Market) และเศรษฐกิจทั่วโลกสงผลกระทบในทางลบอยางตอเนื่องตอธุรกิจ ฐานะทางการเงิน 
ผลการดําเนินงาน และโอกาสทางธุรกิจของบริษัทฯ โดยทั่วไป และอาจทําใหบริษัทฯ ประสบปญหาขอจํากัดในการจัดหา
แหลงเงินทุน” นอกจากนี้ สภาวะที่ตกต่ําของตลาดทุนทั่วโลกและสภาพเศรษฐกิจโดยรวมในป 2554 และป 2555 รวมถึง
วิกฤตหนี้ของประเทศในสหภาพยุโรปที่ใชสกลุเงินยูโร หรือยูโรโซน (Eurozone) ไดสงผลกระทบและยังคงมีผลกระทบตอ
ธุรกิจ ฐานะทางการเงิน ผลการดําเนินงาน และโอกาสทางธุรกิจของบริษัทฯ 

 ระหวางเดือนกันยายนถึงเดือนธันวาคม 2554 ประเทศไทยประสบปญหาอุทกภัยที่ครอบคลุมหลายพื้นที่ซึ่งสงผล
กระทบตอการเดินทางภายในประเทศไทย เหตุการณดังกลาวทําใหการเดินทางภายในประเทศและระหวางประเทศตอง
หยุดชะงัก และสงผลกระทบตออุตสาหกรรมการทองเที่ยวของประเทศไทย โดยจํานวนผูโดยสารที่ขนสงเพิ่มขึ้นเปน 
784,277 คน ในไตรมาสที่สี่ของป 2554 จาก 655,079 คนในไตรมาสที่ 4 ของป 2553 ทั้งนี้ การลดลงของจํานวนผูโดยสาร
ที่มาทองเที่ยวในกรุงเทพฯอันเปนผลจากอุทกภัยลดลงในอัตราที่มากกวาอัตราการเพิ่มขึ้นของจํานวนผูโดยสารที่มา
ทองเที่ยวนอกกรุงเทพฯในบริเวณพ้ืนที่ไมไดรับผลกระทบจากอุทกภัย 

 นอกจากนี้ ยังมีเหตุการณทางการเมืองและเหตุการณความไมสงบในประเทศไทยเกิดขึ้นหลายเหตุการณ โดย
ในชวงปลายป 2551 ไดมีการชุมนุมประทวงตอตานรัฐบาล สงผลใหมีการปดสนามบินสุวรรณภูมิและสนามบินภูเก็ตต้ังแต
ปลายเดือนพฤศจิกายน 2551 ไปจนถึงตนเดือนธันวาคม 2551  การระบาดของไขหวัดใหญสายพันธุใหม H1N1 ซึ่งสงผล
กระทบตออุปสงคการเดินทางทางอากาศของโลกและตออุตสาหกรรมการทองเที่ยวในไตรมาสที่สองของป 2552  ซึ่งสงผล
กระทบในทางลบตอการเติบโตของผลการดําเนินงานของบริษัทฯ นอกจากนี้ เหตุจลาจลในชวงเทศกาลสงกรานตในเดือน
เมษายน 2552 ไดสงผลกระทบตอการเดินทางมายังประเทศไทย และการเดินทางภายในประเทศไทย อีกทั้งในป 2553 ยังคง
มีเหตุการณที่สงผลกระทบในทางลบตอการเดินทางทางอากาศในประเทศไทยขึ้นอีก ไดแก เหตุการณชุมนุมทางการเมือง
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และเหตุจลาจลที่เกิดขึ้นระหวางเดือนเมษายนถึงพฤษภาคม 2553 ซึ่งเปนการชุมนุมประทวงภายในประเทศที่ขยายวงกวาง 
ซึ่งทําใหรัฐบาลตองเขามาควบคุมและสงผลใหมีการเสียชีวิตของประชาชนและทหาร 

 อยางไรก็ดี แมวาจะประสบปญหาวิกฤตทางเศรษฐกิจและวิกฤตหนี้ของประเทศในสหภาพยุโรปที่ใชสกุลเงินยูโร 
หรือยูโรโซน (Eurozone) เชนเดียวกับวิกฤตทางการเมือง สุขภาพ และสิ่งแวดลอม และเหตุการณขั้นตนทั้งหมด บริษัทฯยัง
สามารถเพิ่มปริมาณการขนสงผูโดยสาร (RPKs) จากจํานวน 1,511 ลานคนตอกม. ในป 2553 เปนจํานวน 2,404 ลานคนตอ
กม. ในป 2555  โดยบริษัทฯยังสามารถเพิ่มระวางการขนสงสินคาของบริษัทฯจาก 262,936 ตัน ในป 2553 เปน 367,272 ตัน 
ในป 2555  

การเปลี่ยนแปลงตามฤดูกาล  

 ผลการดําเนินงานของบริษัทฯ มีความผันผวนตามฤดูกาล โดยบริษัทฯประสบกับความผันผวนของความตองการ
ของผูโดยสารในแตละชวงเวลาตางๆ  ตลอดจนความผันผวนของแนวโนมในฤดูกาลที่แปรผันไปในแตละไตรมาส บริษัทฯ
คาดวาผลการดําเนินงานของบริษัทฯจะยังคงผันผวนตอไปในอนาคต อันเปนผลมาจากปจจัยทางดานฤดูกาลหลายๆ
ประการ ซึ่งรวมถึงการเปลี่ยนแปลงในความตองการของผูโดยสาร ตารางการบินและตนทุนขายและบริการ โดยปกติ จาก
รูปแบบการเดินทางตามฤดูกาลที่ผานมา และโดยผลของปจจัยอื่นๆที่อาจกระทบตอธุรกิจและการดําเนินงาน รายได 
ปริมาณการขนสงและอัตราสวนการขนสงผูโดยสารของบริษัทฯ จะสูงสุดในไตรมาสแรกชวงที่มีจํานวนนักทองเที่ยวสูงสุด
ในไตรมาสแรก และสูงรองลงมาในไตรมาสที่สี่ ไตรมาสที่สาม และไตรมาสที่สองของป ตามลําดับ ทั้งนี้ผลประกอบการ
ของบริษัทฯจะลดลงในไตรมาสที่สองอันเปนผลมาจากการทองเที่ยวที่ลดลงในชวงเดือนดังกลาวนั้น บริษัทฯจึงให
ความสําคัญกับการซอมบํารุงรักษาเครื่องบินในชวงไตรมาสที่สอง 

 ทั้งนี้ ในชวงเวลาที่ความตองการของผูโดยสารอยูในระดับสูงนั้น บริษัทฯจะประเมินอุปสงคและอุปทาน 
ตลอดจนปจจัยทางดานตลาดเพื่อเพิ่มปริมาณการขนสงในเที่ยวบิน รวมท้ังบริษัทฯ ยังไดดําเนินการจัดสรร หรือปรับลด
ปริมาณการขนสงในเที่ยวบินสําหรับชวงที่ความตองการของผูโดยสารอยูในระดับต่ําและดําเนินการซอมบํารุงเครื่องบิน
มากขึ้นในชวงเวลาที่มีความตองการของผูโดยสารอยูในระดับต่ํา  

ความเสี่ยงจากอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ 

 สกุลเงินที่บริษัทฯใชในการนําเสนองบการเงินคือสกุลเงินบาทไทย อยางไรก็ดี การซื้อน้ํามันเชื้อเพลิง สัญญา
ประกันภัยเครื่องบิน  และการเชาเครื่องบินทั้งหมดของบริษัทฯ สวนใหญเปนรายการที่เปนสกุลเงินดอลลารสหรัฐฯ หรือ
กําหนดราคาเปนสกุลเงินดอลลารสหรัฐฯ แตเรียกเก็บเปนสกุลเงินบาทไทยตามอัตราแลกเปลี่ยนในขณะนั้น โดยความเสี่ยง
จากอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศในงบการเงินเฉพาะกิจการในสาระสําคัญเปนเชนเดียวกับในงบการเงินรวมในอดีต 
ทั้งนี้ ประมาณรอยละ 25.7 ของตนทุนขายและบริการที่ปรากฏอยูในงบการเงินเฉพาะกิจการในป 2555 เปนสกุลเงินดอล
ลารสหรัฐฯ สวนที่เหลือเปนสกุลเงินตราอื่นๆ โดยสวนใหญเปนสกุลเงินบาทไทย 

 นอกจากนี้ประมาณรอยละ 56.5 ของรายไดของบริษัทฯที่ปรากฏอยูงบการเงินเฉพาะกิจการในป 2555  เปนสกุล
เงินบาทไทย และ สวนที่เหลือเปนสกุลเงินตราอื่น ซึ่งรวมถึงสกุลเงินดอลลารสิงคโปร ดอลลารฮองกงและดอลลารสหรัฐฯ 
ทั้งนี้ ราคาบัตรโดยสารที่เปนสกุลเงินตราตางประเทศจะไมมีการผันผวนแมวาอัตราแลกเปลี่ยนสกุลเงินตราตางประเทศเมื่อ
เทียบกับสกุลเงินบาทไทยอาจจะมีการผันผวนก็ตาม ดังนั้น การลดคาของสกุลเงินบาทไทยมีแนวโนมที่จะเพิ่มรายไดตอ
หนวยบนเสนทางที่บัตรโดยสารไดจําหนายออกไปในรูปสกุลเงินตราตางประเทศ การลดลงในรายไดตอหนวยซึ่งขึ้นอยูกับ
การแข็งคาของสกุลเงินบาทไทยในหลายระดับ สามารถหักลบจากการลดลงในคาใชจายในรูปสกุลเงินตราตางประเทศ และ
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ในทํานองกลับกัน ทั้งนี้ บริษัทฯไดบริหารจัดการความเสี่ยงในการแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศโดยใชนโยบายจับคู 
จํานวนเงินที่ไดรับกับการจายเงินเฉพาะทองที่มากเทาที่จะทําไดในแตละสกุลเงินเพื่อที่จะครอบคลุมในจํานวนสวนที่ขาด 
โดยบริษัทฯสามารถเลือกสกุลเงินที่บริษัทฯไดรับในรายไดจากการขายบัตรโดยสารของบริษัทฯโดยผูแทนจําหนายบัตร
โดยสารที่ไดรับอนุญาตจากสมาคมขนสงทางอากาศระหวางประเทศ ในสวนของเงินที่ขาดไปทางบริษัทฯไดรวบรวมเงิน 
โดยการแปลงรายไดจากเงินตราตางประเทศเปนเงินบาทหรือในทางกลับกันในอัตรา ณ เวลาทําการแลกเปลี่ยนนั้น ทั้งนี้ 
บริษัทฯไมไดเขาทําสัญญาปองกันความเสี่ยงใดๆเพื่อที่จะปองกันความเสี่ยงจากความผันผวนในอัตราแลกเปลี่ยนเงินตรา
ตางประเทศ 

 ในงบการเงินเฉพาะกิจการ ประมาณรอยละ 10.5 ของสินทรัพยของบริษัทฯ  และรอยละ 5.3 ของหนี้สินของ
บริษัทฯเปนสกุลเงินอื่นๆนอกเหนือจากสกุลเงินบาทไทย ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2555  

 โดยทั่วไป บริษัทฯปรับการกําหนดราคาคาโดยสารในทุกครึ่งป แตบริษัทฯ ไมสามารถปรับตนทุนคาน้ํามันอากาศ
ยานและตนทุนขายและบริการที่เปนสกุลเงินตราตางประเทศ เพื่อใหสอดคลองกับความผันผวนของสกุลเงินบาทไทยได 
ดังนั้น  การออนคาลงของเงินบาทไทยเมื่อเทียบกับเงินตราตางประเทศในสกุลหลักของบริษัทฯอาจสงผลดีกับรายได แต
อาจสงผลเสียกับตนทุนขายและบริการ ในทางกลับกันการแข็งคาขึ้นของเงินบาทไทยเมื่อเทียบกับเงินตราตางประเทศใน
สกุลหลักของบริษัทฯอาจสงผลเสียกับรายไดของบริษัทฯ แตอาจสงผลดีกับตนทุนขายและบริการของบริษัทฯ ทั้งนี้ กําไร
หรือขาดทุนจากการแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศไดรับการบันทึกในงบกําไรขาดทุนซึ่งเปนสวนหนึ่งของงบการเงิน
บริษัทฯ เปนรายไดอื่นและคาใชจายอื่นตามลําดับ 

ความเสี่ยงของอัตราดอกเบี้ย 

 ภาระหนี้คงคางของบริษัทฯ มีอัตราดอกเบี้ยคงที่และอัตราดอกเบี้ยลอยตัว โดย ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2555 คิดเปน
รอยละ 13.2  ของจํานวนหนี้สินคงคางของบริษัทฯ(รวมถึงสัญญาเชาทางการเงินดวย)ที่อยูในงบการเงินรวมในอดีตซึ่งมี
อัตราดอกเบี้ยแบบลอยตัว ทั้งนี้ บริษัทฯไมมีการทําสัญญาการปองกันความเสี่ยงของอัตราดอกเบี้ย  

เงินลงทุนและปจจัยท่ีมีผลกระทบตอการบริการท่ีเก่ียวของกับสนามบิน 

 BFS Ground ซึ่งเปนบริษัทยอยที่บริษัทฯถือหุนอยูจํานวนรอยละ 90 ซึ่งเปนหนึ่งในสองผูดําเนินการใหบริการ
ลูกคาภาคพื้น และใหบริการในลานจอดและอุปกรณภาคพ้ืน BFS Cargo ซึ่งเปนบริษัทรวมที่บริษัทฯ ถือหุนอยูเปนจํานวน
รอยละ 49 ซึ่งเปนหนึ่งในสองผูดําเนินการใหบริการคลังสินคาระหวางประเทศ โดยรวมทุนระหวางบริษัทฯและ WFS ซึ่ง
เปนผูดําเนินการอิสระดานคลังสินคาทั่วโลก BAC ซึ่งเปนบริษัทยอยที่บริษัทฯ ถือหุนเปนจํานวนรอยละ 90 ซึ่งเปนหนึ่งใน
สามผูใหบริการดานครัวการบิน นอกจากนี้ บริษัทฯใหบริการกิจการภาคพื้น ณ สนามบินสมุย โดยผาน BAGS ซึ่งเปน
บริษัทยอยที่บริษัทฯถือหุนเปนจํานวนรอยละ 99.99  

BFS Cargo 

ในป 2554 ป 2555 บริษัทฯ ถือหุนใน BFS Cargo อยูรอยละ 49 และอัตราผลตอบแทนตอสวนของผูถือหุนของ
บริษัทฯที่ไดรับจากกําไรสุทธิของ BFS Cargo นั้น ไดแสดงเปนรายไดของบริษัทฯในงบการเงินรวมในอดีต สําหรับรอบป
บัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2554 และวันที่ 31 ธันวาคม 2555  เปนจํานวน 123.6 ลานบาท และ 182.9 ลานบาทของกําไร
ขาดทุนเบ็ดเสร็จ ตามลําดับ โดย ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2555  BFS Cargo มีสินทรัพยรวมทั้งสิ้น 1,415.0 ลานบาท และ
สําหรับรอบปบัญชีสิ้นสุด ณ ธันวาคม 2554 และ 2555  BFS Cargo มีรายไดรวมทั้งสิ้น 1,187.0 ลานบาท และ 1,371.0 ลาน
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บาท ตามลําดับ ทั้งนี้ ในงบการเงินเฉพาะกิจการ บริษัทฯไดบันทึกรายไดจากเงินปนผลกอนแรกที่บริษัทฯไดรับจาก BFS 
Cargo ในป พ.ศ. 2555 ซึ่งเปนการสะทอนรายไดของ BFS Cargo ในป 2554 เปนเงินจํานวน 88.2 ลานบาท สําหรับปจจัยที่มี
ผลกระทบตอกําไรสุทธิของ BFS Cargo นั้นประกอบไปดวยระวางน้ําหนักที่ใหบริการ (tonnage) (ทั้งจากลูกคาที่มีอยูใน
ปจจุบันและลูกคาใหม) ราคาคาบริการซึ่งตางไดรับผลกระทบจากภาวะทางเศรษฐกิจของโลก อุปสงคและอุปทาน รวมทั้ง
คาใชจายดานแรงงาน ทั้งนี้ ในป 2553  BFS Cargo ไดขยายระวางน้ําหนัก (tonnage) ที่ใหบริการอยางตอเนื่องจาก 262,936 
ไปเปน 311,184 ในป 2554 และ 367,272 ในป 2555 และเมื่อเดือนมกราคม 2556  BFS Cargo ไดขยายความจุในการจัดเก็บ
โดยเพิ่มขึ้นจาก 100,000 ตันเปน 500,000 ตัน โปรดดู “ธุรกิจ-บริการที่เกี่ยวของกับสนามบิน-บริการคลังสินคา” 
BAC 
 ในป 2554 และป 2555 บริษัทฯ ถือหุนรอยละ 59.8 ใน BAC และในเดือนมีนาคม ป 2556 บริษัทฯไดเพิ่มหุนเปน
รอยละ 90 ผลการดําเนินงานของ BAC ไดรวมอยูในงบการเงินรวมในอดีตและงบการเงินเสมือนจริงของบริษัทฯ ซึ่งคิดเปน
รอยละ 5 และรอยละ 5 ของรายไดของบริษัทฯที่ปรากฏในงบการเงินรวมในอดีต สําหรับรอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 
ธันวาคม 2554 และ 2555 และคิดเปนรอยละ 5.0 และรอยละ 4.5 ของรายไดของบริษัทฯที่แสดงในงบการเงินรวมในอดีต 
สิ้นสุดวันที่ 31 มีนาคม 2555 สวนของปจจัยที่มีผลกระทบตอผลการดําเนินงานและกําไรสุทธิของ BAC นั้น ประกอบไป
ดวยจํานวนอาหารที่ผลิตและที่สงขึ้นเครื่อง ราคาอาหารตอหนวย และราคาของวัตถุดิบในการประกอบอาหาร BAC ไดทํา
การเพิ่มจํานวนอาหารที่ผลิตและที่สงขึ้นเครื่อง ใหเพิ่มสูงขึ้นอยางตอเนื่องจากจํานวน 13,650 รายการตอวันในป 2553 มา
เปนจํานวน 17,337  รายการตอวันในป 2554 และจํานวน 20,572 รายการตอวันในป 2555 กลยุทธในดานราคาของBACโดย
หลักแลวขึ้นอยูกับการเจรจาตอรองเปนรายกรณีไปและขึ้นอยูกับราคาอาหารของคูคาแขงรายหลักๆ ซึ่งไดแก บริษัท การ
บินไทย จํากัด (มหาชน) และบริษัท แอลเอสจี สกายเชฟส จํากัด (LSG Skychef Co., Ltd.) ซึ่งคือบริษัทรวมของสายการบิน
ลุฟทฮันซา (Lufthansa) ทั้งนี้ ราคาของวัตถุดิบในการประกอบอาหารนั้นเปนรายจายในการดําเนินการที่มากที่สุดของ BAC 
ซึ่งคิดเปน รอยละ 38.85 และรอยละ 38.83 ของรายจายในการดําเนินการของป 2554 และป 2555 โดยทั่วไปแลวรายการซื้อ
อาหารของ BAC จะขึ้นอยูกับราคาตลาดในขณะนั้นของประเทศไทยซึ่งมักจะมีความผันผวน   

BFS Ground   
ในป 2554 และป 2555 บริษัทฯถือหุน รอยละ 88.1 ในBFS Ground และ ในเดือนมีนาคม ป 2556 บริษัทฯไดเพิ่ม

หุนเปนรอยละ 90 ผลการดําเนินงานของ BFS Ground ไดรวมอยูในงบการเงินรวมในอดีตของบริษัทฯ ซึ่งคิดเปนรอยละ 7.7 
และรอยละ 6.9 ของรายไดจากการดําเนินการของบริษัทฯที่ปรากฏในงบการเงินรวมในอดีต สําหรับรอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 
31 ธันวาคม 2554 และป 2555 สําหรับปจจัยที่มีผลกระทบตอผลการดําเนินงานและกําไรสุทธิของ BFS Ground นั้น 
ประกอบไปดวยราคาคาบริการ จํานวนเที่ยวที่ใหบริการ (ทั้งจากลูกคาที่มีอยูในปจจุบันและลูกคาใหม) และคาใชจายดาน
แรงงาน ทั้งนี้ กลยุทธในเรื่องราคาของ BFS Ground โดยหลักแลวขึ้นอยูกับราคาคาบริการของคูคาแขงรายหลัก คือ บริษัท 
การบินไทย จํากัด (มหาชน) อนึ่ง จํานวนเที่ยวที่ BFS Ground ใหบริการนั้นจะขึ้นอยูกับปริมาณการขนสงผูโดยสาร ณ ทา
อากาศยานสุวรรณภูมิ  โดยที่ BFS Ground   ไดขยายจํานวนเที่ยวที่ใหบริการจาก 32,196 เที่ยวในป พ.ศ. 2553 เปนจํานวน 
38,417 เที่ยวในป 2554 และ 43,856 เที่ยวในป 2555 และสําหรับงวด 3 เดือนสิ้นสุดวันที่ 31 มีนาคม 2555 และ 2556 BFS 
Ground ไดขยายเที่ยวบินที่ใหบริการเปน จํานวน 11,129 เที่ยว และ 11,876 เที่ยว ตามลําดับ 
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เงินลงทุนและปจจัยท่ีมีผลกระทบตอการดําเนินธุรกิจสนามบิน 

 บริษัทฯมีรายไดจากสนามบินโดยการคิดคาบริการผูโดยสาร 600 บาทตอคน ซึ่งไดรับจาก ผูโดยสารที่เดินทาง
ออกจากสนามบินสมุย และในสวนนอยเปนผูโดยสารจากสนามบินสุโขทัยและสนามบินตราด ทั้งนี้ ในป 2553 ป 2554 
และป 2555 บริษัทฯมีรายไดจากคาบริการผูโดยสาร คิดเปนรอยละ 3 รอยละ 2.7 รอยละ 2.6 ของรายไดของบริษัทฯในงบ
การเงินเฉพาะกิจการ นอกจากนี้ในป  2554 และป 2555 บริษัทฯมีรายไดจากคาบริการผูโดยสาร คิดเปนรอยละ 2.4 รอยละ 
2.3 ของรายไดรวมของบริษัทฯในงบการเงินรวมในอดีตของบริษัทฯ ทั้งนี้ การเปลี่ยนแปลงของรายไดของบริษัทฯ จาก
คาบริการผูโดยสารโดยหลักแลวจะขึ้นอยูกับจํานวนผูโดยสารในสนามบิน นอกจากนี้ บริษัทฯยังมีรายไดจากคาบริการภาค
พ้ืนที่บริษัทฯไดรับจากสายการบินอื่นๆที่นําเครื่องบินลงจอดในสนามบิน ซึ่งจํานวนเที่ยวบินที่ลงจอดในสนามบินโดยหลัก
จะผันแปรตามตอรายไดดังกลาว 

 สนามบินสมุยเปนสนามบินที่มีความสําคัญมากที่สุดของบริษัทฯทั้งในดานของปริมาณการขนสงผูโดยสารและ
ผลตอบแทนรายได นอกจากนี้ บริษัทฯยังมีรายไดจากเงินปนผลซึ่งเกี่ยวกับสนามบินสมุยจากการที่บริษัทฯเขาลงทุนใน
กองทุนรวมสิทธิการเชาอสังหาริมทรัพยสนามบินสมุย คิดเปนสัดสวนรอยละ 25 โดยในป 2553 ป 2554 และป 2555 บริษัทฯ
ไดรับเงินปนผลจากกองทุนรวมสิทธิการเชาอสังหาริมทรัพยสนามบินสมุย เปนจํานวน 144.3 ลานบาท 225.6 ลาน บาทและ 
267.2 ลานบาท ตามลําดับ ซึ่งจํานวนเงินดังกลาวมีการหักกลบลบหนี้บางสวนกับเงินคาเชาภายใตสัญญาเชาชวง สําหรับ
ระยะเวลาการเชาสามปของบริษัทฯ เนื่องจากบริษัทฯไดมีการบันทึกสวนของดอกเบี้ยของคาเชาเปนตนทุนทางการเงิน โดยที่
ในป 2553 ป 2554 และ ป2555 สวนของดอกเบี้ยของคาเชาที่ไดถูกบันทึกเปนตนทุนทางการเงิน มีจํานวน 753.9 ลานบาท 
794.7 ลานบาท 940.4 ลานบาท  อนึ่ง ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2554 และ 2555 กองทุนรวมสิทธิการเชาอสังหาริมทรัพย
สนามบินสมุยมีสินทรัพยรวมทั้งสิ้นจํานวน 10,444.0 ลานบาท และ 10,365.0 ลานบาท ทั้งนี้ ความสามารถในการเพิ่มรายได
ของบริษัทฯที่สนามบินในสมุยไมวาโดยทางตรงหรือทางออมยังมีขอจํากัด เพราะกรมการบินพลเรือนซึ่งกํากับดูแลเกาะสมุย
จํากัดเที่ยวบินเนื่องจากขอพิจารณาดานสิ่งแวดลอม นอกจากนี้ จํานวนของเที่ยวบินที่ลงจอดและบินขึ้นจากสนามบินสมุย
จะตองไดรับการอนุญาตจากกรมการบินพลเรือน ซึ่งการพิจารณาอนุญาตจะพิจารณาถึงปจจัยตางๆ ซึ่งรวมถึงการประเมินผล
กระทบตอสิ่งแวดลอมดวย โดยในวันที่ 5 มีนาคม 2556 บริษัทฯ ไดยื่นการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อขอเพิ่มจํานวน
เที่ยวบินขาเขาและขาออก ของสนามบินสมุยและหลังจากที่ไดรับการอนุมัติดังกลาว บริษัทฯ จะยื่นขอจากจากกรมการบินพล
เรือนในการเพิ่มตารางเที่ยวบินเขาและออกจากสนามบินสมุย 

 

12.2.3 นโยบายการบัญชีท่ีสําคัญ 

การรับรูรายได 

บริษัทฯ จะบันทึกรายรับจากการจําหนายบัตรโดยสารเปนหนี้สินโดยจะทําการบันทึกบัญชีรับรูเปนรายได และจะ
หักลดจํานวนเงินดังกลาวออกจากรายการหนี้สินตอเมื่อไดมีการใหบริการผูโดยสารตามบัตรโดยสารที่จําหนายไปแลว
ดังกลาว รายไดคาระวางขนสงและการใหบริการผูโดยสารจะรับรูเมื่อไดมีการใหบริการแลว   รายไดจากการใหเชา
เครื่องบินจะรับรูในงบกําไรขาดทุนตามระยะเวลาของการใหเชา ดอกเบี้ยรับถือเปนรายไดตามเกณฑคงคางโดยคํานึงถึง
อัตราที่แทจริง เงินปนผลรับถือเปนรายไดเมื่อมีสิทธิในการรับเงินปนผล 

สัญญาเชา 
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ในการพิจารณาประเภทของสัญญาเชาวาเปนสัญญาเชาดําเนินงานหรือสัญญาเชาทางการเงินฝายบริหารไดใชดุลย
พินิจในการประเมินเงื่อนไขและรายละเอียดของสัญญาเพื่อพิจารณาวาบริษัทฯ ไดรับโอนความเสี่ยงและผลตอบแทนใน 
ความเปนเจาของในทรัพยสินที่เชาดังกลาวแลวหรือไม  

สัญญาเชาที่ดิน อาคาร และอุปกรณ ที่ความเสี่ยงและผลตอบแทนในความเปนเจาของสวนใหญไดโอนไปใหกับผู
เชาถือเปนสัญญาเชาทางการเงิน สัญญาเชาทางการเงินจะบันทึกเปนรายจายสวนทุนดวยมูลคายุติธรรมของทรัพยสินที่เชา
หรือมูลคาปจจุบันของจํานวนเงินขั้นต่ําที่ตองชําระตามสัญญาเชา แลวแตมูลคาใดจะต่ํากวา ภาระผูกพันตามสัญญาเชาที่หัก
คาใชจายทางการเงินจะบันทึกเปนหนี้สินระยะยาว ในขณะที่ดอกเบี้ยจายจะบันทึกในสวนของกําไรหรือขาดทุนตลอดอายุ
สัญญาเชา ทรัพยสินที่ไดมาตามสัญญาเชาทางการเงินจะคิดคาเสื่อมราคาตลอดอายุการใชงานของทรัพยสินที่เชาหรืออายุ
ของสัญญาเชา แลวแตระยะเวลาใดจะต่ํากวา  

สัญญาเชาที่ดิน อาคาร และอุปกรณ ที่ความเสี่ยงและผลตอบแทนในความเปนเจาของสวนใหญไมถูกโอนไป
ใหกับผูเชาถือเปนสัญญาเชาดําเนินงาน จํานวนเงินที่จายตามสัญญาเชาดําเนินงานจะรับรูเปนคาใชจายในสวนของกําไรและ
ขาดทุนตามวิธีเสนตรงตลอดอายุของสัญญาเชา  

การดอยคาของสินทรัพย 

เมื่อสิ้นรอบระยะเวลารายงานในแตละรอบ บริษัทฯ จะทําการประเมินการดอยคาของที่ดิน อาคารและอุปกรณ 
และสินทรัพยที่ไมมีตัวตนอื่นของบริษัทฯ หากมีขอบงช้ีวาสินทรัพยดังกลาวอาจดอยคา บริษัทฯ จะรับรูผลขาดทุนจากการ
ดอยคาของสินทรัพยเมื่อมูลคาที่คาดวาจะไดรับคืนของสินทรัพยมีมูลคาต่ํากวามูลคาตามบัญชีของสินทรัพยนั้น ทั้งนี้  มูล
คาที่คาดวาจะไดรับคืน หมายถึง มูลคายุติธรรมหักดวยตนทุนในการขายสินทรัพยหรือมูลคาคงเหลือจากการใชสินทรัพย 
แลวแตราคาใดจะสูงกวา ในการกําหนดมูลคาคงเหลือจากการใชสินทรัพย ประมาณการกระแสเงินสดในอนาคตจะถูกหัก
ดวยมูลคาปจจุบันโดยใชอัตราคิดลดกอนหักภาษี ซึ่งสะทอนราคาประเมินของตลาด ณ ขณะนั้น  สําหรับมูลคาของเงินที่สูญ
หายไปตามเวลาและความเสี่ยงของสินทรัพย  ทั้งนี้ ในการกําหนดมูลคายุติธรรมหักดวยตนทุนในการขายสินทรัพยจะใช
เกณฑการวัดมูลคาที่เหมาะสม โดยการคํานวณมูลคาดังกลาวจะขึ้นอยูกับเกณฑการวัดมูลคาที่สะทอนใหเห็นถึงมูลคาที่
ไดรับจากการจําหนายจายโอนสินทรัพยตามขอกําหนดและเงื่อนไขที่เปนไปตามปกติธุรกิจ ซึ่งผูซื้อและผูขายรับรูและเต็ม
ใจในการจําหนายจายโอนสินทรัพยนั้น หลังจากหักดวยคาใชจายของการจําหนายจายโอนสินทรัพยนั้น ทั้งนี้ บริษัทฯ จะ
รับรูผลขาดทุนจากการดอยคาของสินทรัพยในสวนของกําไรหรือขาดทุน 

การดอยคาของเงินลงทุนอาจเกิดขึ้นเมื่อมีขอบงช้ีวามลูคายุติธรรมของเงินลงทุนดังกลาวไดลดลงต่ํากวาตนทุน
อยางมีนัยสําคัญหรือเปนระยะเวลานาน ทั้งนี้ ฝายบริหารจะพิจารณาวาการลดลงดังกลาว “มีนัยสําคัญ” หรือ “เปนระยะเวลา
นาน” 

ลูกหนี้การคาและคาเผ่ือหนี้สงสัยจะสูญ 

ลูกหนี้การคาจะถูกบันทึกมูลคาตามจํานวนมูลคาสุทธิที่จะไดรับ คาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญมีขึ้นเพื่อการประมาณผล
ขาดทุนที่อาจเกิดขึ้นจากการเก็บเงินจากลูกหนี้ไมได ซึ่งโดยทั่วไปจะพิจารณาจากประสบการณการเก็บเงินและการ
วิเคราะหอายุหนี้ ในการประมาณคาเผื่อหนี้สงสัยจะสูญ ฝายบริหารจําเปนตองใชดุลยพินิจในการประมาณการผลขาดทุนที่
คาดวาจะเกิดขึ้นจากลูกหนี้แตละราย โดยคํานึงถึงประสบการณการเก็บเงินในอดีต อายุของหนี้ที่คงคางและสภาวะ
เศรษฐกิจที่เปนอยูในขณะนั้น 
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ผลประโยชนหลังออกจากงานของพนักงานตามโครงการผลประโยชน 

บริษัทฯ และพนักงานไดรวมกันจัดตั้งกองทุนสํารองเลี้ยงชีพ สินทรัพยของกองทุนสํารองเลี้ยงชีพไดแยกออกจาก
สินทรัพยของบริษัทฯ ทั้งนี้ เงินที่บริษัทฯ จายสมทบกองทุนสํารองเลี้ยงชีพจะถูกบันทึกเปนคาใชจายในปที่เกิดรายการ ฝาย
บริหารไดทําการประมาณการภาระผูกพันตามโครงการผลประโยชนหลังออกจากงานของพนักงานดังกลาวตามหลัก
คณิตศาสตรประกันภัย ทั้งนี้ การประมาณการดังกลาวตั้งอยูบนขอสมมติฐานตางๆ ซึ่งรวมถึงอัตราคิดลด อัตราการขึ้น
เงินเดือนในอนาคต อัตรามรณะ และอัตราการเปลี่ยนแปลงของจํานวนพนักงาน 

คดีฟองรอง 

บริษัทฯ มีหนี้สินที่อาจจะเกิดขึ้นจากการถูกฟองรองเรียกคาเสียหาย ซึ่งฝายบริหารไดใชดุลยพินิจในการ
ประเมินผลของคดีที่ถูกฟองรองแลว โดย ณ วันที่ 31  ธันวาคม 2553 2554 และ 2555 ฝายบริหารเชื่อมั่นวาจะไมมีความ
เสียหายเกิดขึ้นจากการฟองรองคดีที่ยังคางอยู ดังนั้น บริษัทฯ จึงไมไดทําการบันทึกประมาณการหนี้สินที่เกี่ยวกับการ
ฟองรองคดีดังกลาว ทั้งนี้ โปรดพิจารณารายละเอียดเพิ่มเติมไดจากหมายเหตุประกอบงบการเงิน ขอที่ 38 สําหรับงบการเงิน
รวมตามวิธีสัดสวนในอดีต และ “ลักษณะการประกอบธุรกิจ - ขอพิพาททางกฎหมาย” 

ฝายบริหารประมาณการและตั้งสมมติฐานตางๆ โดยคํานึงถึงประสบการณที่ผานมาในอดีตและปจจัยอื่นๆ ที่ฝาย
บริหารเชื่อวาเหมาะสมสําหรับสถานการณนั้นๆ ทั้งนี้ บริษัทฯ ไดทําการประเมินการประมาณการและการตัดสินใจตางๆ 
อยางตอเนื่อง อยางไรก็ตาม ผลที่ไดรับอาจแตกตางไปจากการประมาณการที่เกิดขึ้น สืบเนื่องมาจากความแตกตางของ
สมมติฐานตางๆได 

ท่ีดิน อาคาร อุปกรณและคาเสื่อมราคา 

ที่ดินจะถูกบันทึกมูลคาตามราคาทุน อาคารและอุปกรณ (รวมถึงเครื่องบิน) จะถูกบันทึกมูลคาตามราคาทุนหัก
ดวยคาเสื่อมราคาสะสมและคาเผื่อการดอยคาของสินทรัพย  คาเสื่อมราคาดังกลาวคํานวณโดยวิธีเสนตรงตามประมาณการ
อายุการใชงานของอาคารและอุปกรณ ทั้งนี้ ประมาณการอายุการใชงานสําหรับอาคารและสวนปรับปรุงอยูระหวาง 5 ถึง 20 
ป สําหรับสนามบินและสวนปรับปรุงอยูที่ 20 ป สําหรับเครื่องบินอยูที่ 20 ป สําหรับอะไหลเครื่องบินอยูที่ 5 ถึง 14 ป 
สําหรับเฟอรนิเจอร สวนตกแตงและอุปกรณอยูที่ 5 ป  และสําหรับยานพาหนะอยูที่ 5 ป  

ในการคํานวณคาเสื่อมราคาอาคารและอุปกรณ ฝายบริหารจําเปนตองทําการประมาณอายุการใชงานและมูลคา
คงเหลือของอาคารและอุปกรณเมื่อเลิกใชงาน และตองทบทวนอายุการใชงานและมูลคาคงเหลือใหมหากมีการเปลี่ยนแปลง
เกิดขึ้น นอกจากนี้ ฝายบริหารจําเปนตองสอบทานการดอยคาของสินทรัพยในแตละชวงเวลาเพื่อหาการดอยคาของ
สินทรัพย และบันทึกขาดทุนจากการดอยคาดังกลาว หากมูลคาที่คาดวาจะไดรับคืนต่ํากวามูลคาตามบัญชีของสินทรัพยนั้น 
ในการนี้ ฝายบริหารจําเปนตองใชดุลยพินิจที่เกี่ยวของกับการคาดการณรายไดและคาใชจายในอนาคตซึ่งเกี่ยวเน่ืองกับ
สินทรัพยนั้น 

12.2.4 ผลการดําเนินงานตามงบการเงินเฉพาะกิจการ 

องคประกอบหลักของงบกําไรขาดทุนเฉพาะกิจการ 

รายไดเฉพาะกิจการ 

 ตารางตอไปนี้แสดงถึง รายละเอียดของรายไดของบริษัทฯ ของงบการเงินเฉพาะกิจการ แยกตามประเภท สําหรับ
ชวงระยะเวลาที่ระบุไว ดังนี้  



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 
 

สวนที่ 2 หนา 233 
 

 รอบปบัญชสิ้นสุด  

ณ วันที่ 31 ธันวาคม 

 

 2553  2554 2555  

 (หนวย:

ลานบาท)

% (หนวย:ลาน
บาท)

% (หนวย:
ลานบาท)

% 

รายไดคาโดยสาร ............... 9,682.9 88.4 11,410.1 83.2 14,601.0 83.9 

คาระวางขนสง ................... 156.6 1.4 190.2 1.4 265.3 1.5 

คาบริการผูโดยสาร ............ 332.9 3.0 368.8 2.7 447.0 2.5 

เงินปนผล ........................... 212.5 1.9 303.2 2.2 470.9 2.7 

กําไรจากอัตราแลกเปลี่ยน 99.5  0.9 - -
 
- 

- 

กําไรจากการขายเงินลงทุน

 ...........................................

17.7 0.2 320.7 2.3 812.8 4.7 

โอนกลับคาเผื่อการดอยคา 

ของมูลคาเงินลงทุน 

ในบริษัทยอย ..................... N.A. N.A. - - 28.0 0.2 

รายรับอื่นๆ ........................ 553.1 5.0 1,121.1 8.2 781.7 4.5 

รวม .................................... 10,955.70 100.0 13,714.0 100.0 17,406.70 100.0 

 

 รายไดคาโดยสาร รายไดคาโดยสารและรายไดบริการเชาเหมาลําถูกบันทึกเมื่อผูโดยสารใชบริการ ปจจัยหลักที่มี
ผลตอรายไดคาโดยสาร คือจํานวนผูโดยสาร และราคาคาโดยสารสารของที่นั่งแตละที่ 

 คาระวางขนสง รายไดคาระวางขนสง ประกอบดวยเงินไดที่มาจากการใหบริการระวางขนสง  

 คาบริการผูโดยสาร รายไดจากคาบริการผูโดยสาร ประกอบดวยอัตราคาบริการ 200 บาทสําหรับผูโดยสาร
เดินทางจากสนามบินสุโขทัยและสนามบินตราด อัตรา 300 บาทและ 600 บาท สําหรับผูโดยสารเดินทางจากสนามบินสมุย
ในเที่ยวบินภายในประเทศ และสําหรับผูโดยสารเดินทางออกจากประเทศ ตามลําดับ  
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 เงินปนผล รายไดจากเงินปนผลในงบการเงินเฉพาะกิจการ ประกอบดวยเงินปนผลรับมา จาก BGH และบริษัท
รวมของบริษัทฯ ซึ่งประกอบกับกองทุนรวมสิทธิการเชาอสังหาริมทรัพยสนามบินสมุย และ BFS Cargo 

 กําไรจากอัตราแลกเปลี่ยน กําไรจากอัตราแลกเปลี่ยนประกอบดวยกําไรสุทธิจากการแลกเปลี่ยนเงินตรา
ตางประเทศ  

 กําไรจากการขายเงินลงทุน กําไรจากการขายเงินลงทุน ประกอบดวย กําไรที่ไดจากการรับรู จากการขายหุน
บางสวนใน BGH 

 โอนกลับคาเผื่อการดอยคาเงินลงทุนในบริษัทยอย  การโอนกลับคาเผื่อการดอยคาเงินลงทุนในบริษัทยอย 
ประกอบดวยการโอนกลับการดอยคาของบริษัทยอยนั้นๆ เมื่อบริษัทฯไดทําการขายบริษัทยอยไปในการปรับปรุงโครงสราง
องคกร  

 รายรับอื่นๆ รายไดจากรายรับอื่นๆ ประกอบดวยคาธรรมเนียมบัตรโดยสาร รวมถึง คาธรรมเนียมการขอเงินคืน 
(refund) การขอออกบัตรโดยสารใหม และคาเปลี่ยนเสนทางบินใหม และเงินมัดจําที่ไมไดใชจากการจองบัตรโดยสารแบบ
กลุม  คาธรรมเนียมสัมภาระที่มีน้ําหนักเกิน ดอกเบี้ยที่ไดรับจากหนี้สินของกรรมการของบริษัทฯคาธรรมเนียมการบริการ
ภาคพ้ืน ณ ทาอากาศยานของบริษัทฯ  และรายรับจากโปรแกรมสะสมไมล (frequent flyer program) และจากเงินชดเชยจาก
การยกเลิกสัญญาหนึ่งฉบับในป 2554 

 ตารางตอไปน้ีแสดงถึง รายละเอียดของรายรับอื่นๆของบริษัทฯ  แยกตามประเภท สําหรับชวงระยะเวลาที่ระบุไว 
ดังนี้ 

 

 

รอบปบัญชีสิ้นสุด  

ณ วันที่ 31 ธันวาคม 

  2553  2554  2555 

 

 

(หนวย:

ลานบาท)

% (หนวย:
ลานบาท)

% (หนวย:
ลานบาท)

(%) 

คาธรรมเนียมบัตรโดยสาร .  52.3 11.5 84.1 6.9 103.6 13.3 

คาสัมภาระสวนเกิน  31.1     6.9 40.2 3.3 45.7 5.8 

ดอกเบี้ยรับฝากเงินกูยืมกรรมการ  64.3 14.2 66.5 5.5 69.6 8.9 

กําไรจากการขายทรัพยสิน(1)  - - 2.4 0.2 105.4 13.5 

คาอนุญาตใหประกอบกิจการใน
สนามบิน  105.7

 
23.3

 
118.6

 
9.8

 
152.6

 
19.5 

รายไดจากการขายสินคาปลอดอากร(2)  31.2 6.9 52.6 4.3 85.3 10.9 
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รายไดอื่นๆ(3)  169.0 37.2 847.7(4) 69.9 219.5 28.1 

รวม  453.6 100.0 1,212.1 100.0 781.7 100.0 

(1) กําไรจากการขายทรัพยสิน รวมถึงการขายที่ดินเพลินจิต และสนามบินสุโขทัย 
(2) รายไดจากการขายสินคาปลอดอากร รวมถึงคาธรรมเนียมเพิ่มเติมที่เก็บจากผูโดยสารระหวางประเทศที่เดินทางออกจากสนามบินสมุย 
(3) รายไดอ่ืนๆ รวมถึงคาบริการการฝกอบรม รายไดจากการโฆษณาในหองพักรับรองผูโดยสาร และรายไดจากการใหบริการ และคาน้ํามันเชื้อเพลิง

ท่ีสนามบินสมุย 
(4) รวมถึงเงินคาชดเชยที่ไดจากการเลิกสัญญา 1 ฉบับในป 2554 เปนจํานวน 545.8 ลานบาท 
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 ตารางตอไปนี้แสดงถึง รายละเอียดของรายจายของบริษัทฯ  แยกตามประเภท สําหรับชวงระยะเวลาที่ระบุไว ดังนี้ 

 

 

 

รอบปบัญชีสิ้นสุด  

ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 

  

  2553  2554  2555   

 

 

(หนวย:

ลานบาท)

% (หนวย:
ลานบาท)

% (หนวย:
ลานบาท)

%  

ตนทุนขายและบริการ ..............   7,511.4 83.8 9,401.2 81.4 11,696.6 84.2   

คาใชจายในการขาย ..................   804.6 9.0 940.5 8.1 1,072.9 7.7   

คาใชจายในการบริหาร ............   593.8 6.6 771.7 6.7 1,032.9 7.4   

ขาดทุนจากการขายเงินลงทุน
ในบริษัทยอย ............................   — — — — 56.0 0.4 

ขาดทุนจากการขายสิทธิการเชา   — — 369.3 3.2 — — 

คาใชจายอื่น ..............................   51.4 0.6 65.3 0.6 38.4 0.3   

รวม ......................................   8,961.2 100.0 11,548.0 100.0 13.896.8 100.0   

 

  ตนทุนขายและบริการ ตนทุนขายและบริการ ประกอบดวยคาใชจายที่เกี่ยวของกับคาแรง เงินเดือนและผลประโยชน 
คาน้ํามันอากาศยาน คาบริการในการลงจอดและคาเชาอื่นๆ คาซอมบํารุงเครื่องบิน คาเชาเครื่องบิน คาบริการสนามบิน คาเสื่อม
ราคาและคาใชจายและอื่นๆ 
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 ตารางตอไปนี้แสดงถึง รายละเอียดของตนทุนขายและบริการของบริษัทฯ  แยกตามประเภท สําหรับชวง
ระยะเวลาที่ระบุไว ดังนี้  

 

 

 

รอบปบัญชีสิ้นสุด  

ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 

 

  2553  2554  2555  

 

 

(หนวย:

ลาน
บาท)

% (หนวย:
ลาน
บาท)

% (หนวย:
ลานบาท)

% 

เงินเดือน คาแรง และ
ผลประโยชนอื่น .......................   

965.7 12.9 1,367.8 14.6 1,746.6 14.9   

คาน้ํามันเชื้อเพลิง(1)  1,891.5 25.2 3,052.6 32.5 3,857.8 33.0   

คาธรรมเนียมขึ้นลงพักคางและ
คาเชาอื่นๆ ................................   

210.2 2.8 250.4 2.7 270.1 2.3   

คาซอมแซมเครื่องบิน ...............   886.5 11.8 933.6 9.9 1,217.0 10.4   

คาเชาเคร่ืองบิน(2) ......................   1,260.6 16.8 1,211.2 12.9 1,352.8 11.6   

คาบริการผูโดยสาร ...................   920.8 12.3 1,218.7 13.0 1,719.6 14.7   

คาเสื่อมราคาและคาปรับ
จําหนาย(3)  ................................   

384.2 5.1 320.0 3.4 322.8 2.8   

คาธรรมเนียมวิทยุการบิน(4) ......   360.6 4.8 411.3 4.4 452.4 3.9   

อื่นๆ(5) .......................................   631.3 8.4 635.5 6.8 757.5 6.5   

รวม ......................................   7,511.4 100.0 9,401.2 100.0 11,696.6 100.0   

   
(1)   คาน้ํามันเชื้อเพลิง รวมถึงราคาน้ํามันเชื้อเพลิงเครื่องบินและกําไรขาดทุนจากสัญญาปองกันความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเชื้อเพลิง บริษัทฯบันทึกกําไรจากสัญญา

ปองกันความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเชื้อเพลิงในป 2553 เทากับ 18.4 ลานบาท และในป 2554 เทากับ 2 ลานบาท และขาดทุนในป 2555 เทากับ 20.3 ลานบาท 

(2)  คาเชาเครื่องบิน ประกอบดวย จํานวนเงินที่จายตามสัญญาเชาเครื่องบิน 

(3)  คาเส่ือมราคา และคาปรับจําหนาย ประกอบดวย คาเสื่อมราคาที่เกี่ยวกับสัญญาเชาทางการเงิน 

(4)  คาบริการวิทยุการบิน ประกอบดวยคาธรรมเนียมซ่ึงกําหนดโดยประเทศที่เครื่องบินบินผานและบินเขาออก  

(5)  อื่นๆ ประกอบดวย คาใชจายการประกันเครื่องบิน คาใชจายสัญญาณไฟอากาศยาน และคาใชจายเกี่ยวกับระบบการจอง และอื่นๆ 
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 คาใชจายในการขาย คาใชจายในการขายประกอบดวยคาใชจายที่เกี่ยวของกับการโฆษณาและคาใชจายในการ
สงเสริมการขาย  เงินเดือนและเบี้ยเลี้ยงและอื่นๆ 

 ตารางตอไปนี้แสดงถึง รายละเอียดของคาใชจายในการขาย แยกตามประเภท สําหรับชวงระยะเวลาที่ระบุไว ดังนี้ 

 

 

 

รอบปบัญชีสิ้นสุด  

ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 

 

  2553  2554  2555  

 

 

(หนวย:

ลาน
บาท)

% (หนวย:
ลาน
บาท)

% (หนวย:
ลานบาท)

% 

คาโฆษณาและคาใชจายในการ
จัดรายการสงเสริมการขาย ...  

159.3 19.8 249.9 26.6 261.4 24.4   

เงินเดือนและเบี้ยเลีย้ง ...............  111.9 13.9 143.3 15.2 167.3 15.6   

คาใชจายในการสํารองที่นั่ง
ผานตัวแทน(1) ...........................  

350.1 43.5 415.3 44.2 508.7 47.4   

อื่นๆ(2) .......................................  183.2 22.8 132.0 14.0 135.6 12.6   

รวม ......................................  804.6 100.0 940.5 100.0 1,073.0 100.0   

 

(1) คาใชจายในการสํารองที่นั่งผานตัวแทน ประกอบดวย คาใชจายในการสํารองที่นั่งโดยตัวแทนผานระบบสํารองที่นั่ง 

(2) อื่นๆ ประกอบดวย คาใชจายดานเทคโนโลยีสารสนเทศ คาธรรมเนียมของ IATA  คาเชาสํานักงาน หนี้สงสัยจะสูญในป 
2553 (ไดทําการบันทึกไวในสวนของคาใชจายในการบริหารในป 2554 และป 2555) และคาใชจายอื่นที่เกี่ยวของกับการขาย
และกิจกรรมทางดานการตลาดของบริษัทฯ 

 คาใชจายในการบริหาร คาใชจายในการบริหาร ประกอบดวยเงินเดือนและเบี้ยเลี้ยงพนักงาน คาตอบแทนผูบริหาร 
คาวิชาชีพ คาเชาสํานักงาน คาเสื่อมราคา คาเทคโนโลยีสารสนเทศ คาสาธารณูปโภค และอื่นๆ 
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 ตารางตอไปนี้แสดงถึง รายละเอียดของคาใชจายในการบริหาร แยกตามประเภท สําหรับชวงระยะเวลาที่ระบุไว 
ดังนี้ 

 รอบปบัญชีสิ้นสุด  

ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 

 2553 2554 2555 

 (หนวย:

ลานบาท)

% (หนวย:ลาน
บาท)

% (หนวย:ลาน
บาท)

% 

เงินเดือนและเบี้ยเลีย้ง
พนักงาน .................................

254.3 42.8 291.4 37.8 331.8 32.1 

คาตอบแทนผูบริหาร .............. 58.7 9.9 74.1 9.6 89.6 8.7 

คาวิชาชีพ ............................... 11.0 1.9 16.6 2.2 23.0 2.2 

คาเชาสํานักงาน ...................... 7.6 1.3 13.7 1.8 14.6 1.4 

คาเสื่อมราคา .......................... 90.6 15.3 86.0 11.1 77.4 7.5 

คาเทคโนโลยีสารสนเทศ ....... 48.7 8.2 71.4 9.3 97.1 9.4 

คาสาธารณูปโภค .................... 25.8 4.3 26.0 3.4 30.3 2.9 

อื่นๆ ....................................... 97.1 16.4 192.5 25.0 369.2 35.7 

รวม ........................................ 593.8 100.0 771.7 100.0 1,032.9 100.0 

 

(1) อื่นๆ ประกอบดวย หนี้สงสัยจะสูญในป 2554 และป 2555 (บันทึกไวในสวนของคาใชจายในการขายในป 2553) รองลงมา
ไดแกคาบํารุงรักษาและซอมบํารุงของอุปกรณสํานักงานและ คาใชจายในการโฆษณา ที่ไมเกี่ยวกับการขายและการ
ประชาสัมพันธ  

 ขาดทุนจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอย  ประกอบดวย การขาดทุนจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอยในการ
ปรับโครงสรางธุรกิจ 

 ขาดทุนจากการขายสิทธิการเชา ขาดทุนจากการขายสิทธิการเชา ประกอบดวย การรับรูการขาดทุนที่เกิดขึ้นครั้ง
เดียวจากการขายสิทธิการเชาในธุรกิจโรงแรมของบริษัทฯ ประเทศกัมพูชา ในป 2554 

 คาใชจายอื่น คาใชจายอื่น ประกอบดวยการขาดทุนสุทธิเนื่องมาจากธุรกรรมแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ และ 
ขาดทุนจากการขายอปุกรณ 
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รอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2555 เปรียบเทียบกับรอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2554 

รายได  ในป 2555 บริษัทฯ มีรายไดจํานวน 17,406.6 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 26.9 จากรายไดจํานวน 
13,714 ลานบาท ในป 2554 รายไดที่เพิ่มขึ้นสวนใหญเปนผลมาจากการเพิ่มขึ้นของรายไดคาโดยสาร และกําไรจากเงิน
ลงทุนประกอบกับ รายไดคาระวางขนสง คาบริการผูโดยสาร และรายไดจากเงินปนผล  

รายไดคาโดยสาร ในป 2555 บริษัทฯ มีรายไดคาโดยสารจํานวน 14,601.0 ลานบาท  เพิ่มขึ้นคิดเปนรอย
ละ 28.0  จากรายไดคาโดยสารจํานวน 11,410.1 ลานบาท ในป 2554 รายไดคาโดยสารที่เพิ่มขึ้นเปนผลมาจาก
จํานวนผูโดยสารและราคาคาโดยสารเฉลี่ยที่เพิ่มขึ้น โดยจํานวนผูโดยสารเพิ่มขึ้นเปนจํานวน 3.6 ลานคนในป 
2555 จากจํานวน 3.1 ลานคน ในป 2554 ในขณะที่ราคาคาโดยสารเฉลี่ยเพิ่มขึ้นเปนจํานวน 3,926.7 บาท ในป 
2555 จากจํานวน 3,620.7 บาท ในป 2554 และอัตราผลตอบแทนคาโดยสาร (Passenger Yield) เพิ่มขึ้นเล็กนอย
เปนอัตรา 5.9 บาทตอปริมาณขนสงดานผูโดยสาร (RPK) ในป 2555 จากอัตรา 5.8 บาทตอปริมาณขนสงดาน
ผูโดยสาร (RPK) ในป 2554 

จํานวนผูโดยสารเพิ่มขึ้นตามปริมาณที่นั่งผูโดยสารที่เพิ่มขึ้นเปน 5.2 ลานที่นั่งในป 2555 จาก 4.5 ลานที่
นั่งในป 2554 ในขณะที่ปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (ASK) เพิ่มขึ้นเปน 3,596.1 ลานผูโดยสาร-กม. ในป 2555 
จาก 2,888.1 ลานผูโดยสาร-กม.ในป 2554  จากการที่บริษัทฯ ไดรับมอบเครื่องบินรุนแอรบัส A320 จํานวน 2 ลํา 
และ เครื่องบินรุนแอรบัส A319 จํานวน 1 ลํา ในป 2555 ทําใหบริษัทฯ มีปริมาณที่นั่งผูโดยสารเพิ่มขึ้นเปนจํานวน 
5.2 ลานที่นั่งในป 2555 จากจํานวน 4.5 ลานที่นั่ง ในป 2554นอกจากนี้ การเพิ่มขึ้นของจํานวนเที่ยวบินเปนจํานวน 
47,336 เที่ยวบินในป 2555 จากจํานวน 42,512 เที่ยวบินในป 2554 สงผลใหเกิดการเพิ่มขึ้นของจํานวนเที่ยวบิน
ของเสนทางที่มีอยูของบริษัทฯ ไดแก เสนทางกรุงเทพ ไปกลับ ภูเก็ต เชียงใหม ลําปางและสมุย เสนทางใหม 
สมุย-กัวลาลัมเปอร (เปดใหบริการเมื่อเดือนมีนาคม 2555) และกรุงเทพ-เวียงจันทน (เปดใหบริการเมื่อเดือน
พฤศจิกายน 2555) และมีผลถึงเสนทาง กรุงเทพ-ธากา (เปดใหบริการ เมื่อเดือนมีนาคม 2554) และ กรุงเทพ-มุม
ไบ (เปดใหบริการเมื่อเดือนมีนาคม 2554) และ กรุงเทพ-บังกะลอร (เปดใหบริการในเดือนกันยายน 2554 และ
ยกเลิกการใหบริการในเดือนตุลาคม 2555) โดยบริษัทฯ มีอัตราการขนสงผูโดยสารในแตละเที่ยวบิน ลดลง
เล็กนอยเหลือรอยละ 66.9 ในป 2555 จากรอยละ 67.8 ในป 2554 ซึ่งเปนผลมาจากเสนทางการบินใหมมีอัตราการ
ขนสงผูโดยสารในแตละเที่ยวบินที่นอยชวงเริ่มตนเปดเสนทางบินใหม นอกจากนี้ บริษัทฯ มีการใชงานเครื่องบิน 
เพิ่มขึ้นเปน 9.5 ช่ัวโมงปฏิบัติการบินตอวันตอลํา ในป 2555 จาก 9.0 ช่ัวโมงปฏิบัติการบินตอวันตอลํา ในป 2554 
และมีคาเฉลี่ยระยะพื้น (Average Stage Length) ยาวเพิ่มขึ้นเปน 662.7 กิโลเมตร ในป 2555 จาก 629.8 กิโลเมตร 
ในป 2554 ซึ่งในกรณีทั้งสองขางตนมีสาเหตุหลักซึ่งเปนผลมาจากชวงเวลาตลอดทั้งปมีเสนทางการบินใหมที่เปด
ใหบริการในป 2554 ซึ่งดําเนินการในชวงดึกและนอกเวลาที่ไมเคยมีในตารางบินของบริษัทฯ โดยราคาคาโดยสาร
เฉลี่ยของบริษัทฯ เพิ่มขึ้นอันเปนผลมาจากชวงเวลาตลอดทั้งปที่มีเสนทางการบินจากกรุงเทพ ไปยังธากา บัง
กะลอร (ซึ่งยกเลิกการใหบริการในตุลาคม 2555) และมุมไบ มีระยะทางยาวขึ้น ซึ่งบริษัทฯ ก็ไดรับคาโดยสารที่
สูงขึ้นดวยเชนกัน 

รายไดคาระวางขนสง ในป 2555 บริษัทฯ มีรายไดคาระวางขนสงจํานวน 265.3 ลานบาท  เพิ่มขึ้นคิด
เปนรอยละ 39.5 จากรายไดคาระวางสินคาจํานวน 190.2 ลานบาทในป 2554 รายไดคาระวางขนสงที่เพิ่มขึ้นโดย
หลักเปนผลมาจากปริมาณสินคาที่บริษัทฯ ใหบริการเพิ่มเติมในเสนทางการบินใหมในป 2554 
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รายไดคาบริการผูโดยสาร ในป 2555 บริษัทฯ มีรายไดคาบริการผูโดยสาร จํานวน 447.0 ลานบาท 
เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 21.2 จากรายไดคาบริการผูโดยสารจํานวน 368.8 ลานบาทในป 2554 รายไดคาบริการ
ผูโดยสารที่เพิ่มขึ้นโดยหลักเปนผลมาจากจํานวนผูโดยสารขาออกจากสนามบินสมุย รายไดจากเงินปนผล ในป 
2555 บริษัทฯ ไดรับรายไดจากเงินปนผลจํานวน 470.9 ลานบาท  เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 55.3 จากรายไดจากเงิน
ปนผลจํานวน 303.2 ลานบาทที่ไดรับในป 2554 รายไดจากเงินปนผลที่เพิ่มขึ้นโดยหลักเปนผลมาจากการที่ BFS 
Cargo จายเงินปนผล โดยในป 2555 BFS Cargo จายเงินปนผลจํานวนเงิน 88.2 ลานบาท แตมิไดจายเงินปนผลใน
ป 2554 และการที่กองทุนรวมสิทธิการเชาอสังหาริมทรัพยสนามบินสมุยจายเงินปนผลเพิ่มขึ้น โดยจายเงินปนผล
เปนจํานวน 267.2 ลานบาท ในป 2555 จากจํานวน 225.6 ลานบาท ในป 2554 รวมถึงการที่BGHจายเงินปนผล
เพิ่มขึ้น โดยในป 2555 BGH จายเงินปนผลใหแกบริษัทฯ เปนจํานวน 115.4 ลานบาท ในขณะที่ในป 2554 จาย
เพียง 77.3 ลานบาท ทั้งนี้ การเพิ่มขึ้นของรายไดเงินปนผลจากการลงทุนในกองทุนรวมสิทธิการเชา
อสังหาริมทรัพยสนามบินสมุยแสดงใหเห็นถึงการเพิ่มขึ้นของจํานวนผูโดยสารที่สนามบินสมุย 

  กําไรจากอัตราแลกเปลี่ยน บริษัทฯไดทําการบันทึกแตไมมีกําไรจากอัตราแลกเปลี่ยนในป 2555 และ 
2554 

กําไรจากเงินลงทุน ในป 2555 บริษัทฯมีกําไรจากเงินลงทุนจํานวน 812.8 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอย
ละ 153.5 จากกําไรจากเงินลงทุนจํานวน 320.7 ลานบาทในป 2554 กําไรจากเงินลงทุนที่เพิ่มนี้เปนผลมาจากการ
รับรูกําไรจากการขายหุนใน BGH ของบริษัทฯในเดือนธันวาคม ป 2555 ที่ไดมาในครั้งแรกในเดือนตุลาคม ป 
2555 

โอนกลับคาเผื่อการดอยคาเงินลงทุนในบริษัทยอย บริษัทฯบันทึกการโอนกลับของคาเผื่อการดอยคาเงิน
ลงทุนในบริษัทยอย จํานวน 28.0 ลานบาท ในป 2555 ซึ่งเปนผลมาจากการขายบริษัทยอยอันเปนสวนหนึ่งของการปรับ
โครงสรางธุรกิจ บริษัทฯ ไมมีการบันทึกการโอนกลับของคาเผื่อการดอยคาเงินลงทุนในบริษัทยอยในป 2554 

รายไดอื่น ในป 2555 บริษัทฯ มีรายไดอื่นจํานวน 781.7 ลานบาท ลดลงคิดเปนรอยละ 30.1 จากเงิน
รายไดอื่นของบริษัทฯ จํานวน 1,121.1 ลานบาทที่ไดรับในป 2554 การลดลงดังกลาวเปนผลมาจากการที่บริษัทฯ 
ไดรับคาชดเชยจากการยกเลิกสัญญาจํานวน 1 ฉบับในป 2554 

คาใชจาย ในป 2555 บริษัทฯ มีคาใชจายจํานวน 13,896.8 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 20.3 จากคาใชจายของ 
บริษัทฯ จํานวน 11,548.0 ลานบาทในป 2554 การเพิ่มขึ้นของคาใชจายดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจากตนทุนขายและ
บริการที่เพิ่มขึ้น รวมทั้งคาใชจายในการขาย คาใชจายในการบริหารจัดการ และการขาดทุนจากการจําหนายเงินลงทุนใน
บริษัทยอยที่เพิ่มขึ้นเชนกัน  

ตนทุนขายและบริการ ในป 2555 บริษัทฯ มีคาใชจายจากตนทุนขายและบริการจํานวน 11,696.6 ลาน
บาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 24.4 จากตนทุนขายและบริการจํานวน 9,401.2 ลานบาท ในป 2554 ทั้งนี้ การเพิ่มขึ้น
ดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจากการเพิ่มขึ้นของตนทุนเงินเดือน คาแรงและผลประโยชนอื่นของพนักงาน ตนทุน
คาน้ํามันเชื้อเพลิง ตนทุนคาซอมแซมและบํารุงรักษาเครื่องบิน ตนทุนคาเชาเครื่องบิน ตนทุนการใหบริการ
ผูโดยสาร และตนทุนอื่น ๆ ประกอบกับ การเพิ่มขึ้นของคาลงจอดของเครื่องบินและตนทุนคาเชาอื่นๆ รวมถึง
ตนทุนคาเสื่อมราคาและคาตัดจาํหนาย 
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เงินเดือน คาแรงและผลประโยชนอื่นของพนักงาน ในป 2555 บริษัทฯ มีคาใชจายจาก
เงินเดือน คาแรงและผลประโยชนอื่นของพนักงานจํานวน 1,746.6 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 27.7 
จากเงินเดือน คาแรงและผลประโยชนอื่นของพนักงานจํานวน 1,367.8 ในป 2554 การเพิ่มขึ้นดังกลาว
โดยหลักเปนผลมาจาก การเพิ่มขึ้นของจํานวนพนักงานบนเครื่องบินที่เพิ่มขึ้นเปนจํานวน 554 คน ในป 
2555 จากจํานวน 465 คน ในป 2554 และการปรับโครงสรางการจายเงินใหกับพนักงานบนเครื่อง เพื่อ
ครอบคลุมถึงสวนที่แปรผันตามจํานวนเที่ยวบิน ทั้งนี้ บรรดาคาใชจายที่เพิ่มขึ้นบางสวนดังกลาวลดลง
เพราะจํานวนพนักงานภาคพื้นดิน จาก 403 คน เหลือ 419 คนในป 2555 ในป 2554 ซึ่งเปนผลมากจาก
การเพิ่มการจางงานภายนอกใหแก BFS Ground 

คาน้ํามันเชื้อเพลิง ในป 2555 บริษัทฯ มีตนทุนคาน้ํามันสําหรับเครื่องบินจํานวน 3,857.8 ลาน
บาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 26.4 จากตนทุนคาน้ํามันเชื้อเพลิงจํานวน 3,052.6  ลานบาทในป 2554 ทั้งนี้ 
การเพิ่มขึ้นดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจากการเพิ่มความถี่ของเที่ยวบิน และระยะเวลาในการบินซึ่ง
สงผลใหมีการใชน้ํามันเพิ่มขึ้นเปนปริมาณ 874,233 บารเรล ในป 2555 จากปริมาณ 725,297 บารเรล ใน
ป 2554 นอกจากนี้ ราคาเฉลี่ยของน้ํามันสําหรับเครื่องบินไดเพิ่มขึ้นเล็กนอยเปน 126.84 ดอลลาร
สหรัฐฯ ตอ บารเรล ในป 2555 จาก 125.59 ดอลลารสหรัฐฯ ตอ บารเรล ในป 2554 

คาธรรมเนียมขึ้นลงพักคางและคาเชาอื่น ในป 2555 บริษัทฯ มีตนทุนคาธรรมเนียมขึ้นลงพัก
คางและคาเชาอื่นจํานวน 270.1 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 7.9 จากตนทุนคาลงจอดของเครื่องบิน
และคาเชาอื่นจํานวน 250.4 ลานบาทในป 2554 โดยการเพิ่มขึ้นดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจากการ
เพิ่มขึ้นของจํานวนเที่ยวบินที่บริษัทฯ ใหบริการ 

คาซอมแซมและบํารุงรักษาเครื่องบิน ในป 2555 บริษัทฯ มีตนทุนคาซอมแซมและบํารุงรักษา
เครื่องบินจํานวน 1,217.0 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 30.3 จากตนทุนคาซอมแซมและบํารุงรักษา
เครื่องบินจํานวน 933.6 ลานบาท ในป 2554 การเพิ่มขึ้นดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจากบริษัทฯ ไดมีการ
เพิ่มเครื่องบินรุนแอรบัส เอ 320 จํานวน 2 ลํา และ เครื่องบินรุนแอรบัส เอ 319 จํานวน 1 ลําเขาสูฝูงบิน 
ในป 2555 และความตองการในการซอมบํารุงเครื่องบินที่มีอยูเดิมที่เพิ่มขึ้น เนื่องจากการเพิ่มขึ้นของ
จํานวนเที่ยวบินที่บริษัทฯ ใหบริการ 

คาเชาเครื่องบิน ในป 2555 บริษัทฯ มีตนทุนคาเชาเครื่องบินจํานวน 1,352.8 ลานบาท เพิ่มขึ้น
คิดเปนรอยละ 11.7 จากตนทุนคาเชาเครื่องบินจํานวน 1,211.2 ลานบาท ในป 2554 โดยการเพิ่มขึ้น
ดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจาก บริษัทฯ ไดรับมอบเครื่องบินรุนแอรบัส เอ 320 จํานวน 2 ลํา และ 
เครื่องบนิรุนแอรบัส เอ 319 จํานวน 1 ลํา ในป 2555 

คาบริการผูโดยสาร ในป 2555 บริษัทฯ มีตนทุนการคาผูโดยสารจํานวน 1,719.6 ลานบาท 
เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 41.1 จากตนทุนคาบริการผูโดยสารจํานวน 1,218.7 ลานบาท ในป 2554 ทั้งนี้ การ
เพิ่มขึ้นดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจากการเพิ่มสูงขึ้นของจํานวนผูโดยสาร และการเพิ่มขึ้นของตนทุน
เพื่อการพัฒนาอยางตอเนื่องของระดับการบริการแกผูโดยสารของบริษัทฯ 
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คาเสื่อมราคาและคาตัดจําหนาย ในป 2555 บริษัทฯ มีตนทุนคาเสื่อมราคาและคาตัดจําหนาย
จํานวน 322.8 ลานบาท เพิ่มขึ้นเล็กนอยจากตนทุนคาเสื่อมราคาและคาตัดจําหนายจํานวน 320.0 ลาน
บาท ในป 2554 โดยการเพิ่มขึ้นดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจากการเพิ่มขึ้นของคาเสื่อมราคาของอาคาร
และอุปกรณ ซึ่งเกี่ยวของกับสัญญาเชาทางการเงินของเครื่องบิน 

คาธรรมเนียมวิทยุการบิน ในป 2555 บริษัทฯ มีคาธรรมเนียมวิทยุการบินจํานวน 452.4 ลาน
บาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 10.0 จากคาธรรมเนียมวิทยุการบินจํานวน 411.3 ลานบาท ในป 2554 การ
เพิ่มขึ้นดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจากการเพิ่มขึ้นของจํานวนเที่ยวบิน 

คาใชจายอื่นๆ ในป 2555 บริษัทฯ มีคาใชจายอื่นๆ จํานวน 757.5 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอย
ละ 19.2 จากคาใชจายอื่นๆ จํานวน 635.5 ลานบาท ในป 2554 การเพิ่มขึ้นดังกลาวโดยหลักเปนผลมา
จากการเพิ่มขึ้นของคาใชจายการประกันเครื่องบินอันเนื่องมาจากบริษัทฯ มีเครื่องบินใหมจํานวน 3 ลํา
ในป 2555 

คาใชจายในการขาย ในป 2555 บริษัทฯ มีคาใชจายในการขายจํานวน 1,072.9 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปน
รอยละ 14.1 จากคาใชจายในการขายจํานวน 940.5 ลานบาท ในป 2554 การเพิ่มขึ้นดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจาก
การเพิ่มขึ้นของคาใชจายเงินเดือนและเบี้ยเลี้ยงและคาใชจายอื่นๆ ประกอบกับการเพิ่มขึ้นของคาโฆษณา และ
คาใชจายในการสงเสริมการขาย 

คาโฆษณา และคาใชจายในการสงเสริมการขาย ในป 2555 บริษัทฯ มีคาโฆษณา และ
คาใชจายในการสงเสริมการขาย จํานวน 261.4 ลานบาท เพิ่มขึ้นเล็กนอยจากคาโฆษณา และคาใชจายใน
การสงเสริมการขายจํานวน 250.0 ลานบาท ในป 2554 ซึ่งเปนผลมาจากการเพิ่มขึ้นของกิจกรรม
การตลาดและกิจกรรมสงเสริมการขายรวมทั้งการโฆษณาทางโทรทัศน 

เงินเดือนและเบี้ยเลี้ยง ในป 2555 บริษัทฯ มีคาใชจายเงินเดือนและเบี้ยเลี้ยงจํานวน 167.3 ลาน
บาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 16.8 จากคาใชจายเงินเดอืนและเบี้ยเลี้ยงจํานวน 143.3 ในป 2554 การเพิ่มขึ้น
ดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจากการจายโบนัสใหแกพนักงานในจํานวนที่เพิ่มขึ้น 

คาใชจายในการสํารองที่นั่งผานตัวแทน ในป 2555 บริษัทฯ มีคาใชจายในการสํารองที่นั่งผาน
ตัวแทนขายจํานวน 508.7 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 22.5 จากคาใชจายในการสํารองผานตัวแทน
ขายจํานวน 415.3ลานบาท ในป 2554 ทั้งนี้ การเพิ่มขึ้นดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจากการเพิ่มขึ้นของ
การขายบัตรโดยสารโดยตัวแทนขาย 

คาใชจายอื่นๆ ในป 2555 บริษัทฯ มีคาใชจายอื่นๆ จํานวน 135.6 ลานบาท เพิ่มขึ้นเล็กนอยจาก
คาใชจายอื่นๆ จํานวน 132.0 ในป 2554 ทั้งนี้ การเพิ่มขึ้นดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจากการเพิ่มขึ้นของ
กิจกรรมการตลาดและกิจกรรมสงเสริมการขาย 

คาใชจายในการบริหาร ในป 2555 บริษัทฯ มีคาใชจายในการบริหาร จํานวน 1,032.9 ลานบาท เพิ่มขึ้น
คิดเปนรอยละ 33.8 จากคาใชจายในการบริหารจํานวน 771.7 ลานบาทในป 2554 ซึ่งการเพิ่มขึ้นของคาใชจายใน
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การบริหารดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจากการเพิ่มขึ้นของการปรับโครงสรางของเงินเดือนและเบี้ยเลี้ยงของ
พนักงานเนื่องจากการเพิ่มจํานวนพนักงานของสํานักงานใหญเปนจํานวน 500 คน ในป 2555 จากจํานวน 483 คน 
ในป 2554 รวมถึงการเพิ่มขึ้นของคาใชจายอื่นๆ ที่เกี่ยวของกับการเพิ่มขึ้นของการตั้งสํารองหนี้สูญ อัน
เนื่องมาจากการทุจริตของผูแทนจําหนายบัตรโดยสารที่ไดรับอนุญาตรายหนึ่งและหนี้สูญของผูแทนจําหนายบัตร
โดยสารแบบทั่วไปรายหนึ่ง          

ขาดทุนจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอย ในป 2555 บริษัทฯ บันทึกขาดทุนจากการขายเงินลงทุนใน
บริษัทยอยจํานวน 56.0 ลานบาท ซึ่งเปนผลมาจากการรับรูผลขาดทุนจํานวน 84.0 ลานบาทและ 2.5 ลานบาทจาก
การจากการขายเงินลงทุนในบริษัท สินทรัพยสุโขทัย จํากัดและบริษัท ยูนิเวอรแซล แคทเทอริ่ง แอนด เซอรวิส 
(มอริเชียส) จํากัด ตามลําดับ ซึ่งผลขาดทุนดังกลาวถูกหักลบดวยการรับรูผลกําไรจํานวน 40.5 ลานบาท 10.0 ลาน
บาทและ 5.0 ลานบาทจากการจากการขายเงินลงทุนในบริษัท แบ็กส บริการภาคพื้น จํากัด บริษัทสมุยปาลมบีชรี
สอรท จํากัดและบริษัทยอย  และบริษัท ศูนยฝกการบินกรุงเทพ จํากัด ตามลําดับ ทั้งนี้ บริษัทฯ ไมมีการบันทึก
ขาดทุนจากการจําหนายเงินลงทุนในบริษัทยอยในป 2554 

ขาดทุนจากการขายสิทธิการเชา ในป 2554 บริษัทฯ บันทึกขาดทุนจากการจําหนายสิทธิการเชาจํานวน 
369.3 ลานบาท ซึ่งเปนผลมาจากการรับรูผลขาดทุนจากการขายสิทธิการเชาในโรงแรมในประเทศกัมพูชาในป 
2554 ทั้งนี้ บรษิัทฯ ไมมีผลขาดทุนจากการขายสิทธิการเชาใด ๆ ในป 2555  

คาใชจายอื่นๆ ในป 2555 บริษัทฯ มีคาใชจายอื่นจํานวน 38.4 ลานบาท ซึ่งลดลงคิดเปนรอยละ 41.2 จาก
คาใชจายอื่นจํานวน 65.3 ลานบาทในป 2554 ซึ่งการลดลงของคาใชจายอื่นดังกลาวเปนผลมาจากการขาดทุนจาก
อัตราแลกเปลี่ยนในป 2554  

กําไรกอนหักตนทุนทางการเงินและภาษี  ในป 2555 บริษัทฯ มีกําไรกอนหักตนทุนทางการเงินและภาษีเงินได
จํานวน 3,509.8 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 62.0 จากกําไรกอนหักตนทุนทางการเงินและภาษีเงินไดจํานวน 2,165.9 
ลานบาทในป 2554 ทั้งนี้ ในป 2555 อัตราผลกําไรกอนหักตนทุนทางการเงินและภาษีเงินไดตอรายไดของบริษัทฯ คิดเปน
รอยละ 20.2 เพิ่มขึ้นจากป 2554 ซึ่งคิดเปนรอยละ 15.8  

คาใชจายทางการเงิน ในป 2555 บริษัทฯ มีคาใชจายทางการเงินจํานวน 1,409.5 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 
12.1 จากคาใชจายทางการเงินจํานวน 1,257.6 ลานบาทในป 2554 ทั้งนี้ คาใชจายทางการเงินที่เพิ่มขึ้นโดยหลักเปนผลมา
จาก ตนทุนทางการเงินในคาเชาที่จายภายใตสัญญาเชาชวงสวนที่ผันแปรตามปริมาณเที่ยวบินขาเขาและจํานวนผูโดยสารที่
ออกจากสนามบินสมุยเพิ่มขึ้น ประกอบกับตนทุนทางการเงินจากการเบิกใชเงินกูจํานวน 55.3 ลานบาทตามสัญญากูกับ
สถาบันการเงินแหงหนึ่ง 

กําไรกอนหักภาษี  ในป 2555 บริษัทฯ มีกําไรกอนหักภาษีเงินไดจํานวน 2,100.3 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 
131.2 จากกําไรกอนหักภาษีเงินไดจํานวน 908.3 ลานบาทในป 2554 ทั้งนี้ ในป 2555 อัตราผลกําไรกอนหักภาษีเงินไดตอ
รายไดของบริษัทฯ คิดเปนรอยละ 12.1 เพิ่มขึ้นจากป 2554 ซึ่งคิดเปนรอยละ 6.6   

ภาษีเงินไดนิติบุคคล ในป 2555 บริษัทฯ บันทึกภาษีเงินไดนิติบุคคลจํานวน 123.2 ลานบาท ทั้งนี้ บริษัทฯ ไมมี
ภาษีเงินไดนิติบุคคลที่ตองชําระในป 2554 เนื่องจากบริษัทฯ สามารถนําผลขาดทุนสะสมยกมาใชเพื่อหักภาษีได  
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กําไรสําหรับป  ในป 2555 บริษัทฯ มีกําไรสําหรับปจํานวน 1,977.1 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 113.9 จาก
กําไรสําหรับปจํานวน 908.3 ลานบาทในป 2554 ทั้งนี้ ในป 2555 อัตราผลกําไรสําหรับปตอรายไดของบริษัทฯ คิดเปนรอย
ละ 11.4 เพิ่มขึ้นจากป 2554 ซึ่งคิดเปนรอยละ 6.6 

กําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอ่ืนสําหรับป ในป 2555 บริษัทฯ มีกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่นสําหรับปจํานวน 2,621.2 ลาน
บาท ลดลงคิดเปนรอยละ 18.3 จากกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่นสําหรับป จํานวน 3,208.9 ลานบาทในป 2554 ทั้งนี้ โดยหลัก
เปนผลมาจากการลดลงของผลกําไรที่เกิดขึ้นจากการเปลี่ยนแปลงมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขาย  

ผลกําไรจากการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขาย ในป 2555 ผลกําไรที่เกิดขึ้นจากการ
เปลี่ยนแปลงมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขาย มีจํานวน 2,621.2 ลานบาท ลดลงคิดเปนรอยละ 18.3 จากผล
กําไรที่เกิดขึ้นจากการเปลี่ยนแปลงมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขาย จํานวน 3,208.9 ลานบาทในป 2554 ทั้งนี้ 
โดยหลักเปนผลมาจากการเพิ่มขึ้นในอัตราที่ลดลงของราคาตลาดของหุน BGH ที่บริษัทฯถืออยูในป 2555 เมื่อ
เปรียบเทียบกับอัตราการเพิ่มขึ้นในป 2554 ซึ่งราคาหุนของ BGH เพิ่มสูงขึ้นถึง 113.5 บาท ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 
2555 จากเดิมราคา 81.3 บาท ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ในขณะที่สัดสวนการถือหุนใน BGH ยังคงไม
เปลี่ยนแปลง 

กําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จรวมสําหรับป  ในป 2555 บริษัทฯ มีกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จรวมสําหรับปจํานวน 4,598.3 
ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 11.7 จากรายไดเบ็ดเสร็จรวมทั้งปจํานวน 4,117.2 ลานบาทในป 2554 ทั้งนี้ ในป 2555 อัตรา
ผลกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จรวมสําหรับปตอรายไดรวม คิดเปนรอยละ 26.5 เพิ่มขึ้นจากป 2554 ซึ่งคิดเปนรอยละ 10.8  

รอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2554 เปรียบเทียบกับรอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2553 

รายได  ในป 2554 บริษัทฯ มีรายไดจํานวน 13,714.0 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 25.2 จากรายไดจํานวน 
10,955.6 ลานบาท ในป 2553 รายไดที่เพิ่มขึ้นสวนใหญเปนผลมาจากการเพิ่มขึ้นของรายไดคาโดยสารและรายไดอื่นๆ 
ประกอบกับ รายไดคาระวาง คาบริการผูโดยสาร รายไดจากเงินปนผลและกําไรจากเงินลงทุน  

รายไดคาโดยสาร ในป 2554 บริษัทฯ มีรายไดคาโดยสารจํานวน 11,410.1 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอย
ละ 17.8 จากรายไดคาโดยสารจํานวน 9,682.9 ลานบาท ในป 2553 รายไดคาโดยสารที่เพิ่มขึ้นเปนผลมาจาก
จํานวนผูโดยสารและราคาคาโดยสารเฉลี่ยที่เพิ่มขึ้น โดยจํานวนผูโดยสารเพิ่มขึ้นเปนจํานวน 3.1 ลานคนในป 
2554 จากจํานวน 2.7 ลานคน ในป 2553 ในขณะที่ราคาคาโดยสารเฉลี่ยเพิ่มขึ้นเปนจํานวน 3,620.7 บาท ในป 
2554 จากจํานวน 3,496.4 บาท ในป 2553 และอัตราผลตอบแทนจากผูโดยสาร (Passenger Yield) ลดลงเปนอัตรา 
5.8 บาทตอปริมาณขนสงดานผูโดยสาร (RPK) ในป 2554 จากอัตรา 6.2 บาทตอปริมาณขนสงดานผูโดยสาร 
(RPK) ในป 2553 ซึ่งเปนผลมาจากการสงเสริมการขายในการเปดเสนทางบินใหมที่ไดเริ่มตนขึ้นในป 2554 

จํานวนผูโดยสารเพิ่มขึ้นตามปริมาณที่นั่งผูโดยสารที่เพิ่มขึ้นเปนจํานวน 4.5 ลานที่นั่งในป 2554 จาก
จํานวน 4.0 ลานที่นั่งในป 2553 ในขณะที่ปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (ASK) เพิ่มขึ้นเปน 2,888.1 ลาน
ผูโดยสารตอกม. ในป 2554 จาก 2,249.4 ลานผูโดยสาร-กม.ในป 2553 จากการที่บริษัทฯ ไดรับมอบเครื่องบินรุน
แอรบัส เอ 319 จํานวน 1 ลํา ในป 2554 ทําใหบริษัทฯ มีปริมาณที่นั่งผูโดยสารเพิ่มขึ้นเปนจํานวน 4.5 ลานที่นั่งใน
ป 2554 จากจํานวน 4.0 ลานที่นั่ง ในป 2553 นอกจากนี้ การเพิ่มขึ้นของจํานวนเที่ยวบินเปนจํานวน 42,512 
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เที่ยวบินในป 2554 จากจํานวน 37,427 เที่ยวบินในป 2553 สงผลใหเกิดการเพิ่มขึ้นของจํานวนเที่ยวบินของ
เสนทางใหมของบริษัทฯ ไดแก เสนทางกรุงเทพ-ธากา (เปดใหบริการเมื่อเดือนมีนาคม 2554) และ กรุงเทพ-มุม
ไบ (เปดใหบริการเมื่อเดือนมีนาคม 2554) และ กรุงเทพ-บังกะลอร (เปดใหบริการในเดือนกันยายน 2554) รวมถึง
การเพิ่มขึ้นของจํานวนเที่ยวบินของเสนทางที่มีอยูของบริษัทฯ ไดแก เสนทางกรุงเทพ-พนมเปญ กรุงเทพ-ยางกุง
และสมุย-ภูเก็ต โดยบริษัทฯ มีอัตราการขนสงผูโดยสารในแตละเที่ยวบิน เพิ่มขึ้นเล็กนอยเปนรอยละ 67.8 ในป 
2554 จากรอยละ 67.2 ในป 2553 นอกจากนี้ บริษัทฯ มีการใชงานเครื่องบิน เพิ่มขึ้นเปน 9.0 ช่ัวโมงปฏิบัติการบิน
ตอวันตอลํา ในป 2554 จาก 7.7 ช่ัวโมงปฏิบัติการบินตอวันตอลํา ในป 2553 และมีคาเฉลี่ยระยะพื้น (Average 
Stage Length) ยาวเพิ่มขึ้นเปน 629.8 กิโลเมตรในป 2554 จาก 567.8 กิโลเมตรในป 2553 ซึ่งในกรณีทั้งสอง
ขางตนมีสาเหตุหลักมาจากเสนทางการบินใหมจากกรุงเทพ ไปกลับ ธากา มุมไบและบังกะลอร ซึ่งดําเนินการ
ในชวงดึกและนอกเวลาที่ไมเคยมีในตารางบินของบริษัทฯ โดยราคาคาโดยสารเฉลี่ยของบริษัทฯ เพิ่มขึ้นอันเปน
ผลมาจากการที่เสนทางการบินจากกรุงเทพ ไปยังธากา มุมไบ และบังกะลอร มีระยะทางยาวขึ้น ซึ่งบริษัทฯ ก็
ไดรับคาโดยสารที่สูงขึ้นดวยเชนกัน 

รายไดคาระวางขนสง ในป 2554 บริษัทฯ มีรายไดคาระวางขนสงจํานวน 190.2 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปน
รอยละ 21.5 จากรายไดคาระวางขนสงจํานวน 156.6 ลานบาทในป 2553 รายไดคาระวางขนสงที่เพิ่มขึ้นโดยหลัก
เปนผลมาจากปริมาณสินคาที่บริษัทฯ ใหบริการเพิ่มเติมในเสนทางการบินใหมจากกรุงเทพ ไปยังธากา มุมไบ 
และบังกะลอร 

รายไดคาบริการผูโดยสาร ในป 2554 บริษัทฯ มีรายไดคาบริการผูโดยสารจํานวน 368.8 ลานบาท 
เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 10.8 จากรายไดคาบริการผูโดยสารจํานวน 332.9 ลานบาทในป 2553 รายไดคาบริการ
ผูโดยสารที่เพิ่มขึ้นโดยหลักเปนผลมาจากจํานวนผูโดยสารขาออกจากสนามบินสมุย รายไดจากเงินปนผล ในป 
2554 บริษัทฯ ไดรับรายไดจากเงินปนผลจํานวน 303.2 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 42.7 จากรายไดจากเงินปน
ผลจํานวน 212.5 ลานบาทที่ไดรับในป 2553 รายไดจากเงินปนผลที่เพิ่มขึ้นโดยหลักเปนผลมาจาก[การที่กองทุน
รวมสิทธิการเชาอสังหาริมทรัพยสนามบินสมุยจายเงินปนผลเพิ่มขึ้น โดยจายเงินปนผลเปนจํานวน 225.6 ลาน
บาท ในป 2554 จากจํานวน144.3 ลานบาท ในป 2553 รวมถึงการที่ BGH จายเงินปนผลเพิ่มขึ้น โดยในป 2554 
BGH จายเงินปนผลใหแกบริษัทฯ เปนจํานวน 77.3 ลานบาท ในขณะที่ในป 2553 จายพียง 68  ลานบาท 

กําไรจากอัตราแลกเปลี่ยน บริษัทฯ บันทึกกําไรจากอัตราแลกเปลี่ยนในป 2553 เทากับ 99.5 ลานบาท 
ซึ่งเปนผลจากกําไรสุทธิจากการแปลงอัตราแลกเปลี่ยน (foreign exchange translation) บริษัทฯ ไมไดบันทึกกําไร
จากอัตราแลกเปลี่ยนในป 2554 

กําไรจากเงินลงทุน ในป 2554 บริษัทฯมีกําไรจากเงินลงทุนจํานวน 320.7 ลานบาท เพิ่มขึ้นอยางมี
นัยสําคัญจากกําไรจากเงินลงทุนจํานวน 17.7 ลานบาทในป 2553 กําไรจากเงินลงทุนที่เพิ่มนี้เปนผลมาจากการ
รับรูกําไรจากการขายหุนใน BGH ของบริษัทฯ ในเดือนตุลาคม ป 2554 ซึ่งไดมาเปนครั้งแรกระหวางเดือน
พฤษภาคมและเดือนตุลาคม ป 2554 

โอนกลับคาเผื่อการดอยคาเงินลงทุนในบริษัทยอย บริษัทฯ บริษัทฯไมมีการบันทึกโอนกลับคาเผื่อการ
ดอยคาเงินลงทุนในบริษัทยอย ในป 2554 และ 2553 



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 
 

สวนที่ 2 หนา 247 
 

รายไดอื่น ในป 2554 บริษัทฯ มีรายไดอื่นจํานวน 1,121.1 ลานบาท เพิ่มขึ้นอยางมีนัยสําคัญจากเงิน
รายไดอื่นของบริษัทฯ จํานวน 553.1 ลานบาทที่ไดรับในป 2553 การเพิ่มขึ้นดังกลาวเปนผลมาจากการที่บริษัทฯ 
ไดรับเงินคาชดเชยที่จากการยกเลิกสัญญาจํานวน 1 ฉบับในป 2554 

คาใชจาย ในป 2554 บริษัทฯ มีคาใชจายจํานวน 11,548.0 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 28.8 จากคาใชจายของ
บริษัทฯ จํานวน 8,961.2 ลานบาทในป 2553 การเพิ่มขึ้นของคาใชจายดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจากตนทุนขายและบริการ
ที่เพิ่มขึ้น รวมทั้งคาใชจายในการขาย คาใชจายในการบริหารจัดการ และการขาดทุนจากการจําหนายเงินลงทุนในบริษัท
ยอยที่เพิ่มขึ้นเชนกัน  

ตนทุนขายและบริการ ในป 2554 บริษัทฯ มีคาใชจายจากตนทุนขายและบริการจํานวน 9,401.2 ลาน
บาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 25.2 จากตนทุนขายและบริการจํานวน 7,511.4 ลานบาท ในป 2553 ทั้งนี้ การเพิ่มขึ้น
ดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจากการเพิ่มขึ้นของตนทุนเงินเดือน คาแรงและผลประโยชนอื่นของพนักงาน ตนทุน
คาน้ํามันเชื้อเพลิงตนทุนคาธรรมเนียมขึ้นลงพักคางและคาเชาอื่น ตนทุนการใหบริการผูโดยสาร และตนทุนอื่น ๆ 
ประกอบกับ การเพิ่มขึ้นของตนทุนคาซอมแซมและบํารุงรักษาเครื่องบิน ตนทุนอื่นๆ  

เงินเดือน คาแรงและผลประโยชนอื่นของพนักงาน ในป 2554 บริษัทฯ มีคาใชจายจาก
เงินเดือน คาแรงและผลประโยชนอื่นของพนักงานจํานวน 1,367.8 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 41.6 
จากเงินเดือน คาแรงและผลประโยชนอื่นของพนักงานจํานวน 965.7 ลานบาท ในป 2553 การเพิ่มขึ้น
ดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจาก การเพิ่มขึ้นของจํานวนพนักงานบนเครื่องบินที่เพิ่มขึ้นเปนจํานวน 465 
คนในป 2554 จากจํานวน 385 คนในป 2553 และการปรับโครงสรางการจายเงินอันสงผลตอการเพิ่มขึ้น
ของคาแรงโดยรวม 

คาน้ํามันเชื้อเพลิง ในป 2554 บริษัทฯ มีตนทุนคาน้ํามันสําหรับเครื่องบินจํานวน 3,052.6 ลาน
บาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 61.4 จากตนทุนคาน้ํามันสําหรับเครื่องบินจํานวน 1,891.5 ลานบาท ในป 
2553 ทั้งนี้ การเพิ่มขึ้นดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจากการเพิ่มขึ้นของราคาเฉลี่ยของน้ํามันสําหรับ
เครื่องบินเปน 125.59  ดอลลารสหรัฐฯ ตอ บารเรล ในป 2554 จาก 90.07 ดอลลารสหรัฐฯ ตอ บารเรล 
ในป 2553 รวมถึงการเพิ่มขึ้นของความถี่ของเที่ยวบินและระยะเวลาในการบินซึ่งสงผลใหมีการใช
น้ํามันเพิ่มขึ้นเปนปริมาณ 725,297 บารเรล ในป 2554 จากปริมาณ 596,984 บารเรล ในป 2553 

คาธรรมเนียมขึ้นลงพักคางและคาเชาอื่น ในป 2554 บริษัทฯ มีตนทุนคาธรรมเนียมขึ้นลงพัก
คางและคาเชาอื่นจํานวน 250.4 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 19.2 จากตนทุนคาธรรมเนียมขึ้นลงพัก
คางและคาเชาอื่นจํานวน 210.2 ลานบาทในป 2553 โดยการเพิ่มขึ้นดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจากการ
เพิ่มขึ้นของจํานวนเที่ยวบินที่บริษัทฯ ใหบริการ 

คาซอมแซมและบํารุงรักษาเครื่องบิน ในป 2554 บริษัทฯ มีตนทุนคาซอมแซมและบํารุงรักษา
เครื่องบินจํานวน 933.6 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 5.3 จากตนทุนคาซอมแซมและบํารุงรักษา
เครื่องบินจํานวน 886.5 ลานบาท ในป 2553 การเพิ่มขึ้นดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจากการเพิ่ม
เครื่องบินในฝูงบินของบริษัทฯ เปนจํานวน 18 ลํา ในป 2554 จากจํานวน 17 ลํา ในป 2553 รวมถึงความ
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ตองการในการซอมบํารุงเครื่องบินที่มีอยูเดิมที่เพิ่มขึ้น เนื่องจากการเพิ่มขึ้นของจํานวนเที่ยวบินที่บริษัท
ฯ ใหบริการ 

คาเชาเครื่องบิน ในป 2554 บริษัทฯ มีตนทุนคาเชาเครื่องบินจํานวน 1,211.2 ลานบาท ลดลง
คิดเปนรอยละ 3.9 จากตนทุนคาเชาเครื่องบินจํานวน 1,260.57 ลานบาท ในป 2553 โดยมีสาเหตุหลักมา
จากการตออายุสัญญาเชาเครื่องบินแอรบัส เอ 320 จํานวน 2 ลําในอัตราคาเชาที่ตํ่าลง 

คาบริการผูโดยสาร ในป 2554 บริษัทฯ มีตนทุนคาบริการผูโดยสารจํานวน 1,218.7 ลานบาท 
เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 32.3 จากตนทุนคาบริการผูโดยสารจํานวน 920.8 ลานบาท ในป 2553 ทั้งนี้ การ
เพิ่มขึ้นดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจากการเพิ่มตนทุนเพื่อการพัฒนาอยางตอเนื่องของระดับการบริการ
แกผูโดยสารของบริษัทฯ  

คาเสื่อมราคาและคาตัดจําหนาย ในป 2554 บริษัทฯ มีตนทุนคาเสื่อมราคาและคาตัดจําหนาย
จํานวน 320.0 ลานบาท ลดลงคิดเปนรอยละ 16.7 จากตนทุนคาเสื่อมราคาและคาตัดจําหนายจํานวน 
384.2 ลานบาทในป 2553 โดยการลดลงดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจากการการเปลี่ยนแปลงนโยบาย
ทางบัญชีในสวนที่เกี่ยวกับมูลคาซากของเครื่องบิน 

คาธรรมเนียมวิทยุการบิน ในป 2554 บริษัทฯ มีคาใชจายสําหรับคาธรรมเนียมวิทยุการบิน
จํานวน 411.3 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 14.1 จากคาใชจายสําหรับคาธรรมเนียมวิทยุการบิน
จํานวน 360.6 ลานบาท ในป 2553 การเพิ่มขึ้นดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจากการเพิ่มขึ้นของจํานวน
เที่ยวบินที่บริษัทฯ ใหบริการในประเทศอื่นๆ 

คาใชจายอื่นๆ ในป 2554 บริษัทฯ มีคาใชจายอื่นๆ จํานวน 1,046.8 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปน
รอยละ 5.5 จากคาใชจายอื่นๆ จํานวน 991.9 ลานบาท ในป 2553  การเพิ่มขึ้นดังกลาวโดยหลักเปนผลมา
จากการเพิ่มขึ้นของจํานวนเที่ยวบินที่บริษัทฯ ใหบริการ 

คาใชจายในการขาย ในป 2554 บริษัทฯ มีคาใชจายในการขายจํานวน 940.5 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปน
รอยละ 16.9 จากคาใชจายในการขายจํานวน 804.6 ลานบาท ในป 2553 การเพิ่มขึ้นดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจาก
การเพิ่มขึ้นของคาโฆษณา และคาใชจายในการสงเสริมการขาย และคาใชจายเงินเดือนและเบี้ยเลี้ยง ประกอบกับ
การเพิ่มขึ้นของคาใชจายอื่นๆ 

คาโฆษณา และคาใชจายในการสงเสริมการขาย ในป 2554 บริษัทฯ มีคาโฆษณา และ
คาใชจายในการสงเสริมการขาย จํานวน 250.0 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 56.9 จากคาโฆษณา และ
คาใชจายในการสงเสริมการขายจํานวน 159.3 ลานบาท ในป 2553 ซึ่งเปนผลมาจากการเพิ่มขึ้นของ
กิจกรรมการตลาดและกจิกรรมสงเสริมการขายรวมทั้งการโฆษณาทางโทรทัศนในป 2554 

เงินเดือนและเบี้ยเลี้ยง ในป 2554 บริษัทฯ มีคาใชจายเงินเดือนและเบี้ยเลี้ยงจํานวน 143.3 ลาน
บาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 28.0 จากคาใชจายเงินเดือนและเบี้ยเลี้ยงจํานวน 111.9 ลานบาท ในป 2553 
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การเพิ่มขึ้นดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจากการปรับโครงสรางการจายเงินอันสงผลถึงการเพิ่มขึ้นของ
คาแรงโดยรวม 

คาใชจายในการสํารองที่นั่งผานตัวแทนขาย ในป 2554 บริษัทฯ มีคาใชจายในการสํารองที่นั่ง
ผานตัวแทนขายจํานวน 415.3 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 18.6 จากคคาใชจายในการสํารองที่นั่ง
ผานตัวแทนขายจํานวน 350.1 ลานบาทในป 2553 ทั้งนี้ การเพิ่มขึ้นดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจากการ
เพิ่มขึ้นของการขายบัตรโดยสารโดยตัวแทนขาย 

คาใชจายอื่นๆ ในป 2554 บริษัทฯ มีคาใชจายอื่นๆ จํานวน 132.0 ลานบาท ลดลงคิดเปนรอย
ละ 27.9 จากคาใชจายอื่นๆ จํานวน 183.2 ลานบาท ในป 2553 โดยหลักเปนผลมาจากการบันทึกหนี้สูญ
จํานวน 71.0 ลานบาทในป 2553 ซึ่งในป 2554 ไมมีรายการหนี้สูญ 

คาใชจายในการบริหารจัดการ ในป 2554 บริษัทฯ มีคาใชจายในการบริหารจัดการจํานวน 771.7 ลาน
บาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 30.0 จากคาใชจายในการบริหารจัดการจํานวน 593.8 ลานบาทในป 2553 ซึ่งการ
เพิ่มขึ้นของคาใชจายในการบริหารจัดการดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจากการปรับโครงสรางเงินเดือนและเบี้ยเลี้ยง
ของพนักงานเนื่องจากการเพิ่มจํานวนพนักงานของสํานักงานใหญเปนจํานวน 483 คน ในป 2554 จากจํานวน 444 
คน ในป 2553 และการปรับโครงสรางการจายเงินเดือนและเบี้ยเลี้ยงของพนักงานสงผลถึงการเพิ่มขึ้นของคาแรง
โดยรวม คาใชจายสําหรับเทคโนโลยีสารสนเทศและคาใชจายอื่นๆ ที่เกี่ยวของกับการตั้งสํารองสําหรับหนี้สูญ  

ขาดทุนจากการจําหนายเงินลงทุนในบริษัทยอย บริษัทฯ ไมมีรายการขาดทุนจากการจําหนายเงินลงทุน
ในบริษัทยอยในป 2554 และ 2553 

ขาดทุนจากการจําหนายสิทธิการเชา ในป 2554 บริษัทฯ บันทึกขาดทุนจากการจําหนายสิทธิการเชา
จํานวน 369.3 ลานบาท ซึ่งเปนผลมาจากการรับรูผลขาดทุนจากการขายเงินลงทุนในโรงแรมในประเทศกัมพูชา 
ทั้งนี้ บริษัทฯ ไมมีผลขาดทุนจากการขายสิทธิการเชาใด ๆ ในป 2553  

คาใชจายอื่นๆ ในป 2554 บริษัทฯ มีคาใชจายอื่นๆ จํานวน 65.3 ลานบาท ซึ่งเพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 27.0 
จากคาใชจายอื่นจํานวน 51.4 ลานบาทในป 2553 ซึ่งเปนผลมาจากการขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยนในป 2554  

กําไรกอนหักตนทุนทางการเงินและภาษี  ในป 2554 บริษัทฯ มีกําไรกอนหักตนทุนทางการเงินและภาษีเงินได
จํานวน 2,165.9 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 8.6 จากกําไรกอนหักตนทุนทางการเงินและภาษีเงินไดจํานวน 1,994.4 ลาน
บาทในป 2553 ทั้งนี้ ในป 2554 อัตราผลกําไรกอนหักตนทุนทางการเงินและภาษีเงินไดตอรายไดของบริษัทฯ คิดเปนรอย
ละ 15.8 ลดลงจากป 2553 ซึ่งคิดเปนรอยละ 18.2  

คาใชจายทางการเงิน ในป 2554 บริษัทฯ มีตนทุนทางการเงินจํานวน 1,257.6 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 2.2 
จากคาใชจายทางการเงินจํานวน 1,230.3 ลานบาทในป 2553 ทั้งนี้ คาใชจายทางการเงินที่เพิ่มขึ้นโดยหลักเปนผลมาจาก
จํานวนดอกเบี้ยในคาเชาที่จายภายใตสัญญาเชาชวงสําหรับสนามบินสมุยมีจํานวนเพิ่มขึ้นเนื่องจากปริมาณเที่ยวการบินทั้ง
ขาเขาและขาออกที่สนามบินสมุยเพิ่มขึ้น ประกอบกับคาใชจายทางการเงินจากการเบิกใชเงินกูจํานวน 633.4 ลานบาทตาม
สัญญากูกับสถาบันการเงินแหงหนึ่ง แกเหมือนขางบน เอาคําไมเอาตัวเลข  
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กําไรกอนหักภาษี  ในป 2554 บริษัทฯ มีกําไรกอนหักภาษีเงินไดจํานวน 908.3 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 
18.9 จากกําไรกอนหักภาษีเงินไดจํานวน 764.1 ลานบาทในป 2553 ทั้งนี้ ในป 2554 อัตราผลกําไรกอนหักภาษีเงินไดตอ
รายไดของบริษัทฯ คิดเปนรอยละ 6.6 ลดลงจากป 2553 ซึ่งคิดเปนรอยละ 7.0 

ภาษีเงินไดนิติบุคคล บริษัทฯ ไมมีภาษีเงินไดนิติบุคคลในป 2554 และ2553 เนื่องจากบริษัทฯ สามารถนําผล
ขาดทุนสะสมยกมามาใชเพื่อหักภาษีได 

กําไรสําหรับป  ในป 2554 บริษัทฯ มีกําไรสําหรับปจํานวน 908.3 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 18.9 จากกําไร
สําหรับปจํานวน 764.1 ลานบาทในป 2553 ทั้งนี้ ในป 2554 อัตราผลกําไรสําหรับปตอรายไดของบริษัทฯ คิดเปนรอยละ 6.6 
ลดลงเล็กนอยจากป 2553 ซึ่งคิดเปนรอยละ 7.0 

กําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอ่ืนสําหรับป ในป 2554 บริษัทฯ มีกําไรเบ็ดเสร็จอื่นสําหรับป จํานวน 3,208.9 ลานบาท 
เพิ่มขึ้นจากกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่นสําหรับปของบริษัทฯ จํานวน 2,080.6 ลานบาทในป 2553  

ผลกําไรจากการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขาย แปลงมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขาย ใน
ป 2554 ผลกําไร จากการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขาย มีจํานวน 3,208.9 ลานบาท เพิ่มขึ้นจากผลการ
วัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขายจํานวน 2,080.6 ลานบาทในป 2553 โดยหลักเปนผลมาจากราคาหุนของ 
BGH ของเพิ่มสูงขึ้นถึง 81.3 บาท ในป 2554 จากเดิมราคา 46.5 บาทในป 2553 และทางบริษัทฯ ไดเพิ่มสัดสวน
การถือหุนใน BGH ขึ้นเปนจํานวน 104.3 ลานหุนในป 2554 จากเดิม 96.7ลานหุนในป 2553 

กําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จรวมสําหรับป  ในป 2554 บริษัทฯ มีกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จรวมสําหรับปจํานวน 4,117.2 
ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 44.7 จากกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จรวมสําหรับปจํานวน 2,844.7 ลานบาทในป 2553 

12.2.5 ผลการดําเนินงานตามงบการเงินรวมในอดีต 

สืบเนื่องจากการปรับโครงสรางธุรกิจ บริษัทฯ ไมเช่ือวางบการเงินรวมของบริษัทฯ ในรอบระยะเวลาใดๆ 
ภายหลังวันที่ 31 ธันวาคม 2555 จะมีลักษณะที่เทียบเคียงไดกับงบกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จรวมและงบกระแสเงินสดรวมซึ่ง
ปรากฏอยูในงบการเงินรวมตามวิธีสัดสวนในอดีตสําหรับรอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2554 และ 31 ธันวาคม 2555 
และงบแสดงฐานะทางการเงินรวม ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2554 ดังนั้น งบการเงินรวมในอดีตของบริษัทฯ จึงไมสามารถชี้วัด
ถึงผลประกอบการของบริษัทฯ ในอนาคตได ทั้งนี้ โปรดพิจารณา ปจจัยความเสี่ยง ในหัวขอ “งบการเงินรวมในอดีตของ
บริษัทฯ อาจไมสามารถชี้วัดถึงผลประกอบการในอนาคตของบริษัทฯ ได และขอมูลที่อาจนําใชเพื่อมาประเมินบริษัทฯ 
โดยรวมตามโครงสรางกลุมบริษัทฯ ณ เวลาที่จะนําหุนเขาจดทะเบียนในตลาดหลักทรัพยฯ มีอยูจํากัด ดังนั้น นักลงทุนจึง
ไมควรตัดสินใจโดยอาศัยขอมูลในงบการเงินรวมในอดีต  เกินสมควร”  
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องคประกอบหลักของงบกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จของงบการเงินรวมในอดีต 

กลุมธุรกิจ  

ในการจัดทํารายงานทางการเงิน บริษัทฯ แยกกิจกรรมทางธุรกิจของบริษัทฯ ออกเปน 4 กลุมธุรกิจ ไดแก ธุรกิจ
สายการบิน ธุรกิจสนามบิน ธุรกิจที่เกี่ยวของกับธุรกิจสายการบิน และธุรกิจอื่น ตารางตอไปน้ีแสดงรายไดของแตละสาย
ธุรกิจสําหรับแตละรอบระยะเวลา  

  รอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม  

  2554  2555  

 
 

ลาน
บาท 

 รอยละ  ลาน
บาท 

 รอยละ    

ธุรกิจสายการบิน ...............  11,600 82.3 14,866 84.0   

ธุรกิจสนามบิน ..................  369 2.5 447 2.5   

ธุรกิจที่เกี่ยวของกับธุรกิจ
สนามบิน ...........................  

2,559 18.2 2,969 16.8   

ธุรกิจอื่น .............................  83 0.6 75 0.4   

หักรายการระหวางกัน .......  (513) (3.6) (655) (3.7)   

รายไดรวม ......................  14,099 100.0 17,702 100.0   

 

ธุรกิจสายการบิน - รายไดจากธุรกิจสายการบินประกอบดวยรายไดจากการขนสงผูโดยสารและบริการขนสง
สินคา  

ธุรกิจสนามบิน – รายไดจากธุรกิจสนามบิน สวนใหญมาจากคาธรรมเนียมการใชสนามบินที่เรียกเก็บจาก
ผูโดยสารขาออกที่เดินทางออกจากสนามบินสมุย โดยสวนที่เหลือไดจากคาธรรมเนียมการใชสนามบินที่เก็บจากสนามบิน
สุโขทัยและสนามบินตราด รวมทั้งคาธรรมเนียมการใหบริการภาคพื้นที่เรียกเก็บจากสายการบินอื่นที่นําเครื่องบินมาลงจอด
ที่สนามบินของบริษัทฯ  

ธุรกิจที่เกี่ยวของกับธุรกิจสนามบิน - รายไดที่เกี่ยวของกับธุรกิจที่เกี่ยวของกับธุรกิจสนามบินประกอบดวยรายได
จากการดําเนินงานของ BAC BFS Ground และบริษัท แบ็กส บริการภาคพื้น จํากัด (BAGs Ground) (ถูกจําหนายออกเมื่อมี
การปรับโครงสรางธุรกิจ) และ BAGs   



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 
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ธุรกิจอื่น – รายไดจากธุรกิจอื่นประกอบดวยรายไดจากบริษัท สมุย ปาลม บีช รีสอรท จํากัด (ธุรกิจโรงแรม) 
บริษัท สุโขทัย พร็อพเพอรต้ี จํากัด (ธุรกิจโรงแรม) บริษัท สมุย ปารค อเวนิว จํากัด (ธุรกิจใหเชาพื้นที่วาง) บริษัท สมุย 
ปาลม บีช รอยัล วิงส จํากัด (ธุรกิจโรงแรม) และบริษัท บางกอกแอรเวยสโฮลดิ้ง จํากัด (บริษัทที่ถือหุนใน BGH ) ทั้งนี้ ณ 
วันที่ 31 ธันวาคม 2555 บริษัทฯ ไดจําหนายการลงทุนของบริษัทฯ ในบริษัท สมุย ปาลม บีช รีสอรท จํากัด บริษัท สุโขทัย 
พร็อพเพอรต้ี จํากัด บริษัท สมุย ปารค อเวนิว จํากัด และ บริษัท สมุย ปาลม บีช รอยัล วิงส จํากัด ตามแผนการปรับปรุง
โครงสราง 

รายไดรวมในอดีต 

ตารางตอไปนี้แสดงรายไดแตละประเภทของบริษัทฯ และบริษัทยอย สําหรับแตละรอบระยะเวลา  

  รอบปบัญชีสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม  

          

  2554  2555  

  ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ    

รายไดคาโดยสาร .................... 11,409.0 73.5 14,598.6 74.8   

รายไดจากการขายและบริการ  2,130.9 13.7 2,361.5 12.1   

คาระวางขนสง ....................... 190.2 1.2 265.3 1.3   

คาบริการผูโดยสาร ................. 368.8 2.4 447.0 2.3   

เงินปนผลรับ .......................... 91.6 0.6 135.3 0.7   

กําไรจากการขายเงินลงทุน ..... 325.3 2.1 818.9 4.2   

กําไรจากการขายเงินลงทุนใน
บริษัทยอย .......................... — — 226.8 1.2 

รายไดอื่น ................................ 1,007.3 6.5 666.5 3.4   

รายไดรวม ......................... 15,523.0 100.0 19,519.9 100.0   

 

รายไดคาโดยสาร – บริษัทฯ จะบันทึกรายไดคาโดยสารเมื่อไดมีการใหบริการ ทั้งสําหรับเที่ยวบินประจํา และ
เที่ยวบินเชาแบบเหมาลํา รายไดรวมจากรายไดคาโดยสารมีมูลคาต่ํากวารายไดคาโดยสารจากงบเฉพาะกิจการเนื่องมาจาก
การตัดรายไดจากของบริษัทยอย ทั้งนี้ ปจจัยสําคัญของรายไดคาโดยสารอยูที่ปริมาณผูโดยสารและราคาบัตรโดยสารที่
บริษัทฯ จําหนาย  
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รายไดจากการขายและบริการ – รายไดจากการขายและบริการ สวนใหญมาจากรายไดจากการดําเนินงานของ BFS 
Ground  และ BAC โดยสวนที่เหลือไดจากการดําเนินงานของ BAGs Ground   บริษัท สมุย ปารค อเวนิว จํากัด บริษัท สมุย 
ปาลม บีช รีสอรท จํากัด และ บริษัท สุโขทัย พร็อพเพอรต้ี จํากัด ทั้งนี้ ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2555 บริษัท ไดจําหนายการ
ลงทุนของบริษัท ใน BAGs Ground บริษัท สมุย ปารค อเวนิว จํากัด บริษัท สมุย ปาลม บีช รีสอรท จํากัด และ บริษัทฯ 
สุโขทัย พร็อพเพอรต้ี จํากัด ตามแผนการปรับโครงสรางธุรกิจ 

คาระวางขนสง - คาระวางขนสงประกอบดวยเงินไดที่มาจากการใหบริการระวางขนสง  

คาบริการผูโดยสาร รายไดจากคาบริการผูโดยสาร ประกอบดวยอัตราคาบริการ 200 บาทสําหรับผูโดยสาร
เดินทางจากสนามบินสุโขทัยและสนามบินตราด อัตรา 300 บาทและ 600 บาท สําหรับผูโดยสารเดินทางจากสนามบินส
มุยของผูโดยสารเดินทางขาออกภายในประเทศ และระหวางประเทศ ตามลําดับ  

เงินปนผลรับ – คือรายไดจากเงินปนผล ซึ่งประกอบดวยเงินปนผลรับจาก BGH กองทุนรวมสิทธิการเชา
อสังหาริมทรัพยสนามบินสมุย และ BFS Cargo 

กําไรจากการขายเงินลงทุน – บริษัทฯ รับรูกําไรจากการขายเงินลงทุนที่ไดจากการขายหุนที่บริษัทฯ ถืออยูใน 
BGH 

กําไรจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอย บริษัทรับรูกําไรจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอยซึ่งเปนสวนหนึ่งของ
การปรับโครงสรางธุรกิจ  

รายรับอื่นๆ รายไดจากรายรับอื่นๆ ประกอบดวยเงินมัดจําคืนจากการยกเลิกสัญญา พรอมทั้งไดรับเงินชดเชยจาก
การยกเลิกสัญญาหนึ่งฉบับ กําไรเบ็ดเสร็จจากอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ คาธรรมเนียมบัตรโดยสาร รวมถึง 
คาธรรมเนียมการขอเงินคืน )refund) การขอออกบัตรโดยสารใหม และคาเปลี่ยนเสนทางบินใหม และเงินมัดจําที่ไมไดใช
จากการจองบัตรโดยสารแบบกลุม  คาธรรมเนียมสัมภาระที่มีน้ําหนักเกิน คาธรรมเนียมการบริการภาคพ้ืน ณ ทาอากาศยาน
ของบริษัทฯ คอกเบี้ยที่ไดรับจากหนี้สินของกรรมการของบริษัทฯ และรายรับจากโปรแกรมสะสมไมล )frequent flyer 
program) รายไดรวมอื่นของบริษัทฯมีมูลคาต่ํากวารายไดเดี่ยวอันเนื่องมาจากการตัดรายไดของบริษัทฯในกลุม 

 

รายจายรวมในอดีต 

ตารางตอไปนี้แสดงรายจายแตละประเภทของบริษัทฯและบริษัทยอย สําหรับแตละรอบระยะเวลา  

 

 รอบปบัญชีสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 

      

 2554 2555 

 
 

ลานบาท รอย
ละ 

ลานบาท รอยละ  
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ตนทุนขายและบริการ ............ 10,578.2 80.9 13,124.6 83.7 

คาใชจายในการขาย ................ 957.9 7.2 1,089.5 7.0 

คาใชจายในการบริหาร .......... 1,142.4 8.6 1,429.0 9.1 

ขาดทุนจากการขายสิทธิการ
เชา ..................................... 369.3 2.8 —  

คาใชจายอื่น ............................ 61.4 0.5 34.4 0.2 

คาใชจายรวม ..................... 13,289.2 100.0 15,677.5 100.0 

 

 

ตนทุนขายและบริการ – ตนทุนขายและบริการ สวนใหญมาจากตนทุนการขายและการใหบริการของบริษัทฯ และ
สวนที่เหลือมาจากตนทุนของ  ฺBFS Ground BAC BAGs Ground และบริษัทยอยอื่นของบริษัทฯ 

ตารางตอไปนี้แสดงตนทุนขายและบริการของแตละบริษัทฯ สําหรับแตละรอบระยะเวลา 

  รอบปบัญชีสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม  

  2554  2555   

 ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ   

บริษัทฯ(1) ................................ 8,889.0 82.6 11,016.0 83.9  

BFS Ground ........................... 1,054.4 9.8 1,198.7 9.1  

BAC ....................................... 609.3 5.7 717.9 5.5  

BAGs Ground ........................ 128.2 1.2 124.3 1.0  

บริษัทฯอื่น(2) ........................... 77.3 0.7 67.7 0.5  

ตนทุนขายและบริการรวม . 10,758.2 100.0 13,124.6 100.0  

 
(1)   ตนทุนขายและบริการในงบการเงินรวมในอดีตต่าํกวาตนทุนขายและบริการที่ไดจากงบการเงินเฉพาะกิจการ เนื่องมาจากการตัดคาใชจายของ

บริษัทยอยออก 

(2) บริษัทฯอื่น ประกอบดวย BAGs  บริษทั สมยุ ปารค อเวนวิ จํากัด บริษัท สมุย ปาลม บีช รีสอรท จํากัด และ บริษัท สโุขทัย พร็อพเพอรตี้ จํากัด   

โปรดพจิารณารายละเอียดตนทุนขายและบริการเฉพาะของบรษิัทฯ ในหัวขอ “องคประกอบหลักของรายไดเบ็ดเสร็จ-งบ
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การเงินเฉพาะ-รายจาย-ตนทุนขายและบริการ " 

คาใชจายในการขาย – คาใชจายในการขาย ประกอบดวยคาใชจายในการขายโดยหลักจากบริษัทฯ โปรดพิจารณารายละเอียดใน
หัวขอ “องคประกอบหลักของรายไดเบ็ดเสรจ็-งบการเงินเฉพาะ-รายจาย-คาใชจายในการขาย”  ของคาใชจายเฉพาะของ
บริษัทฯ คาใชจายในการขายรวมไปถึงงบการเงินรวมในอดีตซึ่งต่ํากวางบการเงินเฉพาะกิจการ เนื่องมาจากการตัด
คาใชจายของบรษิัทยอยออก 

คาใชจายในการบริหาร – คาใชจายในการบริหาร สวนใหญมาจากคาใชจายในการบริหารของบริษัทฯ และสวนที่
เหลือมาจากคาใชจายในการบริหารของ BFS Ground BAC และบริษัทยอยอื่น 

ตารางตอไปนี้แสดงคาใชจายในการบริหารของแตละบริษัท สําหรับแตละรอบระยะเวลา 

 รอบปบัญชีสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม  

          

 2554  2555   

 ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ   

บริษัทฯ(1) ............................... 771.6 67.5 1,032.2 72.2  

BFS Ground .......................... 189.4 16.6 192.7 13.5  

BAC ...................................... 166.5 14.6 165.0 11.5  

บริษัทอื่น(2) ............................ 14.9(3) 1.3 39.1 2.8  

คาใชจายในการบริหาร 

รวม ...................................

1,142.4 100.0 1,429.0 100.0  

 
(1) คาใชจายในการบรหิารรวมไปถึงงบการเงินรวมในอดีตซึ่งต่ํากวาตนทุนขายและบริการที่ไดจากงบการเงินเฉพาะกิจการ เนือ่งมาจากการตัด

คาใชจายของบริษัทยอยออก 

(2)    บริษัทอื่น ประกอบดวย BAGs Ground BAGs  บริษัท สมุย ปารค อเวนวิ จํากัด บริษัท สมยุ ปาลม บีช รีสอรท จาํกัด บริษัท สุโขทยั พร็อพเพอร
ตี้ จํากดั บริษัท บางกอกแอรเวยสโฮลดิง้ จํากัด Universal Catering & Services (Mauritius) Co., Ltd. และบริษัท ศนูยฝกการบินกรุงเทพ จํากดั  

(3) จํานวนดังกลาวเปนจํานวนภายหลังจากการยกเลิกเงินสาํรองที่กันไวเผื่อหนีส้งสัยจะสูญจํานวน 16.2 ลานบาทและการดอยคาของเงินลงทุนใน
บริษัทยอยจํานวน 10.0 ลานบาท 

 

สําหรับการแสดงคาใชจายเฉพาะในการบริหาร โปรดพิจารณารายละเอียดเพิ่มเติมใน “องคประกอบหลักของงบ
กําไรขาดทุน --- งบการเงินเฉพาะ --- คาใชจาย ---- คาใชจายในการบริหาร” 
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ขาดทุนจากการขายสิทธิการเชา – ขาดทุนจากการขายสิทธิการเชาเกิดจากการรับรูผลขาดทุนจากการสิทธิการเชา
ธุรกิจโรงแรมในประเทศกัมพูชาในป 2554  

คาใชจายอื่น – คาใชจายอื่น สวนใหญเกิดจากผลขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยน 

 

รอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2555 เปรียบเทียบกับรอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2554  

รายได – ในป 2555 บริษัทฯ มีรายไดจํานวน 19,563.1 ลานบาท เพ่ิมขึ้นคิดเปนรอยละ 26.0 จากรายไดจํานวน 
15,523.0 ลานบาทในป 2554 รายไดที่เพิ่มขึ้นสวนใหญเปนผลมาจากการเพิ่มขึ้นของรายไดคาโดยสาร กําไรจากการขายเงิน
ลงทุน และกําไรจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอย รวมทั้งรายไดจากการขายและบริการ รายไดคาระวางขนสง คาบริการ
ผูโดยสาร และเงินปนผลรับ  

รายไดคาโดยสาร – ในป 2555 บริษัทฯ มีรายไดคาโดยสารจํานวน 14,598.6 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปน
รอยละ 28.0 จากรายไดคาโดยสารจํานวน 11,409.0 ลานบาทในป 2554 รายไดคาโดยสารที่เพิ่มขึ้นเปนผลมาจาก
จํานวนผูโดยสารและราคาคาโดยสารเฉลี่ยที่เพิ่มขึ้น โปรดพิจารณารายละเอียดในหัวขอ “ผลการดําเนินงาน-งบ
การเงินเฉพาะบริษัทฯ-รอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2555 เปรียบเทียบกับรอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 
ธันวาคม 2554-รายได-รายไดคาโดยสาร”  

รายไดจากการขายและบริการ - ในป 2555 บริษัทฯ มีรายไดจากการขายและบริการจํานวน 2,391.1 ลาน
บาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 12.2 จากรายไดจากการขายและบริการจํานวน 2,130.9 ลานบาทในป 2554 รายไดจาก
การขายและบริการที่เพิ่มขึ้นโดยหลักเปนผลมาจากรายไดที่เพิ่มขึ้นของฺ BFS Grounds และ BAC  รวมทั้งจากการ
เพิ่มขึ้นของรายไดของBAGs Ground รายไดที่เพิ่มขึ้นของBFS เปนผลมาจากจํานวนเที่ยวโดยสารที่ใหบริการที่
สนามบินสุวรรณภูมิมีจํานวนมากขึ้นอันเนื่องจากจํานวนลูกคาที่เพิ่มขึ้นทั้งสิ้น 7 ราย ประกอบกับอัตราคาบริการ
ที่สูงขึ้น สวนรายไดที่เพิ่มขึ้นของBAC เปนผลมาจากจํานวนอาหารที่ผลิตเพิ่มมากขึ้นอันเนื่องมาจากจํานวนลูกคา
ที่เพิ่มขึ้นทั้งสิ้น 4 ราย ประกอบกับจํานวนอาหารที่ผลิตใหแกลูกคาเดิมเพิ่มขึ้น และอัตราคาบริการที่สูงขึ้น  

รายไดคาระวางขนสง – ในป 2555 บริษัทฯ มีรายไดคาระวางขนสงจํานวน 265.3 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิด
เปนรอยละ 39.5 จากรายไดคาระวางขนสงจํานวน 190.2 ลานบาทในป 2554 รายไดคาระวางขนสงที่เพิ่มขึ้นโดย
หลักเปนผลมาจากปริมาณสินคาที่บริษัทฯ ใหบริการเพิ่มเติมในเสนทางการบินใหมจากกรุงเทพฯ ไปยังธากา บัง
กะลอร และมุมไบ 

รายไดคาบริการผูโดยสาร - ในป 2555 บริษัทฯ มีรายไดคาบริการผูโดยสารจํานวน 447.0 ลานบาท 
เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 21.2 จากรายไดคาบริการผูโดยสารจํานวน 368.8 ลานบาทในป 2554 รายไดคาบริการ
ผูโดยสารที่เพิ่มขึ้นโดยหลักเปนผลมาจากจํานวนผูโดยสารขาออกจากสนามบินสมุยที่เพิ่มขึ้น  

รายไดจากเงินปนผลรับ - ในป 2555 บริษัทฯ ไดรับรายไดจากเงินปนผลรับจํานวน 135.3 ลานบาท 
เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 47.7 จากรายไดจากเงินปนผลรับจํานวน 91.6 ลานบาทที่ไดรับในป 2554 รายไดจากเงินปน
ผลรับที่เพิ่มขึ้นเปนผลมาจากการที่ BGH จายเงินปนผลเพิ่มขึ้น โดยในป 2555 BGH จายเงินปนผลใหแกบริษัทฯ 
เปนจํานวน135.2  ลานบาท ในขณะที่ในป 2554 จายเพียง 91.3 ลานบาท   
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กําไรจากการขายเงินลงทุน – ในป 2555 บริษทัฯมีกําไรจากการขายเงินลงทุนจํานวน 818.9 ลานบาท 
เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 151.7 จากกําไรจากการขายเงินลงทุนจํานวน 325.3 ลานบาทในป 2554 กําไรจากการขาย
เงินลงทุนที่เพิ่มนี้เปนผลมาจากการรับรูกําไรจากการขายหุนบางสวนใน BGH  ในเดือนธันวาคม 2555 ซึ่งบริษัทฯ 
ไดหุนดังกลาวมาในเดือนตุลาคม 2555 

กําไรจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอย - ในป 2555 บริษัทฯ บันทึกกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทยอย
จํานวน 226.8 ลานบาท โดยการบันทึกดังกลาวเปนผลมาจากการปรับโครงสรางธุรกิจของบริษัทฯ ซึ่งบริษัทฯ ได
จําหนายเงินลงทุนในบริษัทยอย 5 แหงของบริษัทฯ ไดแก BAGs Ground บริษัท สมุย ปาลม บีช รีสอรท จํากัด 
บริษัท สุโขทัย พร็อพเพอรต้ี จํากัด บริษัท สมุย ปารค อเวนิว จํากัด และ บริษัท ศูนยฝกการบินกรุงเทพ จํากัด ไป
ใหบุคคลที่เกี่ยวของของบริษัทฯ และดําเนินการชําระบัญชี Universal Catering & Services (Mauritius) Co., Ltd. 
ทั้งนี้ บริษัทฯ ไมมีกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทยอยในป 2554  

รายไดอื่น – ในป 2555 บริษัทฯ มีรายไดอื่นจํานวน 680.2 ลานบาท ลดลงคิดเปนรอยละ 32.5 จากเงิน
รายไดอื่นของบริษัทฯ จํานวน 1,007.3 ลานบาทที่ไดรับในป 2554 การลดลงดังกลาวเปนผลมาจากการที่บริษัทฯ 
ไดรับเงินมัดจําคืนจากการยกเลิกสัญญาจํานวน 1 ฉบับพรอมทั้งไดรับเงินชดเชยจากการยกเลิกสัญญาดังกลาวใน
ป 2554  

รายจาย – ในป 2555 บริษัทฯ มีรายจายจํานวน 15,720.7 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 18.3 จากรายจายของ
บริษัทฯ จํานวน 13,289.2 ลานบาทในป 2554 การเพิ่มขึ้นของรายจายดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจากตนทุนขายและบรกิาร
ที่เพิ่มขึ้น รวมทั้งคาใชจายในการขาย และคาใชจายในการบริหาร  

ตนทุนขายและบริการ – ในป 2555 บริษัทฯ มีรายจายจากตนทุนขายและบริการจํานวน 13,138.1 ลาน
บาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 22.2 จากตนทุนขายและบริการจํานวน 10,752.9 ลานบาท ในป 2554 ทั้งนี้ การเพิ่มขึ้น
ดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจากตนทุนขายและบริการของธุรกิจของบริษัทฯ รวมทั้งตนทุนขายและบริการของ
BFS Ground BAC และBAGs Ground โปรดพิจารณารายละเอียดเกี่ยวกับการเพิ่มขึ้นของตนทุนขายและบริการ
จากธุรกิจของบริษัทฯ ในหัวขอ “ผลการดําเนินงาน-งบการเงินเฉพาะกิจการ-รอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 
2555 เปรียบเทียบกับรอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2554-รายจาย-ตนทุนขายและบริการ” ทั้งนี้ ตนทุนขาย
และบริการของ BFS Ground เพิ่มขึ้นเนื่องมาจากจํานวนพนักงานที่เพิ่มขึ้นเพื่อรองรับการเพิ่มขึ้นของจํานวนเที่ยว
การบินที่ใหบริการ และคาแรงขั้นต่ําที่เพิ่มขึ้นเปน 300 บาทตอวัน นอกจากนี้ ตนทุนขายและบริการของ BAC 
เพิ่มขึ้นเนื่องมาจากราคาวัตถุดิบและอาหารที่เพิ่มขึ้น  

คาใชจายในการขาย - ในป 2555 บริษัทฯ มีคาใชจายในการขายจํานวน 1,089.5 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปน
รอยละ 13.7 จากคาใชจายในการขายจํานวน 957.9ลานบาท ในป 2554 โปรดพิจารณารายละเอียดในหัวขอ “ผล
การดําเนินงาน-งบการเงินเฉพาะกิจการ-รอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2555 เปรียบเทียบกับรอบปบัญชี
สิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2554-รายจาย-คาใชจายในการขาย”   

คาใชจายในการบริหาร - ในป 2555 บริษัทฯ มีคาใชจายในการบริหารจํานวน 1,445.0 ลานบาท เพิ่มขึ้น
คิดเปนรอยละ 25.9 จากคาใชจายในการบริหารจํานวน 1,147.7 ลานบาทในป 2554 ซึ่งการเพิ่มขึ้นของคาใชจายใน
การบริหารดังกลาวโดยหลักเปนผลมาจากการเพิ่มขึ้นของคาใชจายในการบริหารของบริษัทฯ ประกอบกับ
คาใชจายในการบริหารจัดการที่เพิ่มขึ้นของ BFS Ground และBAC  โปรดพิจารณารายละเอียดเกี่ยวกับคาใชจาย
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ในการจัดการตามงบการเงินเฉพาะของบริษัทฯ ในหัวขอ “ผลการดําเนินงาน-งบการเงินเฉพาะกิจการ-บริษัทฯ 
รอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2555 เปรียบเทียบกับรอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2554-รายจาย-
คาใชจายในการบริหาร”  

ขาดทุนจากการขายสิทธิการเชา – ในป 2554 บริษัทฯ บันทึกขาดทุนจากการขายสิทธิการเชาจํานวน 
369.3 ลานบาท ซึ่งเปนผลมาจากการรับรูผลขาดทุนจากการขายสิทธิการเชาธุรกิจโรงแรมในประเทศกัมพูชาในป 
2554 ทั้งนี้ บริษัทฯ ไไมมีผลขาดทุนจากการขายสิทธิการเชาใด ๆ ในป 2555  

คาใชจายอื่น – ในป 2555 บริษัทฯ มีคาใชจายอื่นจํานวน 48.0 ลานบาท ซึ่งลดลงคิดเปนรอยละ 21.8 จาก
คาใชจายอื่นจํานวน 61.4 ลานบาทในป 2554 ทั้งนี้ การลดลงของคาใชจายอื่นดังกลาวเปนผลมาจากการขาดทุน
จากอัตราแลกเปลี่ยนในป 2554  

กําไรกอนสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวม คาใชจายทางการเงิน และคาใชจายภาษีเงินได –ในป 2555 
บริษัทฯ  กําไรกอนสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวมคาใชจายทางการเงิน และคาใชจายภาษีเงินได 3,842.4 ลาน
บาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 72.0 จากกําไรกอนสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวม คาใชจายทางการเงิน และ
คาใชจายภาษีเงินได 2,233.9 ลานบาทในป 2554 ทั้งนี้ ในป 2555 อัตราผลกําไรกอนสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัท
รวมคาใชจายทางการเงิน และคาใชจายภาษีเงินได  คิดเปนรอยละ 19.6 เพิ่มขึ้นจากป 2554 ซึ่งคิดเปนรอยละ 14.4   

สวนแบงกําไรจากการลงทุนในบริษัทรวม - ในป 2555 สวนแบงกําไรจากการลงทุนในบริษัทรวมของบริษัทฯ มี
จํานวน 361.7 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 38.4 จากสวนแบงกําไรจากการลงทุนในบริษัทรวมจํานวน 261.3 ลานบาทใน
ป 2554 สวนแบงกําไรจากการลงทุนในบริษัทรวมที่เพิ่มขึ้นเปนผลมาจากสวนแบงกําไรจากการลงทุนใน BFS Cargo ที่
เพิ่มขึ้นในป 2555 เปน 182.9 ลานบาท จากเดิม 123.6 ลานบาทในป 2554 และสวนแบงรายไดจากการลงทุนในบริษัทยอยที่
ไดรับจากกองทุนรวมสิทธิการเชาอสังหาริมทรัพยสนามบินสมุยที่เพิ่มขึ้นในป 2555 เปน 178.8 ลานบาท จากเดิม 137.7 
ลานบาท ในป 2554 

กําไรกอนคาใชจายทางการเงินและคาใชจายภาษีเงินได –ในป 2555 บริษัทฯ มีกําไรกอนหักตนทุนคาใชจายทาง
การเงินและคาใชจายภาษีเงินได จํานวน 4,204.1 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 68.4 จากกําไรกอนหักตนทุนคาใชจายทาง
การเงินและคาใชจายภาษีเงินได จํานวน 2,495.1 ลานบาทในป 2554 ทั้งนี้ ในป 2555 อัตราผลกําไรกอนหักตนทุนคาใชจาย
ทางการเงินและคาใชจายภาษีเงินได ตอรายไดของบริษัทฯ คิดเปนรอยละ 21.5 เพิ่มขึ้นจากป 2554 ซึ่งคิดเปนรอยละ 16.1  

คาใชจายทางการเงิน – ในป 2555 บริษัทฯ มีคาใชจายทางการเงิน จํานวน 1,493.9 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 
10.4 จากคาใชจายทางการเงิน จํานวน 1,353.4 ลานบาทในป 2554 ทั้งนี้ คาใชจายทางการเงิน ที่เพิ่มขึ้นโดยหลักเปนผลมา
จากคาใชจายทางการเงินในคาเชาที่จายภายใตสัญญาเชาชวง จํานวนดอกเบี้ยในคาเชาที่จายภายใตสัญญาเชาชวงสวนที่ผัน
แปรตามปริมาณเที่ยวบินขาเขาและจํานวนผูโดยสารที่ออกจากสนามบินสมุยเพิ่มขึ้น ประกอบกับคาใชจายทางการเงิน จาก
การเบิกใชเงินกูจํานวน 55.3 ลานบาทตามสัญญากูกับสถาบันการเงินแหงหนึ่ง 

กําไรกอนหักภาษี –ในป 2555 บริษัทฯ มีกําไรกอนหักภาษีเงินไดจํานวน 2,710.1 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 
136.5 จากกําไรกอนหักภาษีเงินไดจํานวน 1,141.8 ลานบาทในป 2554 ทั้งนี้ ในป 2555 อัตราผลกําไรกอนหักภาษีเงินไดตอ
รายไดของบริษัทฯ คิดเปนรอยละ 13.9 เพิ่มขึ้นจากป 2554 ซึ่งคิดเปนรอยละ 7.4   
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ภาษีเงินไดนิติบุคคล – ในป 2555 บริษัทฯ จายภาษีเงินไดนิติบุคคลจํานวน 176.4 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 
1,904.5 จากจํานวนภาษีเงินไดนิติบุคคล 8.8 %] ลานบาทที่จายในป 2554 ทั้งนี้ เปนเพราะในป 2554 บริษัทฯ สามารถนําผล
ขาดทุนสะสมยกมาใชเพื่อหักภาษีได  

กําไรสําหรับป -  ในป 2555 บริษัทฯ มีกําไรสําหรบัปจํานวน 2,533.7 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 123.5 จาก
กําไรสําหรับปจํานวน 1,133.0 ลานบาทในป 2554 ทั้งนี้ ในป 2555 อัตราผลกําไรสําหรับปตอรายไดของบริษัทฯ คิดเปน
รอยละ 13.0 เพิ่มขึ้นจากป 2554 ซึ่งคิดเปนรอยละ 7.3 

กําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอ่ืน - ในป 2555 บริษัทฯ มีกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่นจํานวน 3,181.6 ลานบาท ลดลงคิดเปน
รอยละ 16.3 จากกําไรขาดทุนเบ็ดเสรจ็อื่นของบริษัทฯ จํานวน 3,800.2 ลานบาทในป 2554 ทั้งนี้ โดยหลักเปนผลมาจากการ
ลดลงของผลกําไรที่เกิดขึ้นจากการเปลี่ยนแปลงมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขาย  

ผลตางของอัตราแลกเปลี่ยนจากการแปลงคางบการเงินที่เปนเงินตราตางประเทศ – ในป 2555 ผลตาง
ของอัตราแลกเปลี่ยนจากการแปลงคางบการเงินที่เปนสกุลเงินตราตางประเทศ มีจํานวน 12.2 ลานบาท จากเดิม 
0.6 ลานบาทในป 2554 ซึ่งเพิ่มขึ้นอยางมีนัยสําคัญ  

ผลกําไรจากการวัดมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขาย – ในป 2555 ผลกําไร (ขาดทุน) จากการวัด
เปลี่ยนแปลงของมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขายของบริษัทฯ มีจํานวน  3,169.4 ลานบาท ลดลงคิดเปนรอย
ละ 16.6 จากผลกําไร (ขาดทุน) จากการวัดเปลี่ยนแปลงของมูลคาเงินลงทุนในหลักทรัพยเผื่อขายจํานวน 3,799.6 
ลานบาทในป 2554 ทั้งนี้ โดยหลักเปนผลมาจากเพิ่มขึ้นในอัตราที่ลดลงของราคาตลาดยุติธรรม (Mark-to-Market 
Value) ของBGHในป 2555 เมื่อเปรียบเทียบกับอัตราการเพิ่มขึ้น ในป 2554 ราคาหุนของ BGHเพิ่มสูงขึ้นถึง 113.5 
บาท ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2555 จากเดิม 81.3 ณ วันที่ 31 ธันวาคม ป 2554 ในขณะที่สัดสวนการถือหุนใน BGH
ยังคงไมเปลี่ยนแปลง 

กําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จรวมสําหรับป - ในป 2555 บริษัทฯ มีกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จรวมสําหรับป จํานวน 5,704.1 
2,533.7 ลานบาท เพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 15.6 จากกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จรวมสําหรับป จํานวน 4,933.2 ลานบาทในป 2554 
ทั้งนี้ ในป 2555 อัตราผลกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จรวมสําหรับปตอรายไดของบริษัทฯ คิดเปนรอยละ 29.2 เพิ่มขึ้นจากป 2554 
ซึ่งคิดเปนรอยละ 31.8  

12.2.6 การวิเคราหฐานะทางการเงิน และสินทรัพย 

สินทรัพยท้ังหมด 

บริษัทฯมีสินทรัพยทั้งหมดตามที่ปรากฏตามงบการเงินเฉพาะกิจการ ณ เดือนธันวาคมป 2553 ป 2554 และป 
2555 จํานวน 22,084.9 ลานบาท 26,025.7 ลานบาท และ 30,139.5 ลานบาท ทั้งนี้ ในชวงระยะเวลาเดียวกันนี้ บริษัทฯมี
สินทรัพยทั้งหมดตามที่ปรากฏในงบการเงินรวมในอดีตจํานวน 22,885 ลานบาท 27.509.6 ลานบาท และ 32,160.5 ลานบาท  

สินทรัพยหมุนเวียนทั้งหมด 

บริษัทฯมีสินทรัพยหมุนเวียนทั้งหมดตามที่ปรากฏในงบการเงินเฉพาะกิจการ ณ เดือนธันวาคมป 2553 ป 2554 
และ  
ป 2555 จํานวน 3,035.9 ลานบาท 3,346 ลานบาท และ 7,314.7 ลานบาท ทั้งนี้ ในชวงระยะเวลาเดียวกัน บริษัทฯ มีสินทรัพย
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หมุนเวียนทั้งหมดตามที่ปรากฏในงบการเงินรวมในอดีตจํานวน 3,678.3 ลานบาท 4,103.3 ลานบาท และ 8,031.1 ลานบาท 
ทั้งนี้ การเพิ่มขึ้นของสินทรัพยหมุนเวียนในป 2555 เมื่อเปรียบเทียบกับป 2554 มีสาเหตุมาจากการไดรับเงินมัดจําคืนจาก
ยกเลิกสัญญาจํานวน 1 สัญญา พรอมทั้งไดรับเงินชดเชยจากการยกเลิกสัญญาดังกลาว และการเพิ่มขึ้นของลูกหนี้การคาคาง
ชําระอันเปนผลจากการขายที่ดินเนื่องจากการปรับปรุงโครงสรางธุรกิจ 

สินทรัพยไมหมุนเวียนทั้งหมด 

บริษัทฯมีสินทรัพยไมหมุนเวียนทั้งหมดปรากฏตามงบการเงินเฉพาะกิจการ ณ เดือนธันวาคมป 2553 ป 2554 และ
ป 2555 จํานวน 19,049 ลานบาท 22,679.9 ลานบาท และ 22,824.8 ลานบาท ทั้งนี้ ในชวงระยะเวลาเดียวกัน บริษัทฯมี
สินทรัพยไมหมุนเวียนทั้งหมดปรากฏตามงบการเงินรวมในอดีตจํานวน 19,206.8 ลานบาท 23,406.3 ลานบาท และ 
24,129.4 ลานบาท ทั้งนี้ การเพิ่มขึ้นของสินทรัพยไมหมุนเวียนในป 2555 เมื่อเปรียบเทียบกับป 2554 มีสาเหตุมาจากการ
เพิ่มการลงทุนระยะยาวอื่นซึ่งเกี่ยวของกับการลงทุนใน BGH และการเพิ่มขึ้นถูกหักลบโดยการลดลงของสินทรัพยไม
หมุนเวียนอื่นอันเปนผลจากเงินมัดจําคืนจากการยกเลิกสัญญาจํานวน 1 สัญญา 

สภาพคลองและแหลงเงินทุน 

กระแสเงินสด 

งบการเงินเฉพาะกิจการ 

ตารางตอไปนี้แสดงถึงรายละเอียดของกระแสเงินสดแบบยอในสําหรับชวงระยะเวลาที่ระบุไวมีดังนี้  

 

 
 

รอบปบัญชีสิ้นสุด  
ณ วันท่ี 31 ธันวาคม  

ขอมูลกระแสเงินสด  2554  2555    
  ลานบาท  ลานบาท    
    
กระแสเงินสดจาก (ใชไปใน) กิจกรรมดําเนินงาน     
กําไรจากกิจกรรมดําเนินงานกอนการ

เปลี่ยนแปลงในสินทรัพยและหนี้สิน
ดําเนินงาน ....................................................   2,486.7 2,777.5  

กระแสเงินสดไดมาจาก (ใชไปใน) กิจกรรม
ดําเนินงาน  

1,191.9
 

1,553.8
  

เงินสดที่จายไปเปนคาใชจายดานดอกเบี้ย  (1,253.5) (1,395.2)
เงินสดที่จายไปเปนคาภาษีเงินไดนิติบคุคล  (12.9) (17.3)
กระแสเงินสดไดมาจาก (ใชไปใน) กิจกรรม

ดําเนินงานสุทธ ิ.............................................   2,412.2 2,918.8
กระแสเงินสดจาก (ใชไปใน) กิจกรรมลงทุน  
การเพิ่มขึ้นของเงนิฝากในธนาคารที่กําหนด  - (149.8)
เงินลงทุนในบริษัทรวมที่เพิ่มขึ้น  (-3) -
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การไดมาซึ่งการลงทุนระยะยาวอื่น  (919.3) (946.9)
การไดมาซึ่งการลงทุนในทรัพยสิน  (362.1) (1.4)
การซื้อทรัพยสิน, อาคาร และอุปกรณ  (593.3) (273.5)
ซื้อสินทรัพยไมมีตัวตน             

(3.6)   (6.7) 
ซื้อสิทธิการเชา                          

(18)  - 

ซื้ออสังหาริมทรัพยเพื่อการลงทุน                 (3.6)               (1.3)                        
ดอกเบี้ยรับ 80.2 (50.3)   
เงินปนผลรับจากเงินลงทุนในบริษัทรวม 225.6 355.3   
เงินสดไดมาจากการขายหนวยลงทุนระยะยาว  418.9   1,011.3  
เงินปนผลรับจากเงินลงทุนระยะยาว  77.5 115.5  
เงินสดรับจากการจําหนายสิทธิการเชา 44.1 -  
เงินสดรับจากการจําหนายที่ดิน อาคารและ

อุปกรณ 4.4 16.5  
เงินสดรับจากการขายเงินลงทุนระยะยาว 418.9 1,011.3  
เงินสดรับจากการขายเงินลงทุนในบริษัทยอย - 50.1  
กระแสเงินสดสุทธิไดมาจาก (ใชไปใน) กิจกรรม

ลงทุน  (1,048.4) (221.0)  
กระแสเงินสดไดมาจาก (ใชไปใน) กิจกรรมทาง
การเงิน      

การเพิ่มขึ้น(ลดลง)ของเงินกูเบิกเกินบญัชี
ธนาคารและเงินกูระยะสั้นที่ทํากับสถาบัน
การเงิน ..........................................................   (120.0) 530.0  

เงินสดรับจากเงินกูยืมระยะสั้น  - 17.9  
การชําระคืนเงินกูระยะยาว  460.9 (760.3)   
เงินสดรับจากการเพิ่มทุน  - 12.5   
การจายเงินปนผล   (900.0) (654.8)   
เงินสดรับจากเงินกูยืมระยะสั้น  - 17.8   
เงินสดรับจากเงินกูยืมระยะยาว      800 71.7   
ชําระคืนเงินกูยืมระยะสั้น  (5.1) -   
เงินสดรับจากการเพิ่มทุน                       - 12.5   
กระแสเงินสดไดมาจาก (ใชไปใน) กิจกรรมทาง

การเงินสุทธิ  (686.0) (783.0)  
เงินสดหรือรายการเทียบเทาเงินสดเพิ่มขึ้น 

(ลดลง) สุทธ ิ  677.8 2,356.9  
 

รอบปบัญชีสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2555 
ในป 2555 บริษัทฯมีกําไรจากการดําเนินงานกอนการเปลี่ยนแปลงสินทรัพยและหนี้สินจากการดําเนินงานจํานวน 

2,777.5 ลานบาท และมีกระแสเงินสดจากการดําเนินงานจํานวน 1,553.8 ลานบาท ทั้งนี้ กระแสเงินสดจากการดําเนินงาน
เปนผลจากการลดลงของเงินกูยืมใหแกกรรมการเนื่องจากไดมีการชําระคืนเงินกูยืมจากกรรมการบางสวน จํานวน 315.9 
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ลานบาท การลดลงของเงินมัดจําคาหุนในBGHอันเนื่องมาจากการยกเลิกเงินมัดจําคาหุนใน BGH จํานวน 1,898.5 ลานบาท 
และการเพิ่มขึ้นของหนี้สินหมุนเวียนอื่นเกี่ยวพันกับการเพิ่มขึ้นของรายไดรับลวงหนาจากการขายบัตรโดยสาร จํานวน 
286.7 ลานบาท โดยกําไรบางสวนไดหักกลบลบกับการเพิ่มขึ้นของลูกหนี้ทางการคาคางรับและหนี้สินคางรับอื่นอัน
เกี่ยวพันกับการขายที่ดินอันเปนสวนหนึ่งของการปรับโครงสรางธุรกิจ จํานวน 601.2 ลานบาท และการลดลงของหนี้สิน
ตามสัญญาเชาทางการเงินเนื่องจากการชําระหนี้ตามสัญญาเชาเครื่องบินจํานวน 284.4 ลานบาท นอกจากนี้ บริษัทฯไดมีการ
ชําระคาใชจายเกี่ยวกับดอกเบี้ยจํานวน 1,395.2 ลานบาท ตามสัญญาเชาชวงกับกองทุนรวมสิทธิการเชาอสังหาริมทรัพย
สนามบินสมุยและไดชําระภาษีเงินไดนิติบุคคลจํานวน 17.3 ลานบาท ดวยเหตุผลดังกลาว บริษัทฯจึงมีเงินสดสุทธิจากการ
ดําเนินงานจํานวน 2,918.8 ลานบาท 

ในป 2555 บริษัทฯมีกระแสเงินสดใชไปในการลงทุน จํานวน 221 ลานบาท ซึ่งโดยหลักประกอบดวยเงินฝาก
ธนาคารที่ถูกอายัดโดยคําสั่งศาลจํานวน 149.8 ลานบาท ซึ่งเปนการพักบัญชีเงินฝากธนาคารในประเทศบังคลาเทศ เนื่องจาก
การคดีความที่ยังอยูในกระบวนการศาลในประเทศบังคลาเทศ การลงทุนระยะยาวจากการไดมาซึ่งหุนใน BGHในเดือน
ตุลาคม 2555 จํานวน 946.9 ลานบาท และการไดมาซึ่งที่ดิน อาคารและอุปกรณอันเนื่องมาจากการซื้ออุปกรณและ
เฟอรนิเจอรเครื่องบิน จํานวน 273.5 ลานบาท ซึ่งบางสวนไดหักกลบกันกับเงินสดที่ไดรับจากการขายการลงทุนระยะยาว
จํานวน 1,011.3 ลานบาท จากการขายในเดือนธันวาคม 2555 ซึ่งหุนBGHซึ่งไดซื้อมาในเดือนตุลาคม 2555 สําหรับคดีความ
ที่อยูระหวางการพิจารณาของศาลในประเทศบังคลาเทศโปรดดูหมายเหตุประกอบ ขอ 38 ในงบการเงินรวมในอดีตและ
ลักษณะการประกอบธุรกิจ-การดําเนินกระบวนการทางกฏหมาย-กระบวนวิธีในฐานะจําเลยเกี่ยวกับการบอกเลิกสัญญา
แตงต้ังบริษัทฯตัวแทนในการจําหนายทั่วไป   

ในป 2555 กระแสเงินสดในกิจกรรมทางการเงินสุทธิ ซึ่งประกอบดวยการชําระคืนเงินกูระยะยาวจํานวน 783 ลาน
บาท การจายเงินปนผลจํานวน 654.8 ลานบาท ซึ่งบางสวนไดหักกลบกันกับจํานวนเงินกูเบิกเงินเกินบัญชีของธนาคารและ
เงินกูระยะสั้นจากสถาบันการเงินที่เพิ่มขึ้นจํานวน 530.0 ลานบาท 

รอบปบัญชีสิ้นสุด ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2554 

ในป 2554 บริษัทฯมีกําไรจากการดําเนินงานกอนการเปลี่ยนแปลงสินทรพัยและหนี้สินดําเนินงานจํานวน 2,486.7 
ลานบาท และมีกระแสเงินสดจากการดําเนินงานจํานวน 1,191.9 ลานบาท ทั้งนี้ กระแสเงินสดจากการดําเนินงานเปนผลจาก
การลดลงของเงินกูใหแกกรรมการ สืบเนื่องจากการชําระคืนเงินกูกรรมการบางสวน จํานวน 514.6 ลานบาท การลดลงของ
สินทรัพยหมุนเวียนอื่นสืบเนื่องจากการขายสิทธิการเชาธุรกิจโรงแรมในประเทศกัมพูชา และไดเงินมัดคืนจากการยกเลิก
สัญญาจํานวน 1 สัญญา เปนเงินจํานวน 537.5 ลานบาท และการเพิ่มขึ้นของหนี้สินหมุนเวียนอื่นที่เกี่ยวของกับการเพิ่มขึ้น
ของรายไดรับลวงหนาจากการขายบัตรโดยสาร จํานวน 517.8 ลานบาท ซึ่งบางสวนไดหักกลบลบกับการลดลงของเจาหนี้
ทางการคาและคาใชจายคางจายอื่นจํานวน 125.5 ลานบาท และการลดลงของหนี้สินตามสัญญาเชาทางการเงินเนื่องจากการ
ชําระหนี้ตามสัญญาเชาเครื่องบินจํานวน 184.6 ลานบาท นอกจากนี้ บริษัทฯไดมีการชําระคาใชจายเกี่ยวกับดอกเบี้ยจํานวน 
1,253.5 ลานบาท และไดชําระภาษีเงินไดนิติบุคคลจํานวน 12.9 ลานบาท ดวยเหตุผลดังกลาว บริษัทฯจึงมีเงินสดสุทธิจาก
การดําเนินงานจํานวน 2,415.6 ลานบาท 

ในป 2554 บริษัทฯมีกระแสเงินสดใชไปในการลงทุน จํานวน 1,0ภคใภ ลานบาท ซึ่งโดยหลักประกอบดวยการ
ลงทุนระยะยาวจากการไดมาซึ่งหุนใน BGH จํานวน 919.3 ลานบาท และการไดมาซึ่งทรัพยสิน อาคารและอุปกรณอัน
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เนื่องมาจากการซื้อที่ดินที่สมุย และการซื้ออะไหลเครื่องบิน จํานวน 593.3 ลานบาท และการลงทุนในทรัพยสินเพื่อการ
ลงทุนเกี่ยวกับที่ดินบริเวณเพลินจิตจํานวน 362.1 ลานบาท ซึ่งบางสวนไดหักกลบลบกันกับเงินสดที่ไดรับจากการขายการ
ลงทุนระยะยาวอันเกี่ยวกับการขายหุน BGH บางสวนจํานวน 418.9 ลานบาท  

ในป 2554 กระแสเงินสดใชไปในกิจกรรมทางการเงินสุทธิ จํานวน 686 ลานบาท ซึ่งประกอบดวยการชําระคืน
เงินกูระยะยาวจํานวน 460.9 ลานบาท การจายเงินปนผลจํานวน 900 ลานบาท และการชําระคืนเงินกูเบิกเงินเกินบัญชีของ
ธนาคารและเงินกูระยะสั้นจากสถาบันการเงินจํานวน 120 ลานบาท 

งบการเงินรวม 

ปสิ้นสุด ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2555 
ในป 2555 บริษัทฯมีกําไรจากกิจกรรมดําเนินงานกอนการเปลี่ยนแปลงสินทรัพยและหนี้สินดําเนินงานจํานวน 

3,411.3 ลานบาท และมีกระแสเงินสดจากกิจกรรมดําเนินงานจํานวน 3,226.3 ลานบาท ทั้งนี้ กระแสเงินสดจากกิจกรรม
ดําเนินงานเปนผลจากการลดลงของเงินกูใหแกกรรมการ สืบเนื่องจากการชําระคืนเงินกูกรรมการบางสวน จํานวน 312.8 
ลานบาท การลดลงของเงินมัดจําคาหุนใน BGH อันเนื่องมาจากการยกเลิกเงินมัดจําคาหุนใน BGH จํานวน 1,898.5 ลาน
บาท และการเพิ่มขึ้นของหนี้สินหมุนเวียนอื่นเกี่ยวพันกับการเพิ่มขึ้นของรายไดรับลวงหนาจากการขายบัตรโดยสาร จํานวน 
273.5 ลานบาท โดยกําไรบางสวนไดหักกลบลบกับการเพิ่มขึ้นของลูกหนี้ทางการคาคางรับและหนี้สินคางรับอื่นอัน
เกี่ยวพันกับการขายที่ดินอันเปนสวนหนึ่งของการปรับโครงสรางธุรกิจ จํานวน 591.1 ลานบาท และการลดลงของหนี้สิน
ภายใตสัญญาเชาทางการเงินเนื่องจากการชําระหนี้ภายใตสัญญาเชาเครื่องบินจํานวน 287.6 ลานบาท นอกจากนี้ บริษัทฯได
มีการชําระคาใชจายเกี่ยวกับดอกเบี้ยจํานวน 1,482.2 ลานบาท ตามสัญญาเชาชวงกับกองทุนรวมสิทธิการเชา
อสังหาริมทรัพยสนามบินสมุยและไดชําระภาษีเงินไดนิติบุคคลจํานวน 58.3 ลานบาท ดวยเหตุผลดังกลาว บริษัทฯจึงมีเงิน
สดสุทธิจากกิจกรรมดําเนินงานจํานวน 3,278.3 ลานบาท 

ในป 2555 บริษัทฯมีกระแสเงินสดใชไปในกิจกรรมลงทุน จํานวน 898.0 ลานบาท ซึ่งโดยหลักประกอบดวยเงิน
ฝากธนาคารที่ถูกอายัดโดยคําสั่งศาล จํานวน 150.3 ลานบาท เนื่องจากการพักบัญชีเงินฝากธนาคารในประเทศบังคลาเทศ 
เนื่องจากการคดีความที่ยังอยูในกระบวนการศาลในประเทศบังคลาเทศ การลงทุนระยะยาวจากการไดมาซึ่งหุนในBGHใน
เดือนตุลาคม 2555 จํานวน 946.9 ลานบาท และการไดมาซึ่งทรัพยสิน อาคารและอุปกรณอันเนื่องมาจากการซื้ออุปกรณและ
เฟอรนิเจอรเครื่องบิน จํานวน 441.4 ลานบาท ซึ่งบางสวนไดหักกลบกันกับเงินสดที่ไดรับจากการขายการลงทุนระยะยาว
จํานวน 1,011.3 ลานบาท จากการขายในเดือนธันวาคม 2555 ซึ่งหุน BGH ที่ไดซื้อมาในเดือนตุลาคม 2555 สําหรับคดีความ
ที่อยูระหวางการพิจารณาของศาลในประเทศบังคลาเทศโปรดดูหมายเหตุประกอบงบการเงิน ขอ 38 ในงบการเงินรวมใน
อดีต และ หมวดธุรกิจ-การดําเนินกระบวนการทางกฏหมาย-กระบวนวิธีในฐานะจําเลยเกี่ยวกับการบอกเลิกสัญญาแตงตั้ง
บริษัทตัวแทนในการจําหนายทั่วไป  

ในป 2555 กระแสเงินสดใชไปในกิจกรรมทางการเงินสุทธิเทากับ 1,308.4 ลานบาท ซึ่งประกอบดวยการชําระคืน
เงินกูระยะยาวจํานวน 1,244.3 ลานบาท การจายเงินปนผลจํานวน 654.8 ลานบาท ซึ่งบางสวนไดหักกลบกันกับจํานวนเงินกู
เบิกเงินเกินบัญชีของธนาคารและเงินกูระยะสั้นจากสถาบันการเงินที่เพิ่มขึ้นจํานวน 471.4 ลานบาท 
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ปสิ้นสุด ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2554 

ในป 2554 บริษัทมีกําไรจากกิจกรรมดําเนินงานกอนการเปลี่ยนแปลงสินทรัพยและหนี้สินดําเนินงานจํานวน 
2,949.54 ลานบาท และมีกระแสเงินสดจากกิจกรรมดําเนินงานจํานวน 1,070.9 ลานบาท ทั้งนี้ กระแสเงินสดจากกิจกรรม
ดําเนินงานเปนผลจากการลดลงของเงินกูใหแกกรรมการ สืบเนื่องจากการชําระคืนเงินกูกรรมการบางสวน จํานวน 514.6 
ลานบาท การลดลงของสินทรัพยหมุนเวียนอื่นอันสืบเนื่องจากการขายสิทธิการเชาธุรกิจโรงแรมในประเทศกัมพูชา และได
เงินมัดจําคือจากการยกเลิกสัญญาจํานวน 1 สัญญา เปนเงินจํานวน 517.4 ลานบาท และการเพิ่มขึ้นของหนี้สินหมุนเวียนอื่น
เกี่ยวพันกับการเพิ่มขึ้นของรายไดรับลวงหนาจากการขายบัตรโดยสาร จํานวน 444.9 ลานบาท ซึ่งบางสวนไดหักกลบลบ
กับการลดลงของเจาหนี้ทางการคาและคาใชจายคางจายอื่นจํานวน 59.1 ลานบาท และการลดลงของหนี้สินภายใตสัญญาเชา
ทางการเงินเนื่องจากการชําระหนี้ภายใตสัญญาเชาเครื่องบินจํานวน 189.9 ลานบาท นอกจากนี้ บริษัทฯไดมีการชําระ
คาใชจายเกี่ยวกับดอกเบี้ยจํานวน 1,346.5 ลานบาท และไดชําระภาษีเงินไดนิติบุคคลจํานวน 28.9 ลานบาท ดวยเหตุผล
ดังกลาว บริษัทฯ จึงมีเงินสดสุทธิจากกิจกรรมดําเนินงานจํานวน 2,642.1 ลานบาท 

ในป 2554 บริษัทฯมีกระแสเงินสดใชไปในกิจกรรมลงทุน จํานวน 1,155.9 ลานบาท ซึ่งโดยหลักประกอบดวย
การลงทุนระยะยาวจากการไดมาซึ่งหุนใน BGH จํานวน 919.3 ลานบาท และการไดมาซึ่งทรัพยสิน อาคารและอุปกรณอัน
เนื่องมาจากการซื้อที่ดินที่สมุย และการซื้ออะไหลเครื่องบิน จํานวน 686.8 ลานบาท และการลงทุนในสินทรัพยเพื่อการ
ลงทุนเกี่ยวกับที่ดินบริเวณเพลินจิตจํานวน 362.1 ลานบาท ซึ่งบางสวนไดหักกลบลบกันกับเงินสดที่ไดรับจากการขายการ
ลงทุนระยะยาวอันเกี่ยวกับการขายหุน BGH บางสวนจํานวน 418.9 ลานบาท  

ในป 2554 กระแสเงินสดใชไปในกิจกรรมทางการเงินสุทธิ จํานวน 842.5 ลานบาท ซึ่งประกอบดวยการชําระคืน
เงินกูระยะยาวจํานวน 611.4 ลานบาท การจายเงินปนผลจํานวน 900 ลานบาท และการชําระคืนเงินกูเบิกเงินเกินบัญชีของ
ธนาคารและเงินกูระยะสั้นจากสถาบันการเงินจํานวน 132.4 ลานบาท 

สภาพคลอง 

แหลงเงินทุนที่สําคัญของบริษัทฯ ไดแก เงินสดที่ไดจากการดําเนินงานและทุนจากผูถือหุน โดยที่เงินกูยืมจาก
ธนาคารและสัญญาเชาเครื่องบิน และเงินกูยืมจากกิจการที่เกี่ยวของ ถือเปนแหลงเงินทุนสําคัญรองลงมาสําหรับการ
ประกอบธุรกิจของบริษัทฯ  

ตามที่ปรากฎในงบการเงินเฉพาะกิจการ บริษัทฯ มีหนี้สินคงคางทั้งหมด (ประกอบดวย เงินกูยืมจากบุคคลที่
เกี่ยวของกัน  เงินเบิกเกินบัญชีจากธนาคาร  เงินกูยืมระยะสั้นและเงินกูยืมระยะยาวจากสถาบันการเงิน) เปนจํานวน  3,576.3 
ลานบาท 3,986.8 ลานบาท และ 4,015.4 ลานบาท   สําหรับป  2553  2554 และ 2555 ตามลําดับ ทั้งนี้ ตามที่ปรากฎในงบ
การเงินรวมในอดีต  หนี้สินคงคางทั้งหมด (ประกอบดวยเงินเบิกเกินบัญชีจากธนาคาร  เงินกูยืมระยะสั้นและเงินกูยืมระยะ
ยาวจากสถาบันการเงิน) เปนจํานวน 5,293.9 ลานบาท และ 4,814.8 ลานบาท สําหรับป  2554 และ 2555 ตามลําดับ  

สําหรับแหลงเงินทุนจากภายนอกและคาใชจายในการจัดหาเงินทุนดังกลาว ขึ้นอยูกับหลายปจจัยซึ่งอยูนอกเหนือ
การควบคุมของบริษัทฯ ทั้งนี้ รวมถึงสภาวะเศรษฐกิจและภาวะตลาดทุนโดยทั่วไป อัตราดอกเบี้ย การใหสินเชื่อจาก
ธนาคารและผูใหกูยืมอื่นๆ ความเชื่อมั่นของผูใหกูและ /หรือนักลงทุนตอกลุมบริษัท   ภาษีและกฎหมายหลักทรัพยที่
เกี่ยวของที่ใชบังคับกับบริษัทฯ  และปจจัยทางเศรษฐกิจและการเมืองในตลาดที่บริษัทฯ  ดําเนินธุรกิจและในระดับระหวาง
ประเทศ 
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บริษัทฯ อาจทําการกูยืมเงินจากสถาบันการเงินเพิ่มเติม เพื่อนํามาใชเปนทุนในการบริหารจัดการรายจายสวนทุน
ของบริษัทฯในอนาคต ทั้งนี้ ความสามารถในการจัดหาเงินทุนดังกลาวอาจไดรับผลกระทบหลักจากขอจํากัดในการกอหนี้
เพิ่มเติมของบริษัทฯ ภายใตสัญญากูยืมตางๆที่มีอยู สภาพคลองในตลาดเงิน และนโยบายของรัฐในประเทศที่เกี่ยวของและ
ปจจัยอื่นๆ ในการใชเงินทุนของบริษัทฯ โดยหลัก บริษัทฯใชสําหรับสินคาคงเหลือ รายจายสวนทุน และการชําระคืนหนี้
เงินกูยืมจากธนาคาร ทั้งนี้ บริษัทฯ คาดวากระแสเงินสดที่ใชในการดําเนินงาน รวมถึงเงินสดและรายการเทียบเทาเงินสด
และเงินจากการเสนอขายหุนสามัญเพิ่มทุนในครั้งนี้ จะเพียงพอตอการนํามาใชเปนทุนในการบริหารจัดการตามแผนรายจาย
สวนทุนและใชเปนเงินทุนหมุนเวียนของบริษัทฯ สําหรับในป 2556 นี้  

หนี้สิน 

เงินกูยืมจากกิจการที่เก่ียวของกัน 

ในป 2549 บริษัทฯ ไดระดมทุนโดยทําการจัดตั้งกองทุนรวมสิทธิการเชาอสังหาริมทรัพยสนามบินสมุย โดยการ
ใหเชาภายใตสัญญาเชาระยะยาว 30 ป และเชาชวงสนามบินสมุยซึ่งถือเสมือนวาเปนการกูยืมเงินทางดานการบัญชีจาก
กองทุนรวมสิทธิการเชาอสังหาริมทรัพยสนามบินสมุย โดยบริษัทฯมีเงินลงทุนในกองทุนรวมสิทธิการเชาอสังหาริมทรัพย
สนามบินสมุยในสัดสวนรอยละ 25 ซึ่งจัดวาเปนรายการเงินกูยืมจากกิจการที่เกี่ยวของกัน ตามที่ปรากฎในงบการเงินเฉพาะ
กิจการ สิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคมป 2553 ป  2554 และป 2555 บริษัทฯ มีเงินตนคงคางรวมจากบุคคลที่เกี่ยวของกัน เปน
จํานวน 8,661.4 ลานบาท 8,477.6 ลานบาท และ 8,308.48 ลานบาท โปรดพิจารณารายละเอียดเพิ่มเติมเกี่ยวกับการทํา
รายการระหวางกันไดจากหัวขอ “รายการระหวางกัน”  

นอกจากนี้เงินกูยืมบางสวนจากธนาคารมีการค้ําประกันโดยหลักทรัพยของกรรมการบริษัทฯ โปรดพิจารณา
รายละเอียดเพิ่มเติมของเงินกูยืมจากบุคคลเกี่ยวของกัน ไดจากหมายเหตุประกอบงบการเงินขอ 8 ในงบการเงินรวมในอดีต  

เงินกูยืมจากธนาคาร 

บริษัทฯ BFS Ground BAC และ BFS Cargo ไดรับวงเงินสินเชื่อตางๆ ที่สามารถเบิกถอนไดทันทีจากสถาบัน
การเงิน ตามที่ปรากฎในงบการเงินเฉพาะกิจการ  บริษัทฯมียอดเงินกูยืมคงเหลือทั้งหมด (ซึ่งประกอบดวยเงินเบิกเกินบัญชี
จากธนาคาร  เงินกูยืมระยะสั้นและเงินกูยืมระยะยาวจากสถาบันการเงิน) เปนจํานวน 3,561.3 ลานบาท 3,959 ลานบาท และ 
3,987.6 ลานบาท สําหรับป 2553 ป   2554 และป 2555 ตามลําดับ ตามที่ปรากฎในงบการเงินรวมในอดีต บริษัทฯ มียอดเงิน
กูยืมคงเหลือทั้งหมด (ซึ่งประกอบดวยเงินเบิกเกินบัญชีจากธนาคาร เงินกูยืมระยะสั้นและเงินกูยืมระยะยาวจากสถาบัน
การเงิน) เปนจํานวน 5,293.9 ลานบาท และ 4,814.8 ลานบาท สําหรับป 2554 และป 2555 ตามลําดับ  

โปรดพิจารณารายละเอียดเพิ่มเติมของเงินกูยืมจากสถาบันการเงินไดจากหมายเหตุประกอบงบการเงิน ขอ21 และ 
23 ในงบการเงินรวมในอดีต ทั้งนี้ โปรดพิจารณารายละเอียดเพิ่มเติมของ “สรุปสาระสําคัญสัญญาทางการเงินไดจากหัวขอ 
สัญญาหลัก – สัญญาทางการเงิน” 

การค้ําประกัน 

บริษัทฯไดมีการเขาทําสัญญาค้ําประกันกับสถาบันการเงิน เพื่อค้ําประกันวงเงินสินเชื่อตางๆ ของบริษัทยอย และ
เพื่อการค้ําประกันตางๆ ที่เปนไปตามการดําเนินธุรกิจปกติของบริษัทฯ ทั้งนี้ บริษัทฯ ไดจัดใหมีสินทรัพยเปนหลักประกัน
ในการปฏิบัติตามภาระผูกพันดังกลาว ตามที่ปรากฎในงบการเงินเฉพาะกิจการ และงบการเงินรวมในอดีต บริษัทฯ มีภาระ
การค้ําประกันวงเงินสินเชื่อของบริษัทยอย เปนจํานวน 2,394.5 ลานบาท ณ วันที่ 31 ธันวาคม  2553 เปนเงิน 2,394.5 ลาน
บาท ณ วันที่ 31 ธันวาคม  2554 เปนเงิน 2,234.5 ลานบาท  ณ วันที่  31  ธันวาคม  2555 ทั้งนี้  โปรดพิจารณารายละเอียด
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เพิ่มเติมของภาระการค้ําประกันของบริษัทฯ ไดจากหมายเหตุประกอบงบการเงิน ขอ 37.2 ในงบการเงินรวมในอดีตรวมถึง
ภาระการค้ําประกันอื่นๆ ที่เปนไปตามการดําเนินธุรกิจปกติของบริษัทฯ 

รายจายเพื่อการลงทุน 

ตารางดังตอไปนี้ แสดงรายจายเพื่อการลงทุนของกลุมบริษัท ตามระยะเวลาที่ระบุไว  

 

 

 

รอบปบัญชีสิ้นสุด  

วันท่ี 31 ธันวาคม  

  2553 (1)  2554  2555     

  ลานบาท  ลานบาท  ลานบาท    

       

อะไหลเคร่ืองบิน ...............................................   42.5 69.0 52.6   

รายจายอื่น ๆที่ไมเกี่ยวกับเครื่องบิน(2) ...............   34.1 550.9 263.5   

รวม ...............................................................   77.6 619.9 316.1   

 
(1) ตามที่ปรากฎในงบการเงนิเฉพาะกิจการ 

(2) รายจายทีไ่มเกีย่วกบัเครือ่งบิน ประกอบดวยราคาของที่ดนิและงานระหวางกอสรางอาคารศูนยฝกบินจําลองที่สนามบินสุวรรณภูมิและอาคาร
ผูโดยสารตางประเทศ 

 

ที่สนามบนิสมยุ 
 

ตารางดังตอไปน้ี แสดงงบประมาณรายจายเพื่อการลงทุนของกลุมบริษัท ตามระยะเวลาที่ระบุไว 

 

 รอบปบัญชีสิ้นสุด  

วันท่ี 31 ธันวาคม 

 2556 

 (หนวย:ลานบาท) 

การปรับปรุงพื้นผิวทางวิ่งในทาอากาศยานสมุย…………………………...………………………  50.0
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การเริ่มกอสรางโรงซอมอากาศยานใหม………………………………………………...………... 300.0

การปรับปรุงสํานักงาน……………………………………………………………………………. 10.5

อาคารคลังสินคาภายในประเทศ…………………………………………………………………... 10.0

อุปกรณเทคโนโลยีสารสนเทศ ............................................................................................................  341.1

อะไหลเคร่ืองบิน .................................................................................................................................  488.9

รวม .................................................................................................................................................  1,292.3

 
 

บริษัทฯ คาดวารายจายเพื่อการลงทุนสําหรับป 2556 จะใชเงินทุนจากเงินที่ไดรับจากการเสนอขายหุนสามัญเพิ่ม
ทุนในครั้งนี้และเงินกูระยะยาวเพิ่มเติมเปนหลัก   

บริษัทฯ มิไดมีแผนการซื้อเครื่องบินใดๆ ในป 2556 อยางไรก็ตาม ในอนาคตบริษัทฯ อาจพิจารณาซื้อเครื่องบิน
จํานวนมาก โดยการทําสัญญาเชาทางการเงินเพิ่มเติมจากการทําสัญญาเชาดําเนินงาน ทั้งนี้ ณ วันที่ของเอกสารฉบับนี้ 
บริษัทฯ ไมมีภาระผูกพันตามกฎหมายในการซื้อเครื่องบินแตอยางใด อยางไรก็ตาม ในอนาคตหากบริษัทฯ ทําการซื้อ
เครื่องบิน ตามแผนการซื้อเครื่องบินดังกลาวจะสงผลใหรายจายเพื่อการลงทุนของบริษัทฯ มีจํานวนเพิ่มขึ้นจากที่ผานมาใน
อดีต  โดยทั่วไป  แผนการขยายฝูงบินของบริษัทฯ จะทําใหบริษัทฯ มีคาใชจายเพิ่มขึ้น ซึ่งรวมถึงคาใชจายที่เกี่ยวกับลูกเรือ 
คาซอมบํารุงเครื่องบิน คาเสื่อมราคาและคาใชจายในการจัดหาเงินทุน เปนตน อยางไรก็ดี บริษัทฯ คาดวา การขยายฝูงบิน
ดังกลาวจะชวยใหบริษัทฯ มีรายไดเพิ่มสูงขึ้นจากความสามารถและปริมาณการผลิตที่ไดรับการปรับปรุงใหดีขึ้น อันเปนผล
เนื่องมาจากการมีเครื่องบินและการดําเนินงานที่มีประสิทธิภาพมากขึ้น โดยทั่วไป แผนการขยายฝูงบินของบริษัทฯ ขึ้นอยู
กับปจจัยหลายประการ ซึ่งรวมถึงความสามารถของบริษัทฯ และความจําเปนสําหรับแตละเสนทางบิน สภาวะตลาด ราคา
เครื่องบิน ความพรอมของแหลงเงินทุน และการอนุมัติจากคณะกรรมการบริษัทฯ ทั้งนี้ บริษัทฯ ไมอาจรับรองไดวาบริษัทฯ 
จะไมเปลี่ยนแปลงรายละเอียดแผนการจัดซื้อและแผนการเชาเครื่องบินของบริษัทฯ 

 บริษัทฯ ไมอาจรับรองไดวางบประมาณรายจายเพื่อการลงทุนของบริษัทฯ จะไมมีการเปลี่ยนแปลง หรือบริษัทฯ 
จะไดรับการสนับสนุนทางการเงินที่มีเงื่อนไขซึ่งเปนที่ยอมรับไดในเชิงพาณิชย หรือบริษัทฯ จะไดรับการสนับสนุนทาง
การเงินดังกลาวหรือไม ทั้งนี้ ความสามารถของบริษัทฯ ในการจัดหาแหลงเงินทุนที่เพียงพอ ซึ่งรวมถึงวงเงินสินเชื่อใหม 
เพื่อใหเพียงพอตอรายจายเพื่อการลงทุนของบริษัทฯ ภาระผูกพันตามขอสัญญา และภาระการชําระหนี้ สิ่งเหลานี้อาจถูก
จํากัดโดยสภาวะทางการเงินของบริษัทฯ และผลการดําเนินงาน ตลอดจนสภาพคลองของตลาดการเงินทั้งในประเทศและ
ตางประเทศ นอกจากนี้ รายจายเพื่อการลงทุนบางรายการอาจถูกกําหนดในรูปของเงินตราตางประเทศ ซึ่งจะตองมีการ
แปลงสกุลเงินเปนเงินบาท ดวยเหตุนี้ จํานวนเงินดังกลาวจึงอาจเปลี่ยนแปลงไปตามความผันผวนของอัตราแลกเปลี่ยน
เงินตราตางประเทศ และอาจเพิ่มขึ้นหรือลดลงไปในแตละชวงเวลา 

นอกจากนี้ บริษัทฯ ไมอาจรับรองไดวาบริษัทฯ จะสามารถจัดหาแหลงเงินทุนสนับสนุนดังกลาว โดยมีเงื่อนไขที่
บริษัทฯ จะยอมรับได  หรือบริษัทฯจะจัดหาแหลงเงินทุนสนับสนุนดังกลาวไดหรือไม ทั้งนี้ โปรดพิจารณารายละเอียด
เพิ่มเติมไดจากหัวขอ “ปจจัยความเสี่ยง -  ความเสี่ยงที่เกี่ยวของกับการประกอบธุรกิจของบริษัทฯ -  สภาวะที่ยากลําบากใน



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 
 

สวนที่ 2 หนา 268 
 

ตลาดสินเชื่อ (Credit Market) และเศรษฐกิจทั่วโลกสงผลกระทบในทางลบอยางตอเนื่องตอธุรกิจ ฐานะทางการเงิน ผลการ
ดําเนินงาน และโอกาสทางธุรกิจของบริษัทฯ โดยทั่วไป และอาจทําใหบริษัทฯ ประสบปญหาขอจํากัดในการจัดหาแหลง
เงินทุน” และ “บริษัทฯ มีภาระหนี้สินและคาเชาอยูเปนจํานวนมาก และจะยังคงมีภาระที่ตองชําระหนี้และคาเชาเปนจํานวน
มากภายหลังจากการเสนอขายหุนสามัญเพิ่มทุนในครั้งนี้” 

ขอผูกพันตามสัญญา 

ตารางตอไปนี้แสดงถึงรายละเอียดของขอผูกพันตามสัญญาที่ไดสรุปไวในงบการเงินรวมในอดีตสิ้นสุดวันที่ 31 
ธันวาคม 2555 สําหรับชวงระยะเวลาที่ระบุไว ดังนี้ 

  การชําระหนี้ซึ่งมีกาํหนดระยะเวลา  
  นอยกวา 1 ป  1-3 ป  3-5 ป  มากกวา 5 ป  ท้ังหมด  

  (ลานบาท)  
เงินกูยืมจากธนาคาร(1) .........................................   975.4  1,422.2  419.0  328.2 3,144.8 
เงินกูยืมจากกิจการที่เกี่ยวของกัน (2)  ....................   195.8  419.4  459.4  7,206.0 8,280.6 
เจาหนี้สัญญาเชาดําเนินการ(3)………………..  340.4  782.1  -  - 1,122.5 
เจาหนี้สัญญาเชาทางการเงิน (4) ............................   25.3  31.7  7.3  - 64.2 
สัมปทาน (5) ..........................................................   333.0  722.1  760.9  4,068.8 5,884.8 
สัญญาเชาที่ดิน (6) .................................................   119.8  158.5  90.1  427.2 795.5 

รวมทั้งหมด ....................................................   1,989.7  3,536.0  1,736.7  12,030.2 19,292.4 
 

(1) ประกอบดวยภาระหนี้จากเงินกูยืมเบิกเกินบัญชีธนาคารและเงินกูยืมระยะสั้นจากสถาบันการเงินและเงินกูยมืระยะยาว โปรดดู “รายละเอยีดของ
สัญญาที่เปนสาระสาํคัญ-สัญญาทางการเงิน" หมายเหตุประกอบงบการเงิน ขอ 31 และ ขอ 23 ในงบการเงินรวมในอดตีของบริษัทฯ 

(2) ประกอบดวยภาระหนี้จากเงินกูยืมระยะยาวจากบคุคลทีเ่กีย่วของกัน ทีเ่กี่ยวกบักองทนุรวมสิทธิการเชาอสังหาริมทรัพยสนามบนิสมยุ  

(3) ประกอบดวยภาระหนี้สินจากการเชาเครื่องบินหักดวยคาใชจายดอกเบีย้รอตัดบัญชี 

(4) ประกอบดวยภาระหนี้สินตามสัญญาเชาทางการเงินกับสถาบันการเงนิเพือ่การเชารถยนตและอปุกรณ 

(5) ประกอบดวยภาระหนี้สินอันเกี่ยวของกับคาสัมปทานตามสัญญาโครงการครัวการบินและสัญญาโครงการอุปกรณบริการภาคพืน้และสิ่งอํานวย
ความสะดวกดานการซอมบํารุง 

(6) ประกอบดวยภาระหนิ้สินตามสัญญาเชาที่ดินเพื่อการประกอบธุรกิจของ BAC และ BFS Ground 
 

ภาระผูกพันที่ไมปรากฏในงบดุล 

บริษัทฯไดตกลงค้ําประกันเปนคราวๆกับสถาบันการเงินเพื่อค้ําประกันเงินกูยืมจากสถาบันการเงินของบริษัทฯ
และบริษัทยอยและในการประกอบธุรกิจตามปกติ โดยบริษัทฯไดจัดใหมีสินทรัพยเปนหลักประกันในการปฏิบัติตามภาระ
ผูกพันดังกลาว 

นอกจากขอมูลดังไดกลาวมาขางตน บริษัทฯไมมีภาระผูกพันอันมีสาระสําคัญที่ไมปรากฎในงบการเงิน 
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ความเสี่ยงจากภาวะตลาด 

กลุมบริษัทพบวาความเสี่ยงจากภาวะตลาด รวมถึงความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเชื้อเพลิง ความเสี่ยงจากอัตรา
แลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ และความเสี่ยงจากอัตราดอกเบี้ย โปรดดูหมายเหตุประกอบงบการเงินสําหรับรายละเอียด
เกี่ยวกับนโยบายทางบัญชีและขอมูลเพิ่มเติม 

ความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเชื้อเพลิง 

ตนทุนคาน้ํามันเชื้อเพลิงถือเปนคาใชจายที่สําคัญของบริษัทฯ ซึ่งจากอดีตที่ผานมาราคาน้ํามันเชื้อเพลิงจะแปรผัน
ตามการชะงักของอุปทานที่เกิดขึ้นจริงหรือที่คาดการณ บริษัทฯไดทําสัญญาซื้อน้ํามันเชื้อเพลิงลวงหนาโดยมีวัตถุประสงค
หลักเพื่อการบริหารตนทุนราคาน้ํามันเชื้อเพลิงของบริษัทฯ แตการปองกันความเสี่ยงดังกลาวนั้นอาจไมทําใหตนทุนคา
น้ํามันเชื้อเพลิงลดลง ปจจุบันบริษัทฯมีนโยบายใหมีการซื้อขายน้ํามันเชื้อเพลิงลวงหนาสูงสุดไมเกินรอยละ 60 ของปริมาณ
การบริโภคน้ํามันเชื้อเพลิงตลอดทั้งป ดวยบรษิัทฯมีนโยบายภายในไมตองการใชเครื่องมือการซื้อขายน้ํามันเชื้อเพลิง
ลวงหนาเพียงอยางเดียวในการปองกันความเสี่ยงราคาน้ํามันเชื้อเพลิง บริษัทฯจะทําสัญญาแลกเปลี่ยนราคาน้ํามันเชื้อเพลิง 
(Swap) สัญญาออปชั่นราคาน้ํามันเชื้อเพลิง (Option) และสัญญากําหนดราคาน้ํามันเชื้อเพลิงสูงสุดและต่ําสุด (Collar) ทั้งนี้ 
ณ วันที่ 31 มีนาคม 2556 ระยะเวลาที่ครบกําหนดของสัญญาดังกลาวนี้อยูระหวาง 3 ถึง 12 เดือน 

บริษัทฯไดทําสัญญาปองกันความเสี่ยงคิดเปนอัตรารอยละ 17.6 รอยละ 42.7 และรอยละ 61.8 ของปริมาณการ
บริโภคน้ํามันในป 2553 ป 2554 และป 2555 ที่ปรากฏในงบการเงินเฉพาะกิจการ  

ความเสี่ยงจากอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ 

จากขอมูลในงบการเงินเฉพาะกิจการ มูลคาสินทรัพยที่เปนเงินตราตางประเทศ ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2553 มี
จํานวน 983.7 ลานบาท (ซึ่งโดยหลักประกอบดวยเงิน 1.6 ลานปอนด 9.0 ลานดอลลารฮองกง และ 20.8 ลานดอลลาร
สหรัฐฯ) ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2554 มีจํานวน 1,400 ลานบาท (ซึ่งโดยหลักประกอบดวยเงิน 348.5 ลานเหรียญบังคลาเทศ 
4.4 ลานยูโร 2.4 ลานปอนด 10.9 ลานดอลลารฮองกง 130.1 ลานรูป และ 24.6 ลานดอลลารสหรัฐฯ) ณ วันที่ 31 ธันวาคม 
2555 มีจํานวน 1,605.0 ลานบาท (ซึ่งโดยหลักประกอบดวยเงิน 525 ลานตากาบังคลาเทศ 3.5 ลานยูโร 19.6 ลานดอลลาร
ฮองกง 154.2 ลานรูปอินเดีย และ 31.0 ลานดอลลารสหรัฐฯ) นอกจากนี้ ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงไดมีการกําหนดเปนสกุลเงิน
ดอลลารสหรัฐฯ และการชําระคาเชาดําเนินงานก็ยังไดกําหนดใหชําระดวยสกุลเงินดอลลารฯ โปรดดู “—ปจจัยที่มี
ผลกระทบตอธุรกิจ ฐานะทางการเงิน ผลการดําเนินงาน - อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ” สําหรับคําอธิบายเกี่ยวกับ
ความผันผวนของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศอันมีผลกระทบตอธุรกิจของบริษัทฯและงบการเงิน สืบเนื่องจาก 
ธุรกิจของบริษัทฯมีความออนไหวตอความผันผวนของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ โดยเฉพาะอยางยิ่งอัตรา
แลกเปลี่ยนระหวางสกุลเงินบาทไทยกับสกุลดอลลารสหรัฐฯ สินทรัพยและหนี้สินและผลการดําเนินงานของบริษัทฯขึ้นอยู
กับความเสี่ยงที่เกิดจากการแปลงคาหนี้สินที่กําหนดไวในสกุลเงินตราตางประเทศเปนเงินบาท และความเสี่ยงที่เกิดจากการ
เปลี่ยนแปลงของอัตราแลกเปลี่ยน ความเสี่ยงที่เกิดจากการแปลงคาหนี้สินที่กําหนดไวในสกุลเงินตราตางประเทศเปนเงิน
บาท คือ ความเสี่ยงอันเปนผลจากการดําเนินงานในชวงระยะเวลาหนึ่ง หรือสินทรัพยและหนี้สิน ณ วันใดวันหนึ่งซึ่งไดรับ
ผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราที่ใชบังครับ  สวนความเสี่ยงที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลงของอัตรา
แลกเปลี่ยนเกิดขึ้นเมื่อโครงสรางสกุลเงินระหวางตนทุนและภาระหนี้สินที่เกิดการเบี่ยงเบนจากโครงสรางสกุลเงินระหวาง
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รายไดจากการขายและสินทรัพยของบริษัทฯ เชน ตนทุนคาน้ํามันเชื้อเพลิง การชําระคาเบี้ยประกันภัย การชําระคาเชา และ
คาใชจายสําหรับอะไหลเครื่องบิน  

การลดคาเงินบาทตอสกุลเงินตราตางประเทศนั้นมีแนวโนมที่จะไดรับผลกระทบในเชิงที่เปนประโยชนตอรายได
จากการดําเนินงานและผลกระทบเชิงลบตอตนทุนการดําเนินงานของบริษัทฯในแตละกรณีที่กําหนดเปนสกุลเงินบาท 
ในทางกลับกัน การแข็งคาของเงินบาทตอสกุลเงินตราตางประเทศมีแนวโนมที่จะสงผลกระทบเชิงลบตอรายไดจากการ
ดําเนินงานที่กําหนดเปนสกุลเงินบาท 

จากผลที่กลาวมาขางตน การเคลื่อนไหวที่เปนสาระสําคัญของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศสามารถสงผล
กระทบที่รุนแรงตอธุรกิจ ฐานะทางการเงิน ผลการดําเนินงาน และโอกาสทางธุรกิจของบริษัทฯ โปรดดูรายละเอียดเพิ่มเติม
ใน “ภาพรวม-ปจจัยที่มีผลกระทบตอธุรกิจ ฐานะทางการเงิน ผลการดําเนินงาน - อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ”  

ความเสี่ยงจากความผันผวนของอัตราดอกเบี้ย 

การเปลี่ยนแปลงของอัตราดอกเบี้ยสงผลกระทบตอรายจายดอกเบี้ยของบริษัทฯ  สําหรับตราสารหนี้และเงินกูยืมที่
มีอัตราดอกเบี้ยลอยตัว  และรายไดดอกเบี้ยของบริษัทฯ  จากเงินสดและรายการเทียบเทาเงินสด  ทั้งนี้  บริษัทฯ  มีนโยบายใน
การบริหารจัดการความเสี่ยงจากความผันผวนของอัตราดอกเบี้ยโดยจัดใหมีหนี้ที่มีอัตราดอกเบี้ยทั้งที่เปนแบบคงที่และแบบ
ลอยตัวซึ่งขึ้นอยูกับสภาวะตลาด  

โดย ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2555 รอยละ 13.6 ของเงินกูยืมรวมทั้งหมดของบริษทัฯ เปนหนี้ที่มีอัตราดอกเบี้ยลอยตัว 
โดยอัตราดอกเบี้ยดังกลาว ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2555  อยูในชวงระหวางรอยละ 5.6  ถึงรอยละ  7.3 หากอัตราฐานที่ใชคํานวณ
อัตราดอกเบี้ยเพิ่มขึ้นรอยละ  10.0  แลว  ณ  วันที่  31 ธันวาคม 2555  อัตราดอกเบี้ยลอยตัวสําหรับเงินกูยืมของบริษัทฯ  จะอยู
ในชวงระหวางรอยละ6.2 ถึงรอยละ 8.0 ทั้งนี้  การเพิ่มขึ้นของอัตราดอกเบี้ยลอยตัวดังกลาว  จะสงผลกระทบตอคาใชจาย
ดอกเบี้ยของบริษัทฯ และดวยเหตุดังกลาว ผลกําไรของบริษัทฯ ก็จะไดรับผลกระทบดวย  

อัตราเงินเฟอ  

 ตามประกาศของธนาคารแหงประเทศไทย อัตราเงินเฟอโดยรวมประจําปของประเทศไทย โดยวัดจากดัชนีราคา
ผูบริโภค อยูที่รอยละ 3.3 รอยละ 3.8 และรอยละ 3.6 ในป 2553 ป 2554 และป 2555 ตามลําดับ โดยธนาคารแหงประเทศ
ไทย ตามรายงานภาวะเงินเฟอเดือนตุลาคม 2555 คาดวาอัตราเงินเฟอประจําป 2556 และป 2557 อยูที่รอยละ 2.8 และ 2.6 
ตามลําดับ ทั้งนี้ บริษัทฯ เช่ือวาอัตราเงินเฟอในประเทศไทยไมมีผลกระทบอยางมีนัยสําคัญตอผลการดําเนินงานของบริษัท
ฯ ในชวงปที่ผานมา  

ภาษีอากร 

 โดยทั่วไป การจัดเก็บภาษีเงินไดนิติบุคคลสําหรับบริษัทในประเทศไทยอยูในอัตรารอยละ 30 ในป 2553 และป 
2554 และรอยละ 23 ในป 2555 และลดลงเปนอัตรารอยละ 20 ในป 2556 และป 2557 บริษัทฯ ไมมีภาระภาษีเงินไดนิติ
บุคคลที่ตองชําระในชวงป 2553 หรือป 2554 เนื่องจากบริษัทฯ มีการยกยอดผลขาดทุนสะสมทางภาษีมาหักออกจากกําไร
สุทธิประจําปในการคํานวณเพื่อชําระภาษีเงินไดนิติบุคคลในชวงระยะเวลาดังกลาว  

ผลขาดทุนสะสมทางภาษียกมา 

 ผลขาดทุนสะสมทางภาษียกมาของบริษัทฯ ประกอบดวยผลขาดทุนทางภาษีของบริษัทฯ ที่เกิดขึ้นกอนป 2555 
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จํานวน 1,661.8 ลานบาท และ 945.6 ลานบาท ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2553 และป 2554 ตามลําดับ ทั้งนี้ ตามหลักกฎหมาย
ภาษีอากร ผลขาดทุนสะสมทางภาษียกมาที่เกิดจากการดําเนินธุรกิจปกติ สามารถนําไปใชไดเปนเวลา 5 รอบระยะเวลาบัญชี 
นับแตรอบระยะเวลาบัญชีที่เกิดผลขาดทุนทางภาษีนั้น  

สิทธิประโยชนทางภาษีจากคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน 

 บริษัทฯ ไดรับสิทธิประโยชนทางภาษีหลายประการจากสํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน ในสิทธิ
เฉพาะเครื่องบิน สนามบิน ธุรกิจครัวการบินของบริษัทฯ ณ สนามบินสมุย  ในเดือนธันวาคม ป 2553 ป 2554 และป 2555 
เปนเงิน 158.8 ลานบาท  10.4 ลานบาท และ11.8 ลานบาท ตามลําดับ จากรายไดของบริษัทฯ จากการดําเนินงาน รวมไปถึง
งบการเงินเฉพาะกิจการ ที่มีผลกําไรจากมาตรการจูงใจดานภาษีจากสํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน  

12.2.7 มาตรฐานการบัญชีใหมท่ียังไมมีผลใชบังคับ  

สภาวิชาชีพบัญชีไดออกมาตรฐานการบัญชีฉบับปรับปรุง และ มาตรฐานการบัญชีใหม ซึ่งมีผลใชบังคับสําหรับ
รอบระยะเวลาบัญชีที่เริ่มในหรือหลังวันที่ 1 มกราคม 2556 ตามรายละเอียด 

• มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 12 เรื่อง ภาษีเงินได ซึ่งมีผลใชบังคับสําหรับรอบระยะเวลาบัญชีที่เริ่มในหรือ
หลังวันที่ 1 มกราคม 2556  

• มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 20 (ปรับปรุง ป 2552)—การบัญชีสําหรับเงินอุดหนุนจากรัฐบาลและการ
เปดเผยขอมูลเกี่ยวกับความชวยเหลือจากรัฐบาล ซึ่งมีผลใชบังคับสําหรับรอบระยะเวลาบัญชีที่เริ่มใน
หรือหลังวันที่ 1 มกราคม 2556 

•  มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 21 (ปรับปรุง ป 2552) เรื่อง ผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงของอัตรา
แลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ ซึ่งมีผลใชบังคับสําหรับรอบระยะเวลาบัญชีที่เริ่มในหรือหลังวันที่ 1 
มกราคม 2556 และ 

• มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 8 เรื่อง สวนงานดําเนินงาน ซึ่งมีผลใชบังคับสําหรับรอบ
ระยะเวลาบัญชีที่เริ่มในหรือหลังวันที่ 1 มกราคม 2556 

บริษัทฯคาดวา มาตรฐานการบัญชีใหมนี้จะไมมีผลกระทบอยางเปนสาระสําคัญตอการจัดทํางบการเงินของบริษัท
ฯในอนาคตสําหรับปเริ่มตนที่มีการบังคับใช ยกเวน มาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 12 เรื่องภาษีเงินได มาตรฐานการบัญชี ฉบับ
ที่ 12 กําหนดใหกิจการตองระบุผลแตกตางชั่วคราวที่เกิดจากความแตกตางของมูลคาระหวางสินทรัพยและหนี้สินระหวาง
เกณฑทางบัญชีและภาษีอากร เพื่อรับรูผลกระทบทางภาษีเปนสินทรัพยหรือหนี้สินภาษีเงินไดรอการตัดบัญชีตาม
หลักเกณฑที่กําหนด ฝายบริหารของบริษัทฯคาดวา การนํามาตรฐานการบัญชีดังกลาวมาใช จะมีผลทําใหกําไรสะสมและ
องคประกอบอื่นของสวนของผูถือหุนในป 2556 ของบริษัทฯและบริษัทยอยมีจํานวนลดลงรวมประมาณ 2,091 ลานบาท 
และ 2,133 ลานบาท ตามลําดับ 

นอกจากนี้ สภาวิชาชีพบัญชีไดออกประกาศสภาวิชาชีพบัญชี ฉบับที่ 30/2555 – 34/2555 ซึ่งลงประกาศในราช
กิจจานุเบกษา เมื่อวันที่ 17 มกราคม 2556 ดังตอไปนี้ 



สวนที่ 2 บริษัทที่ออกหลักทรัพย บมจ.การบินกรุงเทพ 
 

สวนที่ 2 หนา 272 
 

• แนวทางปฏิบัติทางบัญชีเกี่ยวกับการโอนและการรับโอนสินทรัพยทางการเงิน ซึ่งมีผลใชบังคับวันที่ 1 
มกราคม 2556 

• การตีความตามมาตรฐานการบัญชี ฉบับที่ 29 เรื่อง การเปดเผยขอมูลของสัญญาสัมปทานบริการ ซึ่งมี
ผลใชบังคับวันที่ 1 มกราคม 2557 

• มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 4 เรื่องการประเมินวาขอตกลงประกอบดวยสัญญาเชาหรือไม 
ซึ่งมีผลใชบังคับวันที่ 1 มกราคม 2557 มาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบับที่ 12 เรื่อง ขอตกลง
สัญญาสัมปทานบริการซึ่งมีผลใชบังคับวันที่ 1 มกราคม 2557 และมาตรฐานการรายงานทางการเงิน 
ฉบับที่ 13 เรื่อง โปรแกรมสิทธพิิเศษแกลูกคา ซึ่งมีผลใชบังคับวันที่ 1 มกราคม 2557 

ฝายบริหารของบริษัทฯอยูระหวางการประเมินผลกระทบตองบการเงินในปที่เริ่มใชแนวปฏิบัติทางบัญชี การ
ตีความมาตรฐานการบัญชี และมาตรฐานการรายงานทางการเงินดังกลาวขางตน โปรดดูรายละเอียดในหมายเหตุประกอบ
งบการเงิน ขอ 5 ของงบการเงินรวมตามวิธีสัดสวนในอดีต 

ขอมูลทางการเงินที่ไมไดคํานวณตามหลักการบัญชีทั่วไป (Non-GAAP) 

บริษัทฯ ใชเกณฑ EBIT  EBITDA และ EBITDAR ในการใหขอมูลเพิ่มเติมเกี่ยวกับผลการดําเนินงานของบริษัทฯ 
ทั้งนี้ EBITDAR คือ กําไรกอนดอกเบี้ยจายและภาษีเงินได บวกดวยคาเสื่อมราคา คาตัดจําหนาย และคาเชาเครื่องบิน 
EBITDA คือ กําไรกอนดอกเบี้ยจายและภาษีเงินได บวกดวยคาเสื่อมราคาและคาตัดจําหนาย และ EBIT คือ กําไรกอน
ดอกเบี้ยจายและภาษีเงินได ทั้งนี้ EBIT margins  EBITDA margins และ EBITDAR margins จะแสดงถึง EBIT EBITDA 
หรือ EBITDAR แลวแตกรณี หารดวยรายไดจากการขายและใหบริการ 

EBIT EBIT margins EBITDA EBITDA margins EBITDAR หรือ EBITDAR margins มิใชเกณฑมาตรฐานที่ใช
โดยทั่วไป และไมไดเปนตัววัดความสามารถทางการเงิน หรือสภาพคลอง ตามหลักการบัญชีที่รับรองทั่วไปของประเทศ
ไทยหรือมาตรฐานรายงานทางการเงินระหวางประเทศ (IFRS) ซึ่งไมควรถือเปนทางเลือกสําหรับกําไร (ขาดทุน) สุทธิ กําไร 
(ขาดทุน) กอนหักตนทุนทางการเงิน[และภาษีเงินได] หรือเปนตัววัดประสิทธิภาพอื่นใดตามหลักการบัญชีที่รับรองทั่วไป
ของประเทศไทย หรือมาตรฐานรายงานทางการเงินระหวางประเทศ  (IFRS) หรือเปนทางเลือกสําหรับกระแสเงินสดจาก
การดําเนินงาน ทั้งนี้  EBIT EBIT margins EBITDA EBITDA margins EBITDAR หรือ EBITDAR margins เปนตัวช้ีวัด
เพิ่มเติมสําหรับผลประกอบการของบริษัทฯ ซึ่งไมไดกําหนดโดย หรือไมไดเปนไปตามหลักการบัญชีที่รับรองทั่วไปของ
ประเทศไทย หรือมาตรฐานรายงานทางการเงินระหวางประเทศ (IFRS) 

ในฐานะเปนตัววัดผลการดําเนินงาน บริษัทฯ เช่ือวาตัววัดที่สามารถเปรียบเทียบไดโดยตรงที่สุดกับ EBIT 
EBITDA และ  EBITDAR คือกําไรสุทธิบริษัทฯ ใช EBIT EBITDA และ  EBITDAR เพิ่มเติมจากกําไรสุทธิเนื่องจากกําไร
สุทธิประกอบดวยรายการทางบัญชีมากมายที่เกี่ยวของกับรายจายสวนทุน เชน คาเสื่อมราคา และธุรกรรมที่ไมเกี่ยวของกับ
การดําเนินงานของบริษัทฯ เชน ดอกเบี้ยรับ และตนทุนทางการเงิน และภาษีเงินได ทั้งนี้ รายการทางบัญชีนี้อาจแตกตางกัน
ไปในแตละบริษัท  ขึ้นอยูกับวิธีทางการบัญชีที่บริษัทแตละแหงเลือกใช โดยลดความแตกตางในรายจายสวนทุน และ
คาใชจายสําหรับคาเสื่อมราคาที่เกี่ยวของ ตลอดจนสถานะทางภาษีที่รายงาน การตัดบัญชีคาความนิยมและรายไดและ
รายจายเกี่ยวกับดอกเบี้ย จะทําให EBIT EBITDA และ  EBITDAR แสดงขอมูลเกี่ยวกับผลการดําเนินงานของบริษัทฯ และ
เปนตัววัดเพิ่มเติมเพื่อเปรียบเทียบผลการดําเนินงานของบริษัทฯ กับผลการดําเนินงานของบริษัทอื่นๆ ทั้งนี้ ตัวเงินที่แสดง
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ดวย EBIT EBITDA และ  EBITDAR จะไมนําไปใชในเรื่องของการชําระหนี้เนื่องจากมีขอจํากัดตามสัญญา ขอกําหนดวา
ดวยรายจายสวนทุน และขอผูกพันอื่นๆ 

ตารางตอไปนี้ แสดงถึงกําไรสุทธิของบริษัทฯ ภายใตหลักการบัญชีที่รับรองทั่วไปของประเทศไทยตามคําจํากัด
ความของ  EBIT EBIT margins EBITDA EBITDA margins EBITDAR หรือ EBITDAR margins ตามชวงระยะเวลาที่ระบุ
ไว  

 

 รอบปบัญชีสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 

 2553  2554  2555    

 บาท  บาท  บาท    

ขอมูลทางการเงินอืน่ :  

กําไร (ขาดทุน) สุทธิสําหรับชวง
ระยะเวลา ..........................................................  

764.1 908.3 1,977.1

บวก: 

ตนทุนทางการเงิน .......................  1,230.3 1,257.6 1,409.5

ภาษีเงินได ...................................  123.2

EBIT ...............................................  1,994.4 2,165.9 3,509.8

บวก: 

คาเสื่อมราคาและคาตัดจําหนาย ..  468.8 421.5 408.0

EBITDA ..........................................  2,463.2 2587.4 3,917.9

บวก: 

คาเชาเคร่ืองบิน ...........................  1,192.1 1,300.2 1,452.2

EBITDAR .......................................  3,655.3 3,887.6 5,370.0

รายได ..............................................  10,172.4 11,969.1 15,313.3

EBIT margin ...................................  20 18 23

EBITDA margin .............................  24 22 26

EBITDAR margin ...........................  36 32 35
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นักลงทุนไมควรพิจารณา EBIT EBIT margins EBITDA EBITDA margins EBITDAR หรือ EBITDAR margins 
แยกจากกันหรือตีความในลักษณะที่เปนทางเลือกของรายไดสุทธิหรือเปนตัวช้ีวัดผลการดําเนินงาน หรือเปนตัววัด
มาตรฐานอื่นใดภายใตหลักการบัญชีที่รับรองทั่วไปของประเทศไทย หรือมาตรฐานรายงานทางการเงินระหวางประเทศ 
(IFRS) ทั้งนี้ ตัววัด EBIT EBIT margins EBITDA EBITDA margins EBITDAR หรือ EBITDAR margins ที่ใชในเอกสาร
ฉบับนี้ ไมสามารถนําไปเปรียบเทียบกับตัววัดที่มีช่ือคลายคลึงกันที่บริษัทอื่นๆ นําไปใช 

13 คาตอบแทนของผูสอบบัญชี 

 ในรอบบัญชี สิ้นสุด ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2555 คาตอบแทนของผูสอบบัญชีคือ บริษัท สํานักงาน เอินสท แอนด 
ยัง จํากัด สําหรับการสอบบัญชีงบการเงินปกติเทากับ 4.6 ลานบาท โดยบริษัทฯ ไมมีคาบริการอื่น (Non Audit fee) 

 

 

 


