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3. การประกอบธุรกิจในแตละสายผลติภัณฑ 
 
3.1 ลักษณะของผลิตภัณฑ   

บริษัทเปนผูผลิตและจําหนายช้ินสวนโลหะที่มีความเที่ยงตรงสูง (High Precision Parts and 
Components) ท่ีทําจากโลหะ เชน เหล็กกลา, เหล็กหลอ, เหล็กทุบขึ้นรูป, สแตนเลส และอลูมิเนียม เปน
ตน โดยรูปราง ลักษณะและคุณสมบัติของชิ้นงานจะเปนไปตามการออกแบบของลูกคา  

ท้ังนี้ช้ินสวนที่ผลิตใหแกลูกคาแตละรายจะมีรายละเอียดปลีกยอยท่ีแตกตางกันขึ้นอยูกับความ
ตองการของลูกคาท่ีจะนําไปใชงาน ซึ่งลักษณะของชิ้นสวนที่บริษัทผลิตมีลักษณะตางๆ กัน  เชน รูปราง 
ขนาดมิติ ลักษณะของวัตถุดิบ คุณสมบัติเฉพาะของวัตถุดิบ ความเรียบผิว เปนตน 

ท้ังนี้แมวาช้ินสวนของบริษัทสามารถนําไปใชงานไดในอุตสาหกรรมหลายประเภท และ
หลากหลายประเภทของผลิตภัณฑ ข้ึนอยูกับวัตถุประสงคการนําไปใชงานและการออกแบบชิ้นงานของ
ลูกคา  แตปจจุ บันลูกคาของบริษัทสวนใหญจะเปนกลุมอุตสาหกรรมยานยนต ,  อุตสาหกรรม
คอมเพรสเซอรเครื่องปรับอากาศและเครื่องทําความเย็น และอุตสาหกรรมกลองถายภาพดิจิตอล  โดย
ผลิตภัณฑของบริษัทที่นําไปใชเปนสวนประกอบในชิ้นสวนและอุปกรณตางๆ ของลูกคาในแตละ
อุตสาหกรรมมีตัวอยางดังนี้ 
 
ก) อุตสาหกรรมยานยนต   บริษัทเปนผูผลิตและจําหนายช้ินสวนโลหะที่มีความเที่ยงตรงสูงใหแกลูกคา

ของบริษัทซึ่งเปนผูผลิตรถยนตและรถจักรยานยนต (Product Maker) และผูผลิตและจัดหาอุปกรณ
ข้ันท่ี 1 (1st Tier Supplier) โดยผูผลิตและจัดหาอุปกรณข้ันที่ 1 จะนําผลิตภัณฑของบริษัทไปเปน
สวนประกอบในชิ้นสวนของรถยนต ไดแก ช้ินสวนในเครื่องยนต ระบบควบคุมการขับเคลื่อน 
ระบบปรับอากาศ ระบบมอเตอรปดน้ําฝน และสตารตเตอร เปนตน สวนผูผลิตช้ินสวนขั้นที่ 1 ของ
รถจักรยานยนตจะนําช้ินสวนของบริษัทไปใชเปนชิ้นสวนเครื่องยนตและระบบคลัชท เปนตน โดย
ลูกคาของบริษัท ไดแก บจ. อีซูซุ มอเตอร (ประเทศไทย), บจ. อีซูซุ มอเตอร (โปแลนด), บจ. วาลีโอ
สยาม เทอรมอลซิสเต็มส, บจ. ไทยซัมมิท มิทซูบะ อีเล็คทริค แมนูแฟคเจอริ่ง, บจ. เจเทคโตะ ออโต
โมทีฟ (ประเทศไทย), บจ. เอฟซีซี (ประเทศไทย), บจ. ไทยฮอนดา แมนูแฟคเจอริ่ง, บจ. เอ็น เอช เค 
พรีซิช่ัน (ประเทศไทย), บจ. เด็นโซ (ประเทศไทย) เปนตน 
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ตัวอยางผลิตภัณฑในอุตสาหกรรมยานยนตที่ใชชิ้นสวนของบริษัทเปนสวนประกอบ 

 
 

ข) อุตสาหกรรมคอมเพรสเซอรเคร่ืองปรับอากาศและเครื่องทําความเย็น   บริษัทเปนผูผลิตและจําหนาย
ช้ินสวนใหแกผูผลิตคอมเพรสเซอรสําหรับเครื่องปรับอากาศและเครื่องทําความเย็น (Product Maker) 
โดยตรง โดยลูกคาของบริษัท ไดแก บจ. อิเมอรสัน อิเลคทริค (ประเทศไทย), บริษัท อิเมอรสัน ไคล
เมท เทคโนโลยี เปนตน 
 

ตัวอยางผลิตภัณฑในอุตสาหกรรมคอมเพรสเซอรเคร่ืองปรับอากาศและเครื่องทําความเย็นที่ใชชิ้นสวน
ของบริษัทเปนสวนประกอบ 
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ค) อุตสาหกรรมกลองถายภาพดิจิตอล   บริษัทเปนผูผลิตและจําหนายช้ินสวนใหแกผูผลิตกลองถายภาพ
ดิจิตอล (Product Maker) โดยตรง โดยชิ้นสวนที่บริษัทจําหนาย ไดแก ช้ินสวนในชุดซูมของกลอง
ถายภาพ โดยลูกคาของบริษัท ไดแก บจ. นิคอน (ประเทศไทย) 
 
ตัวอยางผลิตภัณฑในอุตสาหกรรมกลองถายภาพดิจิตอลที่ใชชิ้นสวนของบริษัทเปนสวนประกอบ 

 
 

โครงสรางรายไดของบริษัทแยกตามประเภทของลูกคาในป 2551 – 2553 และงวด 6 เดือนสิ้นสุดวันที่ 30 มิถุนายน 
2554  

 งบการเงินเฉพาะบริษัท 

ป 2551 ป 2552 ป 2553  งวด 6 เดือนแรก
ป 2553 

งวด 6 เดือนแรก
ป 2554 

 ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ
1. อุตสาหกรรมยานยนต 430.50 59.39 375.31 61.50 559.50 61.49 268.56 61.67 292.65 60.67 
2. อุตสาหกรรมคอมเพรสเซอร
เครื่อง ปรับอากาศและเครื่อง
ทําความเย็น 

228.31 31.50 130.77 21.43 125.28 13.77 59.38 13.63 77.86 16.14 

3. อุตสาหกรรมกลองถายภาพ
ดิจิตอล 

42.67 5.89 84.33 13.82 198.73 21.84 95.51 21.93 99.10 20.54 

4. อื่น ๆ 22.38 3.09 18.81 3.08 24.17 2.66 11.09 2.55 8.74 1.81 

รวมรายไดจากการขาย 723.86 99.88 609.22 99.84 907.67 99.76 434.53 99.78 478.34 99.16 
รายไดอืน่* 0.90 0.12 1.00 0.16 2.21 0.24 0.98 0.22 4.05 0.84 

รายไดรวม 724.76 100.00 610.23 100.00 909.88 100.00 435.51 100.00 482.39 100.00 
ในป 2552 และ 2553 บริษัทไดจัดประเภทรายไดอื่น โดยนํารายไดอื่นจากการขายเศษชิ้นสวนไปหักออกจากตนทุนขาย ดังนั้น ใน
ป 2551 จึงไดจัดประเภทรายไดอื่นใหเปนฐานเดียวกันเพื่อประโยชนในการวิเคราะหและเปรียบเทียบ (งบการเงินที่ผานการ
ตรวจสอบโดยผูสอบบัญชีรับอนุญาตในป 2551 แสดงรายไดอื่นเทากับ 22.53 ลานบาท นํารายไดอื่นจากการขายเศษชิ้นสวน
จํานวน 21.63 ลานบาท ไปหักออกจากตนทุนขาย ทําใหจํานวนที่แสดงในตารางงบกําไรขาดทุนเบ็ดเสร็จขางตนเทากับ 0.90 ลาน
บาท) 
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โครงสรางรายไดของบริษัทและบริษัทยอยแยกตามประเภทของลูกคาในป 2553 และงวด 6 เดือนสิ้นสุดวันที่ 30 
มิถุนายน 2554  

 งบการเงินรวม 

ป 2553 งวด 6 เดือนแรก 
ป 2554 

 ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ 
1. อุตสาหกรรมยานยนต 559.50 61.59 292.65 60.70 
2. อุตสาหกรรมคอมเพรสเซอรเครื่อง ปรับอากาศและเครื่องทําความเยน็ 125.28 13.79 77.86 16.15 
3. อุตสาหกรรมกลองถายภาพดิจิตอล 198.73 21.88 99.10 20.55 
4. อื่น ๆ 24.17 2.66 8.74 1.81 

รวมรายไดจากการขาย 907.67 99.92 478.34 99.21 
รายไดอืน่ 0.71 0.08 3.80 0.79 

รายไดรวม 908.38 100.00 482.14 100.00 

 
3.2 การตลาดและภาวะการแขงขัน 
3.2.1 นโยบายและลักษณะการตลาดของผลิตภัณฑที่สําคัญ 

กลยุทธการแขงขัน 

บริษัทเปนผูผลิตและจําหนายช้ินสวนโลหะที่มีความเที่ยงตรงสูง (High Precision Machining & 
Cold Forging) ท่ีไดรับการยอมรับจากลูกคาในดานคุณภาพของชิ้นงานและคุณภาพของการใหบริการ   
โดยบริษัทใหความสําคัญและใสใจในการผลิตตั้งแตการจัดหาวัตถุดิบ, การออกแบบกระบวนการผลิต,  
การควบคุมการผลิต รวมไปถึงการตรวจสอบคุณภาพและความเรียบรอยของชิ้นสวน และการสงมอบ
ใหแกลูกคาไดตรงเวลา เพื่อใหมั่นใจไดวาช้ินสวนที่บริษัทผลิตตรงตามความตองการและการออกแบบ
ของลูกคา ดังจะเห็นไดจากการเติบโตอยางตอเนื่องของรายไดของบริษัท ซึ่งมีอัตราการเติบโตโดยเฉลี่ย
ตอป (CAGR) ประมาณรอยละ 37 ระหวางป 2538 – 2553 
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การเติบโตของรายไดของบริษัท 
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หมายเหตุ: ป 2543 – 2547 รวมรายไดของบริษัท เอเซีย ชาฟท จํากัด ซึ่งเปนบริษัทยอยของบริษัทในขณะนั้น 
ที่มา: บริษัท 

นอกจากนี้ บริษัทไดเพิ่มปริมาณจํานวนและประเภทของสินคาอยางตอเนื่อง ท้ังจากลูกคาปจจุบัน
และลูกคารายใหมเพื่อการเติบโตอยางตอเนื่องและมั่นคงของรายไดของบริษัท ซึ่งในป 2553 บริษัทได
เพิ่มรายการผลิตช้ินสวนใหมประมาณรอยละ 31 จากป 2552 

สัดสวนการผลติชิ้นสวนเดิมและชิ้นสวนใหมเพ่ิมเติมในป 2553 
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รถยนต รถจักรยานยนต คอมเพรสเซอร กลองถายภาพดิจิตอล อุปกรณสํานักงาน อ่ืนๆ

ชิ้นสวนที่ผลิตเดิม ชิ้นสวนใหมที่ผลิตเพิ่มเติม  
ที่มา: บริษัท 

ท้ังนี้ผูผลิตท่ีนําช้ินสวนของบริษัทไปเปนสวนประกอบมีท้ังผูผลิตสินคา (Product Maker) และ
ผูผลิตและจัดหาอุปกรณข้ันท่ี 1 (1st Tier Supplier) ท้ังในประเทศและตางประเทศ โดยกลยุทธท่ีบริษัทใช
ในการแขงขัน เปนดังนี้ 
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(1) คุณภาพของชิ้นสวน   บริษัทใหความสําคัญตอการควบคุมคุณภาพของชิ้นสวนที่บริษัทผลิต เพื่อให
ช้ินสวนดังกลาวมีคุณสมบัติตรงตามความตองการและการออกแบบของลูกคา โดยบริษัทจะจัดหา
วัตถุดิบที่มีคุณสมบัติตรงตามที่ลูกคากําหนด, ออกแบบกระบวนการผลิตบนคอมพิวเตอร, การกํากับ
ดูแลกระบวนการผลิตในแตละขั้นตอน รวมไปถึงการตรวจสอบคุณภาพของชิ้นสวนที่ผลิตเสร็จแลว 
โดยบริษัทจัดใหมีการตรวจสอบคุณภาพของชิ้นสวนที่ผลิตเสร็จแลว 2 ระดับ คือ (1) การตรวจสอบ
และควบคุมคุณภาพในกระบวนการผลิต และ (2) การตรวจสอบขั้นสุดทายกอนสงมอบใหแกลูกคา   
ท้ังนี้เพื่อใหมั่นใจวาช้ินสวนที่บริษัทผลิตและสงมอบใหแกลูกคามีคุณสมบัติตรงตามที่ลูกคากําหนด
และออกแบบ 

(2) ความตรงตอเวลาในการสงมอบงาน   บริษัทใหความสําคัญในการควบคุมและจัดสงช้ินสวนใหแก
ลูกคาไดตรงตามเวลาและสามารถสงมอบงานไดอยางสม่ําเสมอ เพื่อใหกระบวนการผลิตของลูกคา
เปนไปอยางตอเนื่อง และเปนการสรางความเชื่อมั่นในการทํางานของบริษัท 

(3) ความมั่นคงในการผลิต บริษัทสามารถผลิตและจัดหาชิ้นสวนไดตรงตามรูปแบบความตองการของ
ลูกคา และในปริมาณที่กําหนด อันสงผลใหลูกคาสามารถบริหารกระบวนการผลิตเพื่อขจัดความสูญ
เปลาของปจจัยการผลิตตางๆ ใหถูกนํามาใชแบบทันเวลาพอดี (Just-in-time)  

(4) ความสามารถในการเพิ่มหรือขยายกําลังการผลิต บริษัทสามารถเพิ่มหรือขยายกําลังการผลิต
ช้ินสวนเพื่อรองรับการเติบโตและการขยายตัวทางธุรกิจของลูกคา โดยสามารถผลิตช้ินสวนไดใน
ปริมาณที่เพิ่มข้ึนหากมีความตองการจากลูกคา 

(5) การพัฒนากระบวนการผลิตเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการบริหารจัดการตนทุน   บริษัทมุงมั่นที่จะ
พัฒนากระบวนการผลิตและการบริหารจัดการตนทุนอยางตอเนื่อง เพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการ
แขงขันและจูงใจลูกคา  เนื่องจากโครงสรางการกําหนดราคาผลิตภัณฑของบริษัทและใน
อุตสาหกรรมมีลักษณะเปนแบบตนทุนบวกอัตรากําไร (Cost Plus Pricing) ดังนั้นการที่บริษัท
สามารถบริหารจัดการใหตนทุนลดลงจะทําใหตนทุนของลูกคาลดลงดวยเชนกัน ซึ่งจะชวยเพิ่มขีด
ความสามารถในการแขงขันของลูกคา 

ท้ังนี้บริษัทไดพัฒนาและนํากระบวนการรวมถึงระบบการดําเนินงานมาประยุกตใชใน
กระบวนการผลิตของบริษัทเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการบริหารจัดการตนทุน ไดแก 

• การขยายขอบเขตในการดําเนินงาน   บริษัทไดเพิ่มสายการผลิตท่ีมีความตอเนื่องซึ่งเปน
กระบวนการตอเนื่องจากสายการผลิตหลักของบริษัทเพื่อเพิ่มมูลคาใหแกผลิตภัณฑ เชน การชุบ
เคลือบผิว ซึ่งเริ่มใชงานครั้งแรกในไตรมาสที่ 2 ป 2554 และการปรับคุณสมบัติดวยความรอน 
(Heat Treatment) จะอยูในสายการผลิตในโรงงานใหมท่ีบริษัทกําลังดําเนินการกอสราง เปนตน  

ในอดีตบริษัทตองวาจางบุคคลภายนอกในการทํากระบวนการดังกลาว ซึ่งทําใหมีคาใชจาย
ในการขนสงและประสานงาน คาใชจายการวาจางบุคคลภายนอก รวมถึงคาใชจายบุคลากรใน
การตรวจสอบคุณภาพ นอกจากนี้การวาจางบุคคลภายนอกยังทําใหบริษัทใชเวลาในการผลิต
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ช้ินงานยาวนานขึ้น เนื่องจากมีระยะเวลาในการขนสงช้ินงานไป-กลับ และระยะเวลาในการ
ดําเนินการของบุคคลภายนอก ซึ่งอยูนอกเหนือการควบคุมของบริษัท 

การท่ีบริษัทขยายขอบเขตในการดําเนินงานใหครอบคลุมกระบวนการดังกลาวจะทําให
สามารถบริหารตนทุนการผลิต การควบคุมคุณภาพ และระยะเวลาในการผลิตไดอยางมี
ประสิทธิภาพ 

• การพัฒนากระบวนการผลิตและการจัดการเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ   บริษัทมุงมั่นที่จะพัฒนา
กระบวนการผลิตและการบริหารจัดการตนทุนอยางตอเนื่อง โดยในเบื้องตนบริษัทไดเริ่มนํา
ระบบ TOYOTA Production System (TPS) มาประยุกตใชในป 2551 และมีเปาหมายวาจะนํา
ระบบ TPS มาประยุกตใชในทุกระบบและทุกระดับใหไดภายในป 2554 รวมถึงการนํา
กระบวนการขึ้นรูปแบบเย็น (Cold Forging) และกระบวนการชุบโลหะ (Anodizing) มาใชใน
กระบวนการผลิตของบริษัทในป 2552 และป 2554 ตามลําดับ ซึ่งทําใหบริษัทสามารถควบคุม
ตนทุนในการผลิต อันนํามาซึ่งการรักษาความสามารถในการทํากําไรของบริษัท ดังแผนภาพ
ตอไปนี้ 

ความสามารถในการทํากําไรของบริษัท 
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Cold 
Forging

Anodizing

อัตราทํากําไรปรับตัวเพ่ิมข้ึนจากการ
บริหารการจัดการและการบริหาร

ตนทุนอยางมีประสิทธิภาพ

 ที่มา: บริษัท 

นอกจากนี้ บริษัทมีเปาหมายที่จะเพิ่มประสิทธิภาพในการทํางานของแรงงาน (Labor 
Productivity) โดยการนําระบบปอนช้ินงานอัตโนมัติมาประยุกตใชในสายการผลิตเพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพการใชเครื่องจักร ชวยใหผลผลิตและคุณภาพสูงข้ึน รวมทั้งเปนโอกาสใหพนักงาน
ไดพัฒนาความสามารถเพื่อทํางานที่ใชทักษะสูงข้ึน 

(6) ความสามารถในการปรับเปลี่ยนผลิตภัณฑ (Product Shift) โดยบริษัทมีการกระจายผลิตภัณฑใน
หลากหลายอุตสาหกรรม ซึ่งจะมุงเนนการผลิตสินคาในอุตสาหกรรมที่มีการเติบโต รวมถึงบริษัทยัง
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มีความสามารถในการปรับเปลี่ยนผลิตภัณฑท่ีมีอัตราผลกําไรต่ําไปสูผลิตภัณฑท่ีมีอัตราผลกําไรที่
สูงข้ึน ดังจะเห็นไดจากในอดีตท่ีบริษัทไดปรับเปลี่ยนผลิตภัณฑจากการผลิตช้ินสวนเครื่องพิมพท่ีมี
การแขงขันสูง ไปสูการผลิตและจําหนายช้ินสวนเพื่อใชในอุตสาหกรรมคอมเพรสเซอรและเครื่องทํา
ความเย็น รวมถึงช้ินสวนเพื่อใชในอุตสาหกรรมกลองถายภาพดิจิตอลในปจจุบัน ดังจะเห็นไดจาก
แผนภาพดังตอไปนี้ 

ความสามารถในการปรับเปลี่ยนผลิตภัณฑของบริษัท 
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หมายเหตุ: ป 2543 – 2547 รวมรายไดของบริษัท เอเซีย ชาฟท จํากัด ซึ่งเปนบริษัทยอยของบริษัทในขณะนั้น 
ที่มา: บริษัท 

(7) ความรับผิดชอบและความสัมพันธท่ีดีตอลูกคา    

• ความสามารถในการปรับเพิ่มกําลังการผลิตเพื่อตอบสนองความตองการของลูกคา   ในบางกรณี
ลูกคาอาจมีความตองการชิ้นสวนของบริษัทเพิ่มข้ึนในชวงระยะเวลาหนึ่งอยางกระทันหัน บริษัท
ก็มีความสามารถที่จะปรับเปลี่ยนสายการผลิตเพื่อเพิ่มกําลังการผลิตใหสอดคลองกับความ
ตองการของลูกคาไดภายในระยะเวลาอันสั้น เพื่อใหการผลิตและการทํางานของลูกคาสามารถ
ดําเนินไปไดอยางตอเนื่อง 

• การรักษาความสัมพันธระยะยาวกับลูกคา   บริษัทมีนโยบายที่จะรักษาความสัมพันธกับลูกคาใน
ระยะยาว โดยการจัดเตรียมและรักษากําลังการผลิตสนับสนุนงานของลูกคาอยางตอเนื่องจนกวา
จะหมดรุน รวมถึงขยายกําลังการผลิตและเพิ่มกระบวนการใหมๆ เพื่อใหบริการครบวงจร 
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• การรักษาความลับของลูกคา   บริษัทใหความสําคัญกับการรักษาความลับของลูกคา โดยบริษัทจะ
ควบคุมดูแลไมใหมีการนําขอมูลทางดานเทคนิคท่ีเกี่ยวของกับช้ินสวนที่ลูกคาวาจางบริษัทผลิต 
หรือขอมูลอื่นใดท่ีเปนความลับการคาของลูกคา รวมถึงขอมูลอื่นใดที่จะสงผลตอความสามารถ
ในการแขงขันและการทําธุรกิจของบริษัท นํามาเปดเผยตอบุคคลภายนอกหรือนําขอมูลดังกลาว
ไปหาประโยชนเพื่อการสวนตัว 

 
ลักษณะลูกคาและกลุมลูกคาเปาหมาย 

บริษัทเปนผูผลิตและจําหนายช้ินสวนโลหะที่มีความเที่ยงตรงสูงซึ่งมีผลิตภัณฑหลายประเภทโดย
สามารถนําไปใชงานไดในอุตสาหกรรมหลายประเภท และหลากหลาย ท้ังนี้ข้ึนอยูกับวัตถุประสงคการ
นําไปใชงานของลูกคา โดยปจจุบันลูกคาของบริษัทสวนใหญ ไดแก อุตสาหกรรมยานยนต, อุตสาหกรรม
คอมเพรสเซอรเครื่องปรับอากาศและเครื่องทําความเย็น และอุตสาหกรรมกลองถายภาพดิจิตอล 
 
ตัวอยางกลุมลูกคาของบริษัท 

 ประเภทอุตสาหกรรม กลุมลูกคาในปจุบันของบริษัท 
1. อุตสาหกรรมยานยนต ผูผลิตรถยนต ,  ผูผลิตรถจักรยานยนต ,  ผูผลิตช้ินสวนใน

เครื่องยนต ระบบควบคุมการขับเคลื่อน ระบบปรับอากาศ 
ระบบมอเตอรปดน้ําฝน และสตารตเตอร ช้ินสวนเครื่องยนต
และระบบคลัชทในรถจักรยานยนต เปนตน 

2. อุตสาหกรรมคอมเพรสเซอร
เครื่องปรับอากาศและเครื่องทํา
ความเย็น 

ผูผลิตคอมเพรสเซอรเครื่องปรับอากาศและเครื่องทําความเย็น 

3. อุตสาหกรรมกลองถ ายภาพ
ดิจิตอล 

ผูผลิตกลองถายภาพดิจิตอล 

4. อุตสาหกรรมอื่น ผูผลิตเครื่องพิมพ และผูผลิตแกนเครื่องพิมพ ผูผลิตอุปกรณ
ทางการแพทย เครื่องจักรไฮโดรลิค 

 
ชองทางการจัดจําหนาย 

บริษัทจําหนายช้ินสวนสวนใหญใหแกผูผลิตช้ินสวนขั้นที่ 1 (1st Tier Supplier) และผูผลิตสินคา 
(Product Maker) ท้ังภายในประเทศและตางประเทศ โดยในป 2551 – 2553 และสําหรับงวด 6 เดือนแรก
ของป 2554 บริษัทจําหนายช้ินสวนใหแกลูกคาภายในประเทศในสัดสวนประมาณรอยละ 90 ของรายได
จากการขายทั้งหมด และจําหนายใหแกลูกคาตางประเทศในสัดสวนประมาณรอยละ 10 ของรายไดจาก
การขายทั้งหมด รายละเอียดดังนี้ 
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โครงสรางรายไดของบริษัทแยกตามชองทางการจัดจําหนาย 
 งบการเงินเฉพาะกจิการ งบการเงินรวม 

 2551 2552 2553  งวด 6 เดือนแรก 
ป  2554 

2553 งวด 6 เดือนแรก 
 ป 2554 

 มูลคา  
(ลานบาท) 

รอยละ มูลคา  
(ลานบาท) 

รอยละ มูลคา  
(ลานบาท) 

รอยละ มูลคา  
(ลานบาท) 

รอยละ มูลคา  
(ลานบาท) 

รอยละ มูลคา  
(ลานบาท) 

รอยละ 

รายไดจากการขาย             
ลูกคาภายในประเทศ 643.76 88.93 566.33 92.96 841.13 92.67 428.42 89.56 841.13 92.67 428.42 89.56 
ลูกคาตางประเทศ 80.10 11.07 42.89 7.04 66.54 7.33 49.91 10.44 66.54 7.33 49.91 10.44 

รายไดจากการขาย 723.86 100.00 609.22 100.00 907.67 100.00 478.34 100.00 907.67 100.00 478.34 100.00 

 
นโยบายการกําหนดราคา 

บริษัทมีนโยบายกําหนดราคาจําหนายช้ินสวนจากราคาตนทุนของชิ้นโลหะบวกอัตรากําไร (Cost 
plus pricing) โดยบริษัทและลูกคาจะเจรจากําหนดราคาจําหนายช้ินสวนโลหะรวมกันตั้งแตกอนเริ่ม
กระบวนการผลิต    

เนื่องจากตนทุนสวนใหญของชิ้นสวนของบริษัทมาจากราคาวัตถุดิบ เชน เหล็ก แสตนเลส 
อลูมิเนียม เปนตน ซึ่งวัตถุดิบดังกลาวเปนสินคาท่ีมีลักษณะเปน Commodity   ราคาของวัตถุดิบดังกลาว
จึงถูกกําหนดโดยอุปสงคและอุปทานของวัตถุดิบแตละประเภทในตลาดโลกที่มีการเปลี่ยนแปลงอยู
ตลอดเวลา ดังนั้นบริษัทจึงมีความเสี่ยงจากการผันผวนของราคาวัตถุดิบดังกลาว 

อยางไรก็ตาม ในทางปฏิบัติในอุตสาหกรรมแลว ในกรณีท่ีราคาวัตถุดิบปรับตัวสูงข้ึนมาก บริษัทจะ
ดําเนินการเจรจากับลูกคาเพื่อขอปรับราคาจําหนายช้ินสวนของบริษัทเพื่อรักษาอัตรากําไรข้ันตน (Profit 
Margin) ของบริษัทใหอยูในระดับที่ยอมรับได กลาวคือ หากราคาตลาดของวัตถุดิบมีการเปลี่ยนแปลง
เกินกวารอยละ 10 จากราคาที่ระบุไวในสัญญา บริษัทจะมีการเจรจาตอรองกับลูกคาเพื่อทําการ
ปรับเปลี่ยนราคาขายใหสอดคลองกับราคาตนทุนวัตถุดิบท่ีแทจริง ในทางตรงขามหากราคาวัตถุดิบ
ปรับตัวลดลง ลูกคาก็จะขอเจรจากับบริษัทเพื่อขอปรับลดราคาจําหนายช้ินสวนเชนกัน ท้ังนี้ สัดสวนราคา
ท่ีปรับขึ้นหรือลงโดยสวนใหญจะไมมีการกําหนดตายตัว แตจะขึ้นอยูกับผลการเจรจาในแตละครั้งซึ่งโดย
ปกติจะมีการรับภาระตนทุนรวมกัน โดยลูกคาจะรับภาระเปนสวนใหญ อยางไรก็ตามในการเจรจา
ดังกลาวจะมีความลาชา (lag time) เกิดข้ึนในขณะที่วัตถุดิบยังคงอยูภายใตความรับผิดชอบของบริษัท
บริษัทจึงยังคงมีความเสี่ยงตอการเปลี่ยนแปลงราคาของวัตถุดิบอยู  ในทางตรงกันขามหากวัตถุดิบมีราคา
ลดลง ลูกคาก็จะขอเจรจากับบริษัทเพื่อขอปรับลดราคาจําหนายเชนเดียวกัน จึงอาจทําใหบริษัทมีอัตรา
กําไรข้ันตนเพิ่มข้ึนหรือลดลงอยางมีนัยสําคัญจากระดับปกติในชวงระยะเวลาหนึ่ง 

ท้ังนี้บริษัทมีนโยบายในการกําหนดราคาขายใหแกลูกคาท่ีมีพื้นฐานการทําธุรกรรมที่เปนอิสระตอ
กัน(Arm’s Length)และอยางเทาเทียมกัน โดยไมคําถึงความสัมพันธอื่นใดนอกเหนือจากความสัมพันธ
ทางการคาปกติ  แมวาสินคาท่ีลูกคาแตละรายสั่งผลิตจะมีขนาด  รูปราง ข้ันตอนการผลิตและประเภทของ
วัตถุดิบที่ใชแตกตางกัน  แตบริษัทมีนโยบายในการกําหนดราคาบนพื้นฐานเดียวกันคือจะกําหนดราคา
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ขายโดยพิจารณาจากตนทุนของชิ้นโลหะบวกอัตรากําไร(Cost Plus Pricing)   ซึ่งบริษัทใชหลักเกณฑใน
การกําหนดราคาขายเปนมาตรฐานเดียวกันและเปนเงื่อนไขการคาปกติ  ท้ังนี้อัตรากําไรและเงื่อนไข
ทางการคาของลูกคาแตละราย อาจแตกตางกันไดขึ้นอยูกับสภาวะการแขงขันของแตละอุตสาหกรรมและ

ปริมาณการสั่งซื้อ (ท้ังนี้อัตรากําไรข้ันตนของบริษัทในงวด 6 เดือนแรกป 2554 ของลูกคาในกลุม
อุตสาหกรรมยานยนตเฉลี่ยเทากับรอยละ 21.16  กลุมอุตสาหกรรมคอมเพรสเซอรเครื่องปรับอากาศและ
เครื่องทําความเย็นเฉลี่ยเทากับรอยละ 27.68 และกลุมอุตสาหกรรมกลองถายภาพดิจิตอลเฉลี่ยเทากับรอย
ละ 30.76)โดยบริษัทจะคํานึงถึงประโยชนสูงสุดของบริษัทเปนสําคัญ  

 
3.2.2 ภาวะอุตสาหกรรมและการแขงขัน 

ภาวะอุตสาหกรรมรถยนต 
อุตสาหกรรมรถยนตเปนอุตสาหกรรมที่ข้ึนกับภาวะเศรษฐกิจโลกและภาวะเศรษฐกิจของประเทศ

ไทย โดยปริมาณการผลิตรถยนตของประเทศไทยเพิ่มข้ึนตามภาวะการขยายตัวของภาวะเศรษฐกิจของ
ประเทศจากปริมาณการผลิตรถยนต 928,081 คันในป 2547 เพิ่มข้ึนเปน 1,394,029 คันในป 2551 และ
ปรับตัวลดลงเหลือ 999,378 คันในป 2552 เนื่องจากภาวะการถดถอยทางเศรษฐกิจของประเทศ
สหรัฐอเมริกาและกลุมประเทศในสหภาพยุโรปท่ีสงผลใหภาวะเศรษฐกิจทั่วโลกชะลอตัวตามไปดวย แต
อยางไรก็ตามในป 2553 เศรษฐกิจของประเทศไทยและของโลกเริ่มฟนตัว สงผลใหภาวะอุตสาหกรรม
รถยนตฟนตัวตามไปดวย โดยปริมาณการผลิตรถยนตในป 2553 มีจํานวน 1,645,304 คัน เพิ่มข้ึนจากป 
2552 ท่ีมีปริมาณการผลิตเพียง 999,378 คัน หรือเพิ่มข้ึนรอยละ 64.631 

ในป 2553 ยอดขายรถยนตในประเทศมีจํานวนสูงสุดในรอบ 18 ปท่ีผานมา โดยมีจํานวน 800,357 
คัน อันเนื่องมาจากการฟนตัวทางเศรษฐกิจในประเทศ อยางไรก็ตาม ในชวงป 2548 – 2552 ยอดขาย
รถยนตภายในประเทศไทยมีแนวโนมท่ีทรงตัวและโนมเอียงไปในทิศทางที่จะลดลง ซึ่งเกิดจากการชะลอ
ตัวทางเศรษฐกิจของประเทศและปญหาความขัดแยงทางการเมืองในชวงกอนหนานี้ โดยยอดขายรถยนต
ภายในประเทศลดลงจาก 703,432 คันในป 2548 เหลือ 548,871 คันในป 2552 แตจากการที่ผูผลิตรถยนต
รายใหญของโลกหลายรายไดตั้งฐานการผลิตในประเทศไทยเพื่อใชประเทศไทยเปนศูนยกลางในการ
สงออกไปจําหนายในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตและภูมิภาคใกลเคียง จึงสงผลใหปริมาณการสงออก
รถยนตไปตางประเทศมีแนวโนมเพิ่มข้ึนจาก 332,053 ในป 2547 เพิ่มข้ึนเปน 775,652 คันในป 2551 
แมวายอดการสงออกจะลดลงเหลือ 535,596 คันในป 2552 ก็ตาม ซึ่งการลดลงดังกลาวเปนผลมาจากการ
ชะลอตัวของภาวะเศรษฐกิจทั่วโลก   อยางไรก็ตาม ในป 2553 ยอดขายรถยนตภายในประเทศและยอด
การสงออกปรับตัวสูงข้ึนเมื่อเปรียบเทียบกับป 2552 โดยยอดขายรถยนตภายในประเทศเพิ่มข้ึนจาก 
548,871 คันในป 2552 เพิ่มข้ึนเปน 800,357 คันในป 2553 หรือเพิ่มข้ึนรอยละ 45.82 และยอดการสงออก
รถยนตเพิ่มข้ึนจาก 535,596 คันในป 2552 เพิ่มข้ึนเปน 896,065 คันในป 2553 หรือเพิ่มข้ึนรอยละ 67.30 

                                                           
1 ที่มา: สถาบันยานยนต 



บริษัท เอเซีย พรีซิช่ัน จํากัด (มหาชน)  
 

สวนที่ 2 หนาท่ี 36 
 

ซึ่งเปนผลมาจากการที่เศรษฐกิจโลกและเศรษฐกิจของประเทศเริ่มฟนตัว สงผลใหภาวะอุตสาหกรรม
รถยนตฟนตัวตามไปดวย  รายละเอียดเปนดังนี้ 

2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 

การผลิตรถยนต 

ปริมาณ (คัน)  928,081  1,125,316  1,188,044  1,287,346  1,394,029  999,378  1,645,304  

อัตราการขยายตัว (%) 21.25% 5.57% 8.36% 8.29% (28.31)% 64.63% 

ยอดขายรถยนต 
ปริมาณ (คัน) 626,026 703,432 682,161 631,251 615,269 548,871 800,357 

              

อัตราการขยายตัว (%) 12.36% (3.02)% (7.46)% (2.53)% (10.79)% 45.82% 

การสงออก 

ปริมาณ (คัน) 332,053  440,715  538,966  690,100  775,652  535,596  896,065  

อัตราการขยายตัว (%) 32.72% 22.29% 28.04% 12.40% (30.95)% 67.30% 
ที่มา : สถาบันยานยนต (Thailand Automotive Institute) 

 
แนวโนมภาวะอุตสาหกรรมและการแขงขัน 

อุตสาหกรรมรถยนตของประเทศไทยมีแนวโนมท่ีจะขยายตัวตอไปในอนาคต โดยปจจัยสําคัญที่จะ
สนับสนุนการขยายตัวดังกลาว ไดแก การผลิตรถยนตประหยัดพลังงาน (อีโคคาร) ซึ่งรัฐบาลไดใหการ
สนับสนุนผูผลิตรถยนตในการผลิตอีโคคารท้ังในดานของสิทธิประโยชนทางภาษีและการสนับสนุน
ทางดานสาธารณูปโภค โดยปจจุบันมีผูผลิตรถยนตไดยื่นขอรับสิทธิประโยชนและไดรับการอนุมัติจาก
คณะกรรมการสงเสริมการลงทุน (Board of Investment: BOI) รวมจํานวน 5 ราย มีกําลังการผลิตสูงสุด
รวมกันประมาณ 565,000 คันตอป 

นอกจากนี้ ปจจัยสําคัญที่จะชวยสนับสนุนอุตสาหกรรมรถยนตอีกประการหนึ่ง คือ การทําขอตกลง
เขตการคาเสรี (Free Trade Area: FTA) ของกลุมประเทศในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต (อาเซียน)   
ผูผลิตรถยนตโดยเฉพาะผูสงออกรถยนตจะไดรับประโยชนจากการลดลงของภาษีศุลกากรภายใตกรอบ
ความตกลงการคาเสรีดังกลาว ท่ีจะทําใหผูสงออกมีความสามารถในการแขงขันในตลาดของประเทศคูคา
ในกลุมอาเซียนเพิ่มข้ึน ซึ่งจะสงผลใหปริมาณการสั่งซื้อจากตางประเทศเพิ่มข้ึน และสงผลตอปริมาณการ
ผลิตรถยนตของประเทศไทยในที่สุด อยางไรก็ตามในทางตรงกันขามผูผลิตรถยนตก็อาจมีแผนจัดตั้ง
สายการผลิตรถยนตรุนใหมในประเทศอื่นในกลุมอาเซียนที่มีความตองการของกลุมลูกคาเปาหมายใน
ปริมาณที่คุมคากับการลงทุนจัดตั้งสายการผลิต 

ภาวะอุตสาหกรรมรถยนตในป 2554 กระทรวงอุตสาหกรรมคาดวาจะมีการขยายตัวเมื่อเปรียบเทียบ
กับปท่ีผานมา โดยการขยายตัวท่ีเพิ่มสูงข้ึน เนื่องจากสภาพเศรษฐกิจไทย และเศรษฐกิจโลกยังคงขยาย
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ตัวอยางตอเนื่อง สําหรับตลาดในประเทศ จะมีการแนะนํารถยนตรุนใหมออกสูตลาดมากขึ้น ในขณะที่
ตลาดสงออกยังคงสามารถสงออกรถยนตไปในตลาดหลักของยานยนตแตละประเภทไดอยางตอเนื่อง2  

นอกจากนี้ ศูนยวิจัยกสิกรไทยไดคาดวาปริมาณการสงออกรถยนตของไทยในป 2554 จะอยูระหวาง 
970,000 – 1,015,000 คัน หรือขยายตัวรอยละ 7 – 12 ซึ่งจากปริมาณรถยนตสงออกที่จะขยายตัวตอเนื่อง 
เชนเดียวกับตลาดรถยนตในประเทศ และจะสงผลใหการผลิตรถยนตในประเทศขยายตัวรอยละ 7 – 12 
หรือคิดเปนจํานวนรถยนต 1.78 – 1.86 ลานคัน ทิศทางการขยายตลาดสงออกที่เพิ่มสูงข้ึนในอนาคตจะทํา
ใหการผลิตรถยนตในประเทศมีโอกาสพุงข้ึนไปแตะระดับ 2 ลานคันในป 25553 

อยางไรก็ตาม ภายหลังจากเหตุการณแผนดินไหวและสึนามิในประเทศญี่ปุนในเดือนมีนาคมป 2554 
คาดวาจะมีผลกระทบตอผูประกอบการในอุตสาหกรรมยานยนตในประเทศ เนื่องจากโรงงานผลิต
ช้ินสวนในญี่ปุนผลิตช้ินสวนบางประเภทไดลดลง ทําใหตองชะลอปริมาณการผลิตรถยนตลงเพื่อให
สอดคลองกับปริมาณชิ้นสวนท่ีมีจํานวนจํากัด ท้ังนี้ ผูบริหารของบริษัทคาดวาเหตุการณดังกลาวนาจะมี
ผลกระทบตอผูประกอบการในระยะสั้นเทานั้น เนื่องจากผูผลิตรถยนตตางจะตองเรงหาโรงงานผลิต
ช้ินสวนใหมเพื่อทดแทนชิ้นสวนที่ขาดแคลนเพื่อปรับใหปริมาณการผลิตกลับสูสภาวะปกติและเพื่อผลิต
ใหทันยอดสั่งซื้อท่ีตกคางในชวงกอนหนานี้ใหไดโดยเร็วท่ีสุดตอไป นอกจากนี้ เหตุการณภัยธรรมชาติ
ในญี่ปุนอาจเปนปจจัยท่ีสําคัญในการผลักดันการกระจายความเสี่ยงของบริษัทญ่ีปุนใหออกไปตั้งฐานการ
ผลิตนอกประเทศเพิ่มเติมในระยะยาว ซึ่งประเทศไทยเปนหนึ่งในประเทศที่บริษัทญ่ีปุนใหความสนใจใน
การเขามาขยายการลงทุน ดังจะเห็นไดจากผลการสํารวจ Survey Report on Overseas Business 
Operations by Japanese Manufacturing Companies ครั้งท่ี 22 ซึ่งจัดทําโดย Japan Bank for International 
Cooperation (JBIC) ในเดือนธันวาคม 2553 พบวา บริษัทญ่ีปุนในอุตสาหกรรมยานยนตมีแผนการลงทุน
ในชวง 3 ปขางหนาในประเทศไทยเปนอันดับสามจากประเทศตางๆ ท่ัวโลก รองจากประเทศอินเดียและ
ประเทศจีน ท้ังนี้ ประเทศไทยมีจุดแข็งหลายๆ ดาน อาทิ ประสบการณท่ียาวนานในอุตสาหกรรมรถยนต 
แรงงานฝมือ สาธารณูปโภคขั้นพื้นฐานและการคมนาคมที่สะดวก อุตสาหกรรมชิ้นสวนในประเทศที่
รองรับอุตสาหกรรมรถยนต มาตรการสงเสริมการลงทุนภายในประเทศ และการใชประเทศไทยเปนฐาน
การผลิตเพื่อสงออกไปยังประเทศที่สาม เชน อาเซียน จีน อินเดีย และออสเตรเลีย เปนตน ซึ่งญ่ีปุนยังไมมี
ความตกลง FTA ท่ีมีผลใชบังคับกับประเทศเหลานี้4 
 
 
 
 

                                                           
2 ที่มา: รายงานสรุปภาวะเศรษฐกิจอุตสาหกรรมป 2553 และแนวโนมป 2554 โดยกระทรวงอุตสาหกรรม 
3 ที่มา: ศูนยวิจัยกสิกรไทย อางอิงจากนิตยสาร Positioning มกราคม 2554 
4 ที่มา:  บทวิเคราะหเรื่องนโยบายดานอุตสาหกรรมรถยนตของญี่ปุน โดยสํานักงานสงเสริมการคาระหวางประเทศ ณ 

กรุงโตเกียว ฉบับวันที่ 29 พฤศจิกายน 2553 
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ภาวะอุตสาหกรรมรถจักรยานยนต 

ในป 2553 อุตสาหกรรมรถจักรยานยนตในประเทศขยายตัวเมื่อเทียบกับปท่ีผานมา โดยมีปริมาณ
การผลิตเพิ่มข้ึนจาก 2,108,367 คันในป 2552 เปน 2,687,140 คัน ซึ่งสอดคลองกับสภาพเศรษฐกิจของ
ประเทศไทย และประเทศคูคาท่ีสําคัญของตลาดรถจักรยานยนต สําหรับการจําหนายรถจักรยานยนต
ภายในประเทศมีการขยายตัวเพิ่มข้ึนจาก 1,535,461 คันในป 2552 เปน 1,845,997 คันในป 2553 ซึ่งเปน
ผลจากเศรษฐกิจที่ดีข้ึน สงผลใหผูบริโภคมีการใชจายเพิ่มมากขึ้น อีกทั้งรายไดของเกษตรกรปรับตัวดีข้ึน 
อันเนื่องจากราคาสินคาเกษตรปรับตัวสูงข้ึน สําหรับตลาดสงออกที่มีการขยายตัว สวนหนึ่งเนื่องมาจากมี
ผูประกอบการรายใหญสงออกรถจักรยานยนตรุนใหมไปยังทวีปยุโรปและญี่ปุน 

ภาวะอุตสาหกรรมรถจักรยานยนตในป 2554  กระทรวงอุตสาหกรรมคาดวาจะมีการขยายตัวเมื่อ
เปรียบเทียบกับปท่ีผานมา โดยการขยายตัวท่ีเพิ่มสูงข้ึน เนื่องจากสภาพเศรษฐกิจไทยและเศรษฐกิจโลก
ยังคงขยายตัวอยางตอเนื่อง สําหรับตลาดภายในประเทศ จะมีการแนะนํารถจักรยานยนตรุนใหมออกสู
ตลาดมากขึ้น ในขณะที่ตลาดสงออกยังสามารถสงออกไปในตลาดหลักของรถจักรยานยนตไดอยาง
ตอเนื่อง5 
 

  
2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 

การผลิตรถจักรยานยนต 
       

 
ปริมาณ (คัน) 2,867,295  3,548,132  3,547,659  3,341,498  3,025,753  2,108,367  2,687,140  

 
อัตราการขยายตัว (%) 23.74% (0.01)% (5.81)% (9.45)% (30.32)% 27.45% 

  
ยอดขายรถจักรยานยนตในประเทศ 

 

 
ปริมาณ (คัน) 2,026,841  2,112,426  2,054,588  1,598,613  1,703,376  1,535,461  1,845,997  

 
อัตราการขยายตัว (%) 4.22% (2.74)% (22.19)% 6.55% (9.86)% 20.22% 

การสงออก 
 

 
ปริมาณ (คัน) 831,287  1,337,586  1,575,393  1,790,739  1,252,584  588,398  816,427  

 
อัตราการขยายตัว (%) 60.91% 17.78% 13.67% (30.05)% (53.03)% 38.75% 

ที่มา : สถาบันยานยนต (Thailand Automotive Institute) 
 

อุตสาหกรรมยานยนตในประเทศอินโดนีเซีย 
จํานวนประชากรตอจํานวนรถยนต 
 อุตสาหกรรมรถยนตในประเทศไทยมีโอกาสเติบโตและยังไมอยูในภาวะอิ่มตัว ท้ังนี้ จากขอมูลของ 
The Motor Industry of Japan 2010 ระบุวาสําหรับประเทศไทย ประเทศอินโดนีเซีย กลุมประเทศพัฒนาแลว 

                                                           
5 ที่มา: รายงานสรุปภาวะเศรษฐกิจอุตสาหกรรมป 2553 และแนวโนมป 2554 โดยกระทรวงอุตสาหกรรม 
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และโดยเฉลี่ยท่ัวโลก จํานวนประชากรตอจํานวนรถยนต เทากับ 16.1 คนตอคัน 50 คนตอคัน 1.6-2.2 คนตอคัน 
และ 9.5 คนตอคัน ตามลําดับ  

นั่นคือในประเทศไทย ประชากรจํานวน 1,000 คน เปนเจาของรถยนตประมาณ 62 คัน เทียบกับกลุม
ประเทศพัฒนาแลวท่ีโดยเฉลี่ยประชากรจํานวน 1,000 คน เปนเจาของรถยนตประมาณ 450-600 คัน และโดย
เฉลี่ยท่ัวโลก ประชากรจํานวน 1,000 คน เปนเจาของรถยนตประมาณ 105 คัน 
 สําหรับประเทศอินโดนีเซียนั้น จํานวนประชากร 1,000 คน เปนเจาของรถยนตประมาณ 20 คัน แสดง
ถึงโอกาสการเติบโตที่สูงของอุตสาหกรรมรถยนตในประเทศอินโดนีเซีย 
 

จํานวนประชากรตอจํานวนรถยนต (ขอมูลป 2551) 
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 ท่ีมา: The Motor Industry of Japan 2010 
 
 นอกจากนี้ สถาบันยานยนตแหงประเทศไทยคาดการณวา ในป 2554 ยอดการผลิตรถยนตในประเทศ
ไทยจะเทากับประมาณ 1.8 ลานคัน และคาดวาจะเพิ่มเปน 2.5 ลานคันในป 2558  
 

อุตสาหกรรมรถยนตและอุตสาหกรรมรถจักรยานยนตในประเทศอินโดนีเซียมีการเติบโตที่สูง โดย
อัตราการเติบโตเฉลี่ยตอปของยอดการผลิตรถยนตในประเทศอินโดนีเซียตั้งแตป 2549 ถึงป 2553 เทากับ
ประมาณรอยละ 24.1 และ อัตราการเติบโตเฉลี่ยตอปของยอดการผลิตรถจักรยานยนตในประเทศอินโดนีเซีย
ตั้งแตป 2543 ถึงป 2553 เทากับประมาณรอยละ 22.4 

 

เฉลี่ย 9.5 
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ท่ีมา: The Association of Indonesia Automotive Industries 
 

 
ท่ีมา: Indonesian Motorcycles Industry Association 

 
 แนวโนมการเพิ่มข้ึนของ GDP per capita ของประเทศอินโดนีเซียจากประมาณ 3,000 ลานเหรียญ
สหรัฐในป 2553 เปนประมาณ 4,000 ลานเหรียญสหรัฐในป 2557 (ท่ีมา: ขอมูลจาก PT Bahana Securities ) 
รวมถึงการพัฒนาดานโครงสรางพื้นฐานของประเทศ คาดวาจะสงผลใหตลาดอุตสาหกรรมยานยนตใน
อินโดนีเซียยังมีโอกาสการเติบโตที่สูงในอนาคต 
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ประมาณการตลาดยานยนตในประเทศอินโดนีเซีย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ท่ีมา: Frost & Sullivan 
 

 ประเทศอินโดนีเซียมีโอกาสเปนศูนยกลางของอุตสาหกรรมยานยนต (auto hub) แหงใหมของภูมิภาค
เอเชียตะวันออกเฉียงใตในอนาคต โดยประมาณการสวนแบงการตลาดของยอดการผลิตรถยนตสําหรับป 2554 
ของประเทศไทยและประเทศอินโดนีเซียสูงเปนอันดับหนึ่งและอันดับสองของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต 
ซึ่งเทากับประมาณรอยละ 54 และรอยละ 24 ตามลําดับ โดยหากรวมประมาณการสวนแบงการตลาดของทั้งสอง
ประเทศแลวจะมีสัดสวนท่ีสูงถึงประมาณรอยละ 78 นอกจากนี้ สําหรับรถจักรยานยนต ประมาณการสวนแบง
การตลาดของยอดการผลิตสําหรับป 2554 ของประเทศอินโดนีเซียเปนอันดับหนึ่งของภูมิภาค ซึ่งสูงถึงประมาณ
รอยละ 64  ท้ังนี้หากรวมประมาณการสวนแบงการตลาดของยอดการผลิตรถจักรยานยนตสําหรับป 2554 ของ
ประเทศไทยและประเทศอินโดนีเซียแลวจะมีสัดสวนที่สูงถึงประมาณรอยละ 84  
 

(ท่ีมา: ขอมูลจาก ASEAN Automotive Federation) 
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ภาวะอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต 

อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตจัดเปนหนึ่งในอุตสาหกรรมเปาหมายที่รัฐบาลใหการสนับสนุน 
เนื่องจากเปนอุตสาหกรรมที่มีบทบาทในการสนับสนุนอุตสาหกรรมยานยนตซึ่งไทยเปนฐานการผลิต
ขนาดใหญท่ีสําคัญแหงหนึ่งของโลก และมีความสําคัญตอระบบเศรษฐกิจของประเทศ ท้ังในสวนที่
กอใหเกิดการจางงานเปนจํานวนมาก และกอใหเกิดการเชื่อมโยงกับอุตสาหกรรมเกี่ยวเนื่องตางๆ 

ปจจุบันโรงงานชิ้นสวนยานยนตในประเทศมีประมาณ 1,809 ราย6 แบงไดดังนี้ 

1. ผูผลิตช้ินสวน Tier 1 ท่ีเปน Direct OEM Supplier ซึ่งเปนผูผลิตช้ินสวนปอนใหแกโรงงาน
ประกอบรถยนตโดยตรง ปจจุบันมีผูประกอบการทั้งสิ้น 709 ราย แบงเปนผูผลิตช้ินสวน
รถยนต 386 ราย ผูผลิตช้ินสวนรถจักรยานยนต 201 ราย และผูผลิตช้ินสวนรถยนตและ
จักรยานยนต 122 ราย 

2. ผูผลิตช้ินสวน Tier 2 และ Tier 3 ปจจุบันมีผูประกอบการทั้งสิ้น 1,100 ราย สวนใหญเปน
ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดเล็ก 

ในภาคอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต ลักษณะการแขงขันจะไมใช Head-on Competition แตเปน
อุตสาหกรรมที่มีการกระจายตัวมาก โดยสวนใหญแลวแตละบริษัทจะมีความชํานาญเฉพาะดาน และ
ตามปกติแลวลูกคาจะมีขนาดใหญกวาผูประกอบการมาก ทําใหลูกคาเลือกใชผูประกอบการหลายราย
สําหรับชิ้นสวนแตละอยาง และความสัมพันธระหวางผูประกอบการและลูกคาโดยปกติจะเปนไปในรูป
ของการพยายามพัฒนา Supplier เพื่อใหสามารถสงช้ินสวนใหแกลูกคารายนั้นๆ ไดในระยะยาวเนื่องจาก
การพัฒนา Supplier แตละรายใหมีคุณภาพตามความตองการของลูกคาไดนั้นไมใชเรื่องงาย และหาก
ช้ินสวนใดชิ้นสวนหนึ่งมีปญหาเกิดข้ึน จะมีผลกระทบตอลูกคารายนั้นทําใหไมสามารถสงมอบงานได
ตามระยะเวลาที่กําหนด อยางไรก็ตามเนื่องจากในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนต เมื่อมีการพัฒนา 
Supplier ข้ึนมาแลวจะมีการดูแล Supplier ใหเติบโตไปพรอมกับลูกคารายนั้นๆ ในสวนของบริษัทนั้น มี
ลักษณะเดนเพิ่มเติม คือไมไดมุงเนนเฉพาะผลิตภัณฑท่ีใชเฉพาะอุตสาหกรรมใดอุตสาหกรรมหนึ่ง 
หากแตผลิตช้ินสวนที่มีความเที่ยงตรงสูงโดยฉพาะ ทําใหบริษัทมีลูกคาอยูในหลากหลายอุตสาหกรรมจึง
ไมมีคูแขงท่ีชัดเจน 

ในป 2553 อุตสาหกรรมชิ้นสวนและยานยนตของประเทศไทยสามารถกลับมาฟนตัวอยางรวดเร็ว 
โดยเฉพาะยอดผลิตรถยนตสามารถทําลายสถิติจากทุกปท่ีผานมาซึ่งมียอดการผลิตรถยนตสูงถึง 1.6 ลาน
คันในขณะที่รถจักรยานยนตมียอดการผลิตเพิ่มข้ึนรอยละ 27 จากป 2552 เปน 2.7 ลานคันในป 2553 ทํา
ใหอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตเติบโตตามไปดวย อีกทั้งยังเปนผลจากการลงทุนเพิ่มเติมจากผูผลิตของ
ญ่ีปุนเนื่องจากคาเงินเยนที่แข็งตัวข้ึน เปนการเปดโอกาสใหผูผลิตไทยในระดับ SME ไดมีโอกาสมากขึ้น 

                                                           
6 ที่มา: สมาคมผูผลิตช้ินสวนยานยนตไทย 
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สงผลใหมูลคาการสงออกชิ้นสวนยานยนตในปท่ีผานมาเพิ่มสูงข้ึนถึงรอยละ 58 จากป 2552 ท้ังนี้ ตลาด
สงออกที่สําคัญไดแก ประเทศญี่ปุน ประเทศอินโดนีเซีย และประเทศมาเลเซีย 

มูลคาการสงออกชิ้นสวนยานยนต 

หนวย: ลานบาท 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 

เครื่องยนต 4,316.07  7,903.79  8,357.93  10,504.24  18,029.29  13,266.37  21,610.40  

ช้ินสวนอะไหล 2,909.44  4,100.47  5,453.40  7,651.20  11,007.04  12,531.85  14,451.09  

แมพิมพและอุปกรณยึดจับช้ินงาน 797.48  683.42  690.37  662.29  2,121.94  994.10  1,304.38  

ช้ินสวนประกอบและอุปกรณ 43,873.39  76,790.69  87,170.91  112,341.88  132,813.68  86,225.42  141,422.74  

ช้ินสวนอื่นๆ 920.73  1,742.90  729.30  1,356.96  957.44  390.65  561.64  

รวม 52,817.11  91,221.27  102,401.91  132,516.57  164,929.39  113,408.39  179,350.25  

อัตราการขยายตัว (%)   72.71% 12.26% 29.41% 24.46% (31.24)% 58.15% 

ที่มา: ศูนยสารสนเทศยานยนต (Automotive Intelligent Unit) 

 
แนวโนมภาวะอุตสาหกรรมและการแขงขัน 

จากตัวเลขในอดีตขางตนจะเห็นไดวาอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตมีการเติบโตมาโดยตลอดยกเวน
ในป 2552 เนื่องมาจากการชะลอตัวของเศรษฐกิจทั่วโลก ซึ่งในปตอมาผูประกอบการก็กลับมาฟนตัวได
อีกครั้งในป 2553 โดยมีอัตราการเติบโตสูงสุดในชวง 5 ปท่ีผานมา และมีแนวโนมในทิศทางที่ดีใน
อนาคต อยางไรก็ตาม ภายหลังจากเหตุการณแผนดินไหวและสึนามิในประเทศญี่ปุนในเดือนมีนาคมป 
2554 ผูบริหารของบริษัทคาดวาจะมีผลกระทบตอผูประกอบการในอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตใน
ประเทศ เนื่องจากโรงงานผลิตช้ินสวนในญี่ปุนผลิตช้ินสวนบางประเภทไดลดลง ทําใหตองชะลอปริมาณ
การผลิตรถยนตลงเพื่อใหสอดคลองกับปริมาณชิ้นสวนที่มีจํานวนจํากัด ท้ังนี้ ผูบริหารของบริษัทคาดวา
เหตุการณดังกลาวนาจะมีผลกระทบตอผูประกอบการในระยะสั้นเทานั้น เนื่องจากผูผลิตรถยนตตาง
จะตองเรงหาโรงงานผลิตช้ินสวนใหมเพื่อทดแทนชิ้นสวนที่ขาดแคลนเพื่อปรับใหปริมาณการผลิตกลับสู
สภาวะปกติและเพื่อผลิตใหทันยอดสั่งซื้อท่ีตกคางในชวงกอนหนานี้ใหไดโดยเร็วท่ีสุดตอไป นอกจากนี้ 
เหตุการณภัยธรรมชาติในญี่ปุนอาจเปนปจจัยท่ีสําคัญในการผลักดันการกระจายความเสี่ยงของบริษัท
ญ่ีปุนใหออกไปตั้งฐานการผลิตนอกประเทศเพิ่มเติมในระยะยาว ซึ่งประเทศไทยเปนหนึ่งในประเทศที่
บริษัทญ่ีปุนใหความสนใจในการเขามาขยายการลงทุน ดังจะเห็นไดจากผลการสํารวจ Survey Report on 
Overseas Business Operations by Japanese Manufacturing Companies ครั้งท่ี 22 ซึ่งจัดทําโดย Japan 
Bank for International Cooperation (JBIC) ในเดือนธันวาคม 2553 พบวา บริษัทญ่ีปุนในอุตสาหกรรม
ยานยนตมีแผนการลงทุนในชวง 3 ปขางหนาในประเทศไทยเปนอันดับสามจากประเทศตางๆ ท่ัวโลก 
รองจากประเทศอินเดียและประเทศจีน ท้ังนี้ ประเทศไทยมีจุดแข็งหลายๆ ดาน อาทิ ประสบการณท่ี
ยาวนานในอุตสาหกรรมรถยนต แรงงานฝมือ สาธารณูปโภคขั้นพื้นฐานและการคมนาคมที่สะดวก 
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อุตสาหกรรมชิ้นสวนในประเทศที่รองรับอุตสาหกรรมรถยนต  มาตรการสงเสริมการลงทุน
ภายในประเทศ และการใชประเทศไทยเปนฐานการผลิตเพื่อสงออกไปยังประเทศที่สาม เชน อาเซียน จีน 
อินเดีย และออสเตรเลีย เปนตน ซึ่งญ่ีปุนยังไมมีความตกลง FTA ท่ีมีผลใชบังคับกับประเทศเหลานี้7 
 
ภาวะอุตสาหกรรมคอมเพรสเซอร 

อุตสาหกรรมคอมเพรสเซอรเปนอุตสาหกรรมที่ข้ึนอยูกับภาวะอุตสาหกรรมเครื่องปรับอากาศ ซึ่ง
อุตสาหกรรมเครื่องปรับอากาศมีทิศทางการขยายตัวเปนไปตามภาวะเศรษฐกิจโดยรวมของประเทศ โดย
ในชวงป 2548 – 2551 เศรษฐกิจของประเทศไทยมีการขยายตัวมาโดยตลอดสงผลใหยอดการผลิต
คอมเพรสเซอรเพิ่มข้ึนจาก 10,538,020 เครื่องในป 2547 เพิ่มข้ึนเปน 11,997,991 เครื่องในป 2551    

ในป 2552 เกิดภาวะการถดถอยทางเศรษฐกิจของประเทศสหรัฐอเมริกาและกลุมประเทศในสหภาพ
ยุโรปซึ่งสงผลใหภาวะเศรษฐกิจทั่วโลกรวมถึงประเทศไทยชะลอตัวตามไปดวย ยอดการผลิต
คอมเพรสเซอรจึงลดลงเหลือ 11,836,478 เครื่องในป 2552 

อยางไรก็ตามในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 เศรษฐกิจของประเทศไทยและของโลกเริ่มฟนตัว
สงผลใหยอดการผลิตคอมเพรสเซอรเพิ่มข้ึนเปน 10,517,901 เครื่องในชวง 9 เดือนแรกของป 2553 
เพิ่มข้ึนจากในชวงเดียวกันของป 2552 ท่ีมียอดการผลิต 8,202,945 เครื่อง 

 
 2547 2548 2549 2550 2551 2552 2552 

(ม.ค –ก.ย.) 
2553 

(ม.ค.–ก.ย.) 
ยอดการผลิตคอมเพรสเซอร 
(เครื่อง) 

10,538,020 10,686,114 11,015,208 11,916,407 11,997,991 11,836,478 8,202,945 10,517,901 

อัตรการขยายตัว (รอยละ)  1.41 3.08 8.18 0.68 (1.35)  28.22 
ผลิตภัณฑมวลรวม
ภายในประเทศ (ลานบาท) 3,688,189 3,858,019 4,054,504 4,259,026 4,364,833 4,263,139 3,117,328 3,408,329 
อัตรการขยายตัว (รอยละ)  4.60 5.09 5.04 2.48 (2.33)  9.33 

ที่มา : สถาบันไฟฟาและอิเล็กทรอนิกส 

นอกจากนี้ การขยายตัวของธุรกิจอสังหาริมทรัพย ท้ังโครงการบานเดี่ยว ทาวเฮาส อาคารชุด หรือ
คอนโดมิเนียม ท่ีขยายตัวอยางรวดเร็วในชวงท่ีผานมา รวมถึงการขยายตัวของหางสรรพสินคา หางดิส
เคานทสโตร ท่ีมีแนวโนมขยายตัวออกไปสูตางจังหวัดมากขึ้น จะเปนปจจัยสําคัญอีกประการหนึ่งท่ีจะ
ชวยสนับสนุนใหอุตสาหกรรมเครื่องปรับอากาศใหขยายตัวตอไปในอนาคต 

                                                           
7 ที่มา:  บทวิเคราะหเรื่องนโยบายดานอุตสาหกรรมรถยนตของญี่ปุน โดยสํานักงานสงเสริมการคาระหวางประเทศ ณ 

กรุงโตเกียว ฉบับวันที่ 29 พฤศจิกายน 2553 
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กระทรวงอุตสาหกรรมคาดการณแนวโนมของอุตสาหกรรมเครื่องใชไฟฟาและคอมเพรสเซอรในป 
2554 จากแบบจําลองดัชนีช้ีนําภาวะอุตสาหกรรมเครื่องใชไฟฟาและอิเล็กทรอนิกสของสถาบันไฟฟา
และอิเล็กทรอนิกส พบวาเครื่องใชไฟฟาจะปรับตัวเพิ่มข้ึนรอยละ 5.22 จากปกอน และคอมเพรสเซอรจะ
มีอัตราการขยายตัวรอยละ 7.208  

 
ภาวะอุตสาหกรรมกลองถายภาพดิจิตอลในตลาดโลก 
 ยอดขายกลองถายภาพในตลาดโลกมีอัตราการเติบโตเฉลี่ยตอปตั้งแตป 2547 ถึงป 2553 เทากับ
ประมาณรอยละ 12.7 โดยสําหรับกลองถายภาพ Digital single-lens reflex (DSLR) มีอัตราการเติบโต
เฉลี่ยตอปตั้งแตป 2547 ถึงป 2553 เทากับประมาณรอยละ 31.2 ความตองการอุตสาหกรรมกลองถายภาพ
มีการเติบโตที่สูง มีสาเหตุหลักมาจากการฟนตัวของภาวะเศรษฐกิจโดยรวม พฤติกรรมของผูบริโภคที่
นิยมกิจกรรมการถายรูปมากยิ่งข้ึน ตลอดจนราคาของกลองถายภาพที่ลดลงเรื่อยๆ 
 
    ยอดขายกลองถายภาพในตลาดโลก 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ท่ีมา: Camera & Imaging Products Association 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           
8 ที่มา: รายงานสรุปภาวะเศรษฐกิจอุตสาหกรรมป 2553 และแนวโนมป 2554 โดยกระทรวงอุตสาหกรรม 
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ปริมาณการผลิตกลองถายรูป

ลานหนวย
อัตราการเติบโตเฉล่ีย 2547-2553

 = รอยละ 12.7
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ยอดขายกลองถายภาพ DLSR 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ท่ีมา: Camera & Imaging Products Association 
 

ภาวะอุตสาหกรรมกลองถายภาพดิจิตอลในประเทศไทย 

อุตสาหกรรมกลองถายภาพมีแนวโนมท่ีจะเติบโตไปในทิศทางเดียวกันกับภาวะเศรษฐกิจของ
ประเทศ แตจากภาวะการแขงขันที่คอนขางรุนแรงของอุตสาหกรรมกลองถายภาพในตลาดประเทศไทย 
เนื่องจากมีผูผลิตและจําหนายกลองถายภาพในตลาดประเทศไทยเปนจํานวนมาก ท้ังผูผลิตกลองจาก
ประเทศญี่ ปุน  ไตหวัน  เกาหลีใต  และจีน  ผูผลิตฟลมท่ีหันมาผลิตกลองถายภาพ  รวมถึงผูผลิต
เครื่องใชไฟฟาและสินคาไอทีท่ีหันมาผลิตกลองถายภาพ สงผลใหมีการแขงขันมีท้ังทางดานราคาและการ
ใชสื่อโฆษณา ซึ่งการแขงขันทางดานราคาที่คอนขางรุนแรงสงผลใหราคากลองถายภาพมีแนวโนมท่ีจะมี
ราคาลดลงในขณะที่มีคุณภาพ ความละเอียดและประสิทธิภาพสูงข้ึน   สําหรับการแขงขันโดยการใชสื่อ
โฆษณาเพื่อสรางภาพลักษณใหกลองถายภาพเปนสินคาแฟชั่นทําใหผูบริโภคโดยเฉพาะวัยรุนมีแนวโนม
ท่ีจะเปลี่ยนกลองถายภาพเร็วข้ึน    

ปจจัยดังกลาวขางตนทําใหปริมาณการจําหนายกลองถายภาพในประเทศไทยขยายตัวอยางตอเนื่อง
แมในชวงท่ีภาวะเศรษฐกิจชะลอตัวก็ตาม ท้ังนี้ กลองถายภาพดิจิตอลแบงออกเปน 3 ประเภทหลักดังนี้ 
- กลองคอมแพค หมายถึง กลองขนาดเล็กเหมาะสําหรับพกพาและใชงานงาย กลองประเภทนี้เปน

ผลิตภัณฑหลักของกลองถายภาพดิจิตอล 
- กลอง DSLR (Digital Single Lens Reflex) หมายถึง กลองคุณภาพสูง ขนาดคอนขางใหญ ราคาสูง 

สามารถถอดเปลี่ยนเลนส เหมาะสําหรับผูใชกลองมืออาชีพ และเนื่องจากกลองชนิดนี้มีราคา
คอนขางสูง จึงทําใหฐานลูกคาเล็กกวากลองแบบคอมแพค 

- กลอง Mirrorless หมายถึง กลองคอมแพคที่สามารถเปลี่ยนเลนสได มีคุณภาพใกลเคียงกับกลอง 
DSLR กลองประเภทนี้เพิ่งถูกพัฒนาและเริ่มออกวางจําหนายในประเทศไทยในชวง 2 ปท่ีผานมา 
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กลอง SLR ท่ีสามารถเปลี่ยนเลนสได

อัตราการเติบโตเฉล่ีย 2547-2553

 = รอยละ 31.2

ลานหนวย
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ปริมาณการจําหนายกลองถายภาพดิจิตอลในประเทศโดยรวมในป 2550 อยูท่ีประมาณ 920,000 
เครื่อง โดยประมาณวารอยละ 93.3 หรือประมาณ 858,000 เครื่องเปนกลองคอมแพค ท่ีเหลือรอยละ 6.7 
หรือประมาณ 62,000 เครื่องเปนกลอง DSLR9 ท้ังนี้ บริษัทวิจัย GFK คาดวาในป 2553 ปริมาณการ
จําหนายกลองคอมแพค กลอง DSLR และกลอง Mirrorless จะอยูท่ีประมาณ 1.2 ลานเครื่อง 73,000 
เครื่อง และ 6,000 เครื่อง ตามลําดับ10 
 

3.3 ประกาศนียบัตรและมาตรฐานสากล 

บริษัทมุงเนนที่จะพัฒนาประสิทธิภาพในการผลิตและการจัดการเพื่อใหเปนโรงงานที่มีมาตรฐาน
เปนที่ยอมรับของลูกคา โดยบริษัทไดรับประกาศนียบัตรท่ีเปนมาตรฐานสากลในดานตางๆ ดังนี้ 
 

 มาตรฐาน ระยะเวลาทีไ่ดรับการ
รับรอง 

รายละเอียด 

1. ISO 9001: 2008 

 
 

22 มิ.ย. 53 – 21 มิ.ย. 56 มาตรฐาน ISO 9001: 2008 เปนมาตรฐานที่องคกรระหวาง
ประเทศวาดวยการมาตรฐาน (International Standardization 
and Organization) กําหนดขึ้นโดยมุงสงเสริมใหมีแนว
ทางการจัดการและการบริหารงานดานคุณภาพองคกรอยาง
เปนระบบ โดยบริษัทไดรับมาตรฐานดังกลาวท้ังองคกร 

2. ISO/TS 16949 

 

22 มิ.ย. 53 – 21 มิ.ย. 56 มาตรฐาน ISO/TS 16949 จัดทําข้ึนโดยใชพื้นฐานของ
ขอกําหนดของ ISO 9001 โดยไดเพิ่มเติมขอกําหนดเฉพาะ
สําหรับอุตสาหกรรมยานยนตตามมาตรฐาน TS 16949 ซึ่ง
เปนมาตรฐานขอกําหนดเฉพาะทางเทคนิค  (Technical 
Specification: TS) ท่ีเปนแนวทางขอกําหนดระบบการบริหาร
คุณภาพของอุตสาหกรรมยานยนตท่ัวโลก โดยบริษัทไดรับ
มาตรฐานดังกลาวท้ังองคกร 

3. ISO 14001: 2004 

 
 

2 มิ.ย. 52 – 1 มิ.ย. 55 มาตรฐาน ISO 14001: 2004 เปนมาตรฐานที่องคกรระหวาง
ประเทศวาดวยการมาตรฐาน (International Standardization 
and Organization) กําหนดขึ้นโดยมุงสงเสริมใหมีแนว
ทางการจัดการและการปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม โดยบริษัท
ไดรับมาตรฐานดังกลาวท้ังองคกร 

4. MS-QWL 17 เม.ย. 52 – 17 เม.ย. 55 MS-QWL เปนมาตรฐานที่สถาบันเสริมสรางขีด

                                                           
9 ที่มา: ศูนยวิจัยกสิกรไทย วันที่ 21 ธันวาคม 2550 
10 ที่มา: นิตยสาร Positioning ฉบับเดือนตุลาคม 2553 ซึ่งอางอิงจากบริษัทวิจัย GFK 
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 มาตรฐาน ระยะเวลาทีไ่ดรับการ
รับรอง 

รายละเอียด 

(Management 
System of Quality 
of Work Life) 

 
 

ความสามารถมนุษยกําหนดขึ้นโดยมุงเนนมาตรฐานการ
บริหารจัดการคุณภาพชีวิตการทํางานในองคกร 

 
นอกจากนี้ บริษัทยังไดรับรางวัลจากองคกรและสถาบันตางๆ อาทิ 
- รางวัล Happy Workplace โดยสภาอุตสาหกรรม จังหวัดชลบุรี และแผนงานสุขภาวะองคกรภาคเอกชน 

กองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ (สสส.) ในป 2548 – 2553 
- รางวัลปฏิบัติตามมาตรฐานความรับผิดชอบของผูประกอบการอุตสาหกรรมตอสังคม พ.ศ.2552 

(Standard for Corporate Social Responsibility) (CSR) โดยกรมโรงงานอุตสาหกรรม  
- รางวัล ฯพณฯ นายกรัฐมนตรี ประเภทอุตสาหกรรมดีเดนโดยกระทรวงอุตสาหกรรม ในป 2547 
- รางวัลแรงงานสัมพันธดีเดนและสวัสดิการแรงงานดีเดนโดยกระทรวงแรงงาน ในป 2548 – 2550  
 

3.4 สิทธิประโยชนและเงื่อนไขที่ไดรับการจากการสงเสริมการลงทุน 

บริษัทไดรับสิทธิพิเศษทางดานภาษีอากรจากการสงเสริมการลงทุนตามพระราชบัญญัติสงเสริมการ
ลงทุน พ.ศ.2520 โดยการอนุมัติของคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน โดยมีสาระสําคัญดังนี้ 
 

 บริษัท พีทู 

เลขที่บัตรสงเสริมการลงทุน 7002/ย./2544 1207(2)/2547 1130/อ./2548 2133(2)/2549 1257(2)/2554 

วันที่เร่ิมใชสิทธิตามบัตรสงเสริมการ
ลงทุน 

9 ม.ค. 46 1 มี.ค. 47 11 ก.พ. 48 1 ต.ค. 51 1 ก.ค. 2554 

วันครบอายุของบัตรสงเสริมการลงทุน 8 ม.ค. 53 28 ก.พ. 54 31 ต.ค. 53 30 ก.ย. 58 30 มิ.ย. 2561 

ปริมาณการผลิ ต  (ชิ้ นต อป )  หรือ
น้ําหนักสูงสุด (ตันตอป) ที่ไดรับยกเวน
ภาษี  

10,800,000 
ช้ิน   

18,122,400 
ช้ิน (ประมาณ 

5,000 ตัน) 

12,000,000 
ช้ิน  

53,200,000 
ช้ิน (ประมาณ 
18,120 ตัน) 

72,000,000 
ช้ิน (15,000 

ตัน) 

สิทธิประโยชนที่ไดรับ      
1. ไดรับยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคล ยกเวน 7 ป ยกเวน 7 ป ยกเวนจนถงึ ยกเวน 7 ป ยกเวน 7 ป
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 บริษัท พีทู 

เลขที่บัตรสงเสริมการลงทุน 7002/ย./2544 1207(2)/2547 1130/อ./2548 2133(2)/2549 1257(2)/2554 

สําหรับกําไรสุทธิท่ีไดรับจากการ
ปร ะกอบกิ จ ก า รที่ ไ ด รั บ ก า ร
สงเสริม 

และไมเกิน 
174.87 ลาน

บาท 

31 ต.ค. 53 และไมเกิน 
630.50 ลาน

บาท2 

และไมเกิน 
493 ลานบาท1 

2. ไดรับอนุญาตใหหัก เงินไดพึ ง
ประเมินเปนจํานวนเทากับรอยละ 
5 ของรายไดท่ีเพิ่มข้ึนจากปกอน
จากการสงออก 

ไดรับยกเวน ไมไดรับ
ยกเวน 

ไดรับยกเวน ไมไดรับ
ยกเวน 

ไมไดรับ
ยกเวน 

3. ไดรับยกเวน/ ลดหยอนอากรขาเขา
สํ า ห รั บ เ ค รื่ อ ง จั ก ร ต า ม ที่
คณะกรรมการพิจารณาอนุมัติ 

ไดรับยกเวน ไดรับ
ลดหยอนกึง่
หนึ่ง โดยตอง
นําเขากอน 23 

ก.ย. 50 

ไดรับยกเวน ไดรับ
ลดหยอนกึง่
หนึ่ง โดยตอง
นําเขากอน 7 
มิ.ย. 52 

ไดรับยกเวน 

4. ไดรับยกเวนอากรขาเขาสําหรับ
วัตถุดิบและวัสดุ จํ า เปนที่ ต อ ง
นําเขาจากตางประเทศเพื่อใชใน
การผลิ ต เพื่ อ ก า รส ง ออก เป น
ระยะเวลา 1 ปนับตั้งแตวันนําเขา
วันแรก 

ไดรับยกเวน
จนถึง 17 
พ.ค. 52 

ไดรับยกเวน ไดรับยกเวน 
1 ป 

ไดรับยกเวน  
1 ป 

ไดรับยกเวน  
1 ป 

5.  ได รับยก เวนภาษีหัก  ณ  ท่ี จ า ย
สําหรับเงินปนผลที่จายใหแกผูถือ
หุน 

ไดรับยกเวน ไดรับยกเวน ไดรับยกเวน ไดรับยกเวน ไดรับยกเวน 

1 ภายหลังจากที่บริษัทจดทะเบียนในตลาดหลักทรัพยแลว สามารถยื่นขอขยายระยะเวลาในการไดรับยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคล
เปนไมเกิน 8 ป นับจากวันที่เริ่มมีรายไดจากการประกอบกิจการ โดยไมจํากัดจํานวนภาษีที่ไดรับยกเวน 

 
3.5 การจัดหาผลิตภัณฑ 
3.5.1 การผลิตและการใชกําลังการผลิต 

ปจจุบันบริษัทมีโรงงาน 1 แหง ตั้งอยูท่ีนิคมอุตสาหกรรมอมตะนคร เลขที่ 700/331 หมูท่ี 6 ตําบล
ดอนหัวฬอ อําเภอเมือง จังหวัดชลบุรี มีกําลังการผลิตสูงสุด ณ 30 มิถุนายน 2554 จํานวน 1,990,800 
ช่ัวโมงตอป โดยในป 2551 –2553 และ ณ 30 มิถุนายน 2554 บริษัทมีการใชอัตราการใชกําลังการผลิต
ดังนี้ 

 



บริษัท เอเซีย พรีซิช่ัน จํากัด (มหาชน)  
 

สวนที่ 2 หนาท่ี 50 
 

  2550 2551 2552 2553 30 มิ.ย. 2554 
เครื่องจักร                           (เครื่อง) 115 197 231 263 316 
กําลังการผลิตสูงสุด (ช่ัวโมง) 724,500 1,241,100 1,455,300 1,656,900 995,4001/ 
ปริมาณการผลิตจริง (ช่ัวโมง) 600,000 1,000,000 900,000 1,300,000 710,2151/ 
อัตราการใชกําลังการผลิต (รอยละ) 82.8% 80.6% 61.8% 78.5% 71.4% 

1/  กําลังการผลิตสูงสุด คํานวณมาจากจํานวนวันที่ใชในการผลิต 300 วันตอป * ผลิตวันละ 21 ช่ัวโมง * จํานวน
เครื่องจักร   

 
3.5.2 วัตถุดิบ 

วัตถุดิบหลักที่ใชในการผลิตช้ินสวนของบริษัท ไดแก เหล็ก, อลูมิเนียม และแสตนเลส โดยลูกคาจะ
เปนผูกําหนดลักษณะเฉพาะและคุณภาพของวัตถุดิบที่ตองการ จากนั้นบริษัทจะจัดหาวัตถุดิบโดย
คํานึงถึงราคาและเงื่อนไขทางการคาท่ีเหมาะสมและเปนประโยชนสูงสุดสําหรับบริษัท ซึ่งสวนใหญจะ
นําเขาวัตถุดิบจากตางประเทศ เนื่องจาก เหล็ก, อลูมิเนียม และแสตนเลส ท่ีผลิตภายในประเทศมีขนาด
และคุณสมบัติไมตรงตามที่ลูกคาของบริษัทกําหนด   โดยบริษัทไมมีนโยบายที่จะจัดซื้อวัตถุดิบแตละ
ชนิดจากผูจัดจําหนายกลุมใดกลุมหนึ่งเปนการเฉพาะ แตจะกระจายไปในผูจัดจําหนายหลายๆ ราย เพื่อ
ความยืดหยุนในการเลือกวัตถุดิบ 

ในป 2551 – 2553 และสําหรับงวด 6 เดือนแรก ป 2554 บริษัทนําเขาวัตถุดิบในสัดสวนประมาณ
รอยละ 10 – 20 ของมูลคาการจัดหาวัตถุดิบทั้งหมด โดยบริษัทนําเขาวัตถุดิบสวนใหญจากประเทศ
สาธารณรัฐประชาชนจีน ญ่ีปุน เกาหลีใต และไตหวัน วัตถุดิบสวนที่เหลืออีกประมาณรอยละ 80 – 90 
ของมูลคาการจัดหาวัตถุดิบทั้งหมดบริษัทสั่งซื้อจากผูจําหนายในประเทศ โดยสําหรับงวด 6 เดือนแรกป 
2554 บริษัทมีสัดสวนการสั่งซื้อวัตถุดิบจากคูคาแตละรายไมเกินรอยละ 20 ของมูลคาการจัดหาวัตถุดิบ
ท้ังหมด โดยบริษัทสั่งซื้อวัตถุดิบจากคูคารายใหญท่ีสุดคิดเปนสัดสวนประมาณรอยละ 18.2 ของมูลคา
การจัดหาวัตถุดิบทั้งหมดสําหรับงวด 6 เดือนแรกป 2554 

ท้ังนี้ในการซื้อวัตถุดิบจากผูจําหนายวัตถุดิบบนพื้นฐานการทําธุรกรรมที่เปนอิสระตอกัน(Arm’s 
Length)  บริษัทมีนโยบายในการซื้อวัตถุดิบจากผูจําหนายทุกรายอยางเทาเทียมกัน โดยไมคําถึง
ความสัมพันธอื่นใดนอกเหนือจากความสัมพันธทางการคาปกติ  โดยคํานึงถึงราคา คุณภาพ และเงื่อนไข
ทางการคาท่ีเหมาะสมและเปนประโยชนสูงสุดแกบริษัท   ไมมีนโยบายที่จะจัดซื้อวัตถุดิบจากกลุมใด
กลุมหนึ่งเปนการเฉพาะแตจะกระจายไปยังผูจัดจําหนายหลายๆรายเพื่อความยืดหยุนในการเลือกวัตถุดิบ   
ซึ่งหนึ่งในขั้นตอนของการปองกันไมใหมีการซื้อวัตถุดิบที่นอกเหนือจากเงื่อนไขทางการคาปกติก็คือ 
การเปรียบเทียบราคาของวัตถุดิบประเภทเดียวกันกับผูจําหนายหลายแหงและบริษัทจะตัดสินใจซื้อจากผู
จําหนายท่ีใหเงื่อนไขที่เปนประโยชนตอบริษัทมากที่สุด 
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3.5.3 กระบวนการผลิต 
การติดตอรับงานกับลูกคา 
1. บริษัทดําเนินการสงขอมูล และผลงานของบริษัทในอดีตใหกับลูกคาเพื่อใหลูกคาพิจารณา 
2. การเยี่ยมชมการดําเนินงานของบริษัท (Commercial Site Visit) เพื่อใหแนใจวาระบบการผลิตเปนไป

ตามมาตรฐานที่ลูกคายอมรับได  
3. การประเมินทางดานเทคนิค (Technical Evaluation) ข้ันตอนการประเมินศักยภาพ ความสามารถ และ

คุณภาพในการผลิตของบริษัทฯในการผลิตช้ินสวนใหไดตรงตามความตองการในรูปแบบที่กําหนด 
4. ลูกคาจะจัดสงขอมูลของชิ้นงาน (Request For Quotation: RFQ) ใหแกบริษัทซึ่งขอมูลดังกลาวจะระบุ

ชนิดของวัตถุดิบที่ใช รูปราง มิติ และรายละเอียดของช้ินงานโลหะ และปริมาณที่ตองการจะใหผลิต
ใหแกบริษัท เพื่อใหบริษัทศึกษารายละเอียดเตรียมการเสนอราคา จัดทําตัวอยาง และวางแผนการผลิต 

5. บริษัทศึกษาขอมูลใน Request for Quotation (RFQ) แลว บริษัทจะทําการวิเคราะหตนทุนเพื่อจัดทําใบ
เสนอราคา (Quotation) เสนอกลับไปยังลูกคา 

6. บริษัทและลูกคาหารือรวมกันเพื่อตกลงราคาและเงื่อนไขตางๆ ในรายละเอียด 
7. เมื่อลูกคายอมรับราคา บริษัทจะจัดทําตัวอยางชิ้นงาน พรอมท้ังนําเสนอแผนการผลิตไปยังลูกคา 
8. ลูกคาตรวจสอบความถูกตองของตัวอยางชิ้นงานและแผนการผลิตท่ีบริษัทเสนอ 
9. หากลูกคายอมรับตัวอยางชิ้นงานและแผนการผลิตดังกลาวแลว บริษัทจะเริ่มผลิตช้ินงานในเชิง

พาณิชยใหแกลูกคา และสงมอบชิ้นงานใหแกลูกคาตามแผนการผลิตนั้นๆ 
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กระบวนการในการผลิต 
1. นําวัตถุดิบ เชน โลหะแผน, โลหะแทง และชิ้นสวนกึ่งสําเร็จรูป เปนตน มาตัดใหมีขนาดและรูปราง

ใกลเคียงกับชิ้นงานที่ออกแบบ 
2. ปรับคุณสมบัติของชิ้นงาน โดยการการชุบเคลือบผิว, การปรับคุณสมบัติดวยความรอน (Heat 

Treatment) เปนตน 
3. นําช้ินงานมาดําเนินการดังนี้ 

3.1 ข้ึนรูปชิ้นงานขั้นตนดวยการ Forging 
3.2 ข้ึนรูปละเอียดโดยเครื่อง Computer Numerical Control (CNC) (อาจมีหลายขั้นตอนแลวแต
ประเภทของชิ้นงาน) 
3.3 ปรับคุณสมบัติช้ินงานดวยความรอน ชุบเคลือบผิวช้ินงาน 
3.4 ข้ึนรูปละเอียดข้ันสุดทายดวยเครื่อง CNC (อาจมีหลายข้ันตอนแลวแตประเภทของชิ้นงาน) 

4. ประกอบชิ้นงานที่ข้ึนรูปใหเปนชิ้นงานตามที่ลูกคาตองการ (ในกรณีท่ีช้ินงานที่ลูกคาตองการตองนํา
ช้ินสวนยอยมาประกอบ) 

5. บรรจุช้ินงานเพื่อเตรียมจัดสงใหแกลูกคา 
 

 
 



บริษัท เอเซีย พรีซิช่ัน จํากัด (มหาชน)  
 

สวนที่ 2 หนาท่ี 54 
 

3.6 ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 

ในอดีตท่ีผานมากระบวนการผลิตช้ินสวนของบริษัทสงผลกระทบโดยตรงตอสิ่งแวดลอมเพียง
เล็กนอย ไมเกินมาตรฐานและเปนไปตามหลักเกณฑท่ีหนวยงานราชการที่เกี่ยวของกําหนด โดยมี
รายละเอียดดังนี้ 

• อากาศ   สิ่งท่ีจะสงผลกระทบตอคุณภาพอากาศจากกระบวนการผลิตโดยตรง ไดแก ละอองน้ํามัน
จากเครื่องจักรในกระบวนการผลิต ในบริเวณโรงงาน ซึ่งบริษัทไดมีการติดตั้งเครื่องดักจับละออง
น้ํามันและฝุนในสายการผลิตเพื่อเปนการปองกัน นอกจากนี้ ตามมาตรฐานประกาศกระทรวง
อุตสาหกรรมและกระทรวงมหาดไทย บริษัทตองมีปริมาณการปลอยของเสียตางๆ ไมเกินมาตรฐาน
ท่ีกําหนดไว ซึ่งท่ีผานมาผลที่ไดจากการตรวจวัดคาของบริษัทอยูในเกณฑมาตรฐานที่กําหนด โดย
สรุปผลการตรวจวัดเมื่อวันที่ 14 มีนาคม 2554 โดยบริษัท เอ็ม อี ที จํากัด เปนผูใหบริการตรวจ
วิเคราะหคุณภาพสิ่งแวดลอมและขึ้นทะเบียนเปนหองปฏิบัติการวิเคราะหเอกชนกับกรมโรงงาน
อุตสาหกรรม มีรายละเอียดดังนี้ 

- ปริมาณของสารเจือปนในอากาศที่ระบายออกจากโรงงาน 

 ผลการตรวจวัด มาตรฐาน หนวย 
Nickel Acetate < 0.0017 0.5 mg/m3 
Sulfuric Acid 0.021 25 ppm 
Nitric Acid 0.151 – 0.269 1,000 mg/m3 
Acetic Acid < 0.001 1 ppm 

- คุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่ทํางาน 

 ผลการตรวจวัด มาตรฐาน หนวย 
Nickel Acetate < 0.0017 0.007 mg/m3 
Sulfuric Acid 0.217 1 mg/m3 
Nitric Acid 0.866 – 0.915 5 mg/m3 
Acetic Acid 0.818 10 ppm 
    

• น้ํา   ในอดีตท่ีผานมากระบวนการผลิตของบริษัทไมกอใหเกิดมลพิษทางน้ําโดยตรง  เนื่องจากบริษัท
ไมไดใชน้ําในกระบวนการผลิต   ดังนั้นสิ่งท่ีจะสงผลกระทบตอคุณภาพน้ําจากกระบวนการผลิต
โดยตรง ไดแก น้ําท่ีใชลางชิ้นงานโลหะในระหวางกระบวนการผลิต และน้ําท่ีใชลางพื้นโรงงาน ซึ่ง
บริษัทไดจัดใหมีท่ีจัดเก็บเพื่อเตรียมใหบุคคลภายนอกนําไปกําจัด 

อยางไรก็ตาม ปจจุบันบริษัทอยูระหวางการเพิ่มขอบเขตการดําเนินงานโดยเพิ่มกระบวนการชุบ
เคลือบผิวอลูมิเนียม ซึ่งเปนกระบวนการที่ตองใชน้ําเปนสวนประกอบในการดําเนินการ และ
กอใหเกิดมลพิษทางน้ําโดยตรง   บริษัทจึงไดจัดใหมีบอบําบัดน้ําเสียท่ีมีความสามารถในการบําบัด
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น้ําเสียได 6 ลูกบาศกเมตรตอช่ัวโมง (คาดการณวาน้ําเสียท่ีเกิดจากกระบวนการดังกลาวจะมีเพียง 4 
ลูกบาศกเมตรตอช่ัวโมงเมื่อใชกําลังการผลิตเต็มท่ี) 

นอกจากนี้ ตามมาตรฐานของการนิคมอุตสาหกรรมอมตะนคร น้ําเสียท่ีจะระบายลงสูระบบกําจัดน้ํา
เสียสวนกลางตองมีคุณสมบัติผานเกณฑท่ีกําหนด ซึ่งผลที่ไดจากการตรวจวัดคาน้ําเสียของบริษัทอยู
ในเกณฑมาตรฐานที่กําหนด โดยสรุปผลการตรวจวัดเมื่อวันที่ 9 กุมภาพันธ 2554 โดยบริษัท อีส
เทิรนไทยคอนซัลติ้ง 1992 จํากัด เปนบริษัทในเครือสหพัฒนฯ ซึ่งใหบริการตรวจวิเคราะหคุณภาพ
ดานสิ่งแวดลอมตางๆ และขึ้นทะเบียนเปนหองปฏิบัติการวิเคราะหเอกชนกับกรมโรงงาน
อุตสาหกรรม มีรายละเอียดดังนี้ 

 ผลการตรวจวัด มาตรฐาน หนวย 
Aluminum ND - mg/l 
Biochemical Oxygen Demand 95.0 ≤ 500 mg/l 
Chemical Oxygen Demand 154 ≤ 750 mg/l 
Iron 1.29 ≤ 10 mg/l 
pH 6.7 5.5 – 9.0 mg/l 
Suspended Solids 16 ≤ 200 mg/l 
Total Dissolved Solids 2394 ≤ 3000 mg/l 

หมายเหตุ: ND = Not Detected 

• เศษวัตถุดิบ   เศษวัตถุดิบที่เกิดจากกระบวนการผลิตโดยตรง ไดแก เศษโลหะที่เกิดจากการกลึงและ/
หรือเจาะ โดยบริษัทมีการควบคุมจํานวนเศษขี้กลึงของทั้งโรงงานโดยการเก็บรวบรวมและวาจาง
บริษัทภายนอกใหเขามารับซื้อกากของเสียดังกลาว โดยผูซื้อตองเปนผูไดรับอนุญาตที่มีมาตรฐานใน
การบริหารจัดการของเสียดวย และจะมีตาชั่งเพื่อช่ังน้ําหนักรถของผูซื้อท่ีเขามาขนเศษขี้กลึงใน
โรงงานทั้งกอนและหลังการขน ซึ่งจะควบคุมโดยพนักงานของบริษัท นอกจากนี้บริษัทยังจัดใหมี
การบีบอัดเศษวัตถุดิบดังกลาวเพื่อใหใชพื้นที่นอยลงในการจัดเก็บระหวางที่รอบริษัทภายนอกมารับ
กากของเสียดังกลาว ซึ่งการบีบอัดดังกลาวกอใหเกิดผลพลอยไดเปนน้ํามันที่มากับเศษวัตถุดิบใน
กระบวนการผลิต ซึ่งสามารถนํากลับมาใชใหม 

นอกจากนี้ เนื่องจากโรงงานของบริษัทตั้งอยูในนิคมอุตสาหกรรมอมตะนคร จึงถูกกํากับดูแลโดย
การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย ดังนั้นการปลอยของเสียออกจากโรงงานทั้งในดานของปริมาณ
และคุณภาพจึงถูกกําหนดและควบคุมโดยการนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย ซึ่งในป 2550 – 2553 
การปลอยของเสียของบริษัทอยูในเกณฑมาตรฐานที่นิคมอุตสาหกรรมอมตะนครกําหนดไวมาโดยตลอด 

ท้ังนี้บริษัทไดรับมาตรฐาน ISO 14001: 2004 ซึ่งเปนมาตรฐานเกี่ยวกับการจัดการและการ
ปฏิบัติการดานสิ่งแวดลอม จึงเปนเครื่องรับประกันระบบการดูแลปองกันมลพิษท่ีเกิดข้ึนจากการผลิต
ของบริษัทที่อาจจะสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 
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3.7 ความรับผิดชอบตอสังคม สิ่งแวดลอม และพนักงาน 

บริษัทใหความสําคัญตอสังคม สิ่งแวดลอมและพนักงานเปนอยางมาก โดยบริษัทจัดใหมีกิจกรรมที่
เกี่ยวของกับการพัฒนาบุคลากร การรักษาสิ่งแวดลอม และการตอบแทนสังคมอยางสม่ําเสมอ สงผลให
บริษัทไดรับการยอมรับจากหนวยงานราชการและภาคเอกชนเกี่ยวกับการดําเนินการดังกลาว โดยแตละป
หนวยงานราชการและภาคเอกชนตางๆ จะขอเขาเยี่ยมชมกิจการของบริษัทในดานการพัฒนาองคกรและ
บุคลากรของบริษัทเปนจํานวนมาก    

ในป 2549 บริษัทไดรับเลือกเปนบริษัทตัวอยางโรงงานสีขาวของจังหวัดชลบุรี และในป 2550 – 
2553 มีผูเขาเยี่ยมชมโรงงานของบริษัทจํานวน 76, 72, 78 และ 54 คณะ ตามลําดับ รวมจํานวน 7,201 คน   
ท้ังนี้การจัดกิจกรรมดานสังคม ดานสิ่งแวดลอม และดานพนักงานมีรายละเอียดดังนี้ 

• ดานสังคม 

บริษัทไดริเริ่ม “โครงการจิตอาสา” เพื่อสนับสนุนใหพนักงานเขาไปมีสวนรวมในการ
ชวยเหลือสังคม หรือชวยชุมชนรอบๆ บริษัทเพื่อเปนการพัฒนาชุมชนในบริเวณใกลเคียง เชน การ
พัฒนา ปรับปรุง ซอมแซมโรงเรียนที่ขาดแคลนในจังหวัดชลบุรี ชวยซอมแซมบานผูประสบอัคคีภัย 
เปนตน บริษัทไดกําหนดใหพนักงานรวมกันบําเพ็ญประโยชนตอสังคมภายใตโครงการ ‘รวมพลัง
สามัคคี ทําดีเพื่อพอ’ ทุกวันที่ 1 พฤษภาคม ของทุกป   นอกจากนี้บริษัทยังมีการมอบทุนพัฒนาบาน
เกิดของพนักงาน การรณรงคใหพนักงานรวมปลูกปา การรณรงคใหพนักงานบริจาคโลหิต 

• ดานสิ่งแวดลอม 

บริษัทมีการบริหารจัดการการปลอยของเสียท่ีเกิดจากกระบวนการผลิตของบริษัท โดยมุงเนน
ท่ีจะลดการปลอยของเสียใหไดมากที่สุด ประกอบกับการสงเสริมใหมีการนํากลับมาใชใหม (reuse) 
และการรีไซเคิล (recycle) นอกจากนี้บริษัทยังสงเสริมใหมีแนวทางการจัดการและการปฏิบัติการ
ดานสิ่งแวดลอมจนไดรับมาตรฐาน ISO 14001 อีกดวย 

• ดานพนักงาน 

บริษัทสงเสริมและพัฒนาใหพนักงานมีความรูและทักษะในการทํางานควบคูไปกับการมี
คุณธรรมและจริยธรรมตามปณิธานของบริษัทที่กําหนดวา “มุงสรางคนดี แทนคุณแผนดิน” โดย
มุงเนนการเสริมสรางใหพนักงานใหมี “วินัย สามัคคี เสียสละ คุณธรรม และกตัญู” ซึ่งเปนการ
วางรากฐานการพัฒนาศักยภาพของพนักงานสูวิถีแหงความสุข ประสิทธิภาพ และนําไปสูการสราง
ความเขมแข็งท่ีรากฐานขององคกรอยางแทจริง   โดยบริษัทจะสรางบุคลากรใหเปนคนเกงและคนดี
ผานกิจกรรมตางๆ ไดแก 

ก. วินัย   บริษัทไดเล็งเห็นวาบุคลากรสวนใหญของบริษัทไมไดมีความคุนเคยกับสภาพแวดลอม
ทางดานอุตสาหกรรม ความมีวินัยจึงเปนจุดออนที่ตองมีการปรับพฤติกรรมและปลูกฝง โดย
บริษัทจะจัดใหมีการทํากิจกรรมฝกวินัยในคายทหารที่มีช่ือโครงการวา “โครงการภูมิใจไทยเต็ม
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รอย” ซึ่งกิจกรรมดังกลาวพนักงานทุกคนตองผานการฝกวินัยเปนเวลา 2 วัน 1 คืน   ภายหลังจาก
การฝกวินัยแลวบริษัทยังมีการดําเนินการอยางตอเนื่องในการเขาแถวเคารพธงชาติเปนประจําทุก
เชา, กอนเริ่มงานใหทําสมาธิ แผเมตตาประมาณ 5 นาที, รับฟงการอานพระบรมราโชวาท และ
กลาวคําปฏิญาณอยางหนักแนนและมีพลัง 

ข. สามัคคี...เสียสละ   บริษัทสนับสนุนใหพนักงานบําเพ็ญสาธารณะประโยชนรวมกัน สงเสริมให
พนักงานไดสัมผัสความสุขจากการเปนผูใหตอบแทนถิ่นฐานบานเกิด โดยทํากิจกรรมผาน
กิจกรรม 2 โครงการ คือ 

• “โครงการเอเซีย...อาสา”   บริษัทจะรณรงคใหพนักงานทุกคนมุงทําความดีถวายในหลวง
ดวยการละอบายมุข 3 อยาง ไดแก เหลา บุหรี่  การพนัน (หวย) และยาเสพติด โดยบริษัทจะ
จายเงินสมทบเขากองทุน “เอเซีย...ชวยเหลือสังคม” ทุกเดือนจํานวน 30 บาทตอทุกลายเซ็นต
ของพนักงานที่ลงช่ือละอบายมุขแตละประเภท เงินในกองทุนนี้จะนําไปใชในโครงการ
สาธารณประโยชนตางๆ ท่ีพนักงานรวมกันดําเนินการตอไป ตัวอยางเชน จากการรณรงคใน
เดือนมิถุนายน 2554  มีพนักงานที่แสดงตนวาสามารถลดละเลิกเหลาและบุหรี่ไดท้ังสิ้น 500 
คน จากพนักงานทั้งหมด 686 คน 

• “โครงการกองทุนพัฒนาบานเกิด”   เปนโครงการที่บริษัทสงเสริมความเปนผูใหและความ
กตัญูตอถิ่นฐานบานเกิดของพนักงาน   โครงการดังกลาวพนักงานสามารถเขียนโครงการ
ขอเงินทุนเพื่อไปทําสาธารณประโยชนใหกับบานเกิดของตนเองในโอกาสที่เดินทางกลับไป
เยี่ยมบานชวงวันหยุดปใหมและวันหยุดสงกรานต ทุนละ 3,000 บาท โดยบริษัทจะมอบทุน
ใหพรอมจดหมายขอบคุณทองถิ่นบานเกิดท่ีไดบมเพาะบุคลากรที่ดีมารวมงานกับบริษัท 

ค. คุณธรรม   การจะทําใหคุณธรรมฝงแนนอยูในจิตใจและพัฒนาเปนพฤติกรรมดําเนินชีวิตปกติ
ตองอาศัยการปลูกฝงตอกย้ําขอคิดและแรงบันดาลใจดีๆอยูเสมอ บริษัทจึงสงเสริมใหพนักงาน
ทุกระดับ ตลอดจนถึงผูบริหารทุกคนไดมีโอกาสศึกษา “พระบรมราโชวาทของพระบาทสมเด็จ
พระเจาอยูหัว” และพนักงานระดับปฏิบัติการตองเรียนรูเกี่ยวกับ “ปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียง” 
เพื่อนําไปสูการปฏิบัติในชีวิตประจําวัน ซึ่งในชวงไตรมาสที่ 2 ของป 2554 บริษัทจัดใหมีการ
การฝกอบรมเรื่องพระบรมราโชวาทจํานวน 23 รุน 

อีกกิจกรรมหนึ่งท่ีปลูกฝงคุณธรรม คือ โครงการปฏิบัติธรรม   บริษัทอนุญาตใหพนักงาน
เขาปฏิบัติธรรมกับยุวพุทธิกสมาคม หลักสูตร 8 วัน และ 3 วัน โดยไมนับเปนวันลาของพนักงาน   
นอกจากนี้บริษัทจัดใหพนักงานที่เกิดในแตละเดือนไดทําบุญใสบาตรรวมกันที่โรงงานทุกเดือน 
และในโอกาสวันสําคัญทางศาสนาจะมีการนิมนตพระสงฆมาบรรยายธรรมะใหพนักงานฟง
ดวย 
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ง. กตัญู   บริษัทไดปลูกฝงใหพนักงานมีท้ังคุณธรรมความดีใหเกิดกับตนเองหลายรูปแบบ ไดแก 
มีโครงการครอบครัวเปนสุข, ลูกรักพนักงาน (วันเด็ก), โครงการสงเสริมความกตัญูในวันพอ
และวันแม ท่ีมุงเนนกระตุนความกตัญู ความปรารถนาดีตอกัน ชวยเหลือซึ่งกันและกัน 

นอกจากนี้บริษัทยังมีกิจกรรมบําเพ็ญประโยชนรวมกันเปนประจํา ไดแก การบริจาค
โลหิต, การเลี้ยงอาหารและจัดกิจกรรมใหความรักความอบอุนแกเด็กดอยโอกาสในสถาน
สงเคราะหตางๆ, การปลูกปา, การชวยซอมจักรยานใหกับนักเรียนโรงเรียนยากจน เปนตน 

 
3.8 งานที่ยังไมไดสงมอบ 

- ไมมี - 


