
บริษัท เอส.อี.ซี. ออโตเซลส แอนด เซอรวิส จํากัด (มหาชน) 
 

สวนที่ 1 - หนา 1 

สวนที่ 1 
ขอมูลสรุป (Executive Summary) 

กลุมบริษัท เอส.อี.ซี. เปนกลุมบริษัทซึ่งดําเนินธุรกิจจําหนายรถยนตนําเขาจากตางประเทศภายใตเครื่องหมายการคา 
“S.E.C.” ไดกอต้ังขึ้นเปนครั้งแรกเมื่อป พ.ศ. 2535 โดยความรวมมือของผูบริหาร 3 ทาน คือ คุณสมพงษ วิทยารักษสรรค คุณ
ไพบูลย สุขสุธรรมวงศ และคุณสมชาย ศรีพยัคฆ และนับต้ังแตกอต้ังกิจการเปนตนมา ดวยวิสัยทัศนและการบริหารงานอยางมือ
อาชีพของผูบริหาร ตลอดจนการทํางานอยางทุมเทของพนักงานทุกคน ทําใหธุรกิจของกลุมบริษัท เอส.อี.ซี. ประสบความสาํเรจ็อยาง
รวดเร็วและเติบโตมาโดยตลอด ธุรกิจของกลุมบริษัท เอส.อี.ซี. ไดพัฒนาจากธุรกิจขนาดเล็กที่มีเพียง 1 บริษัท กลายเปนกลุมธุรกิจ
ขนาดใหญที่ประกอบดวยบริษัทในเครือจํานวนทั้งสิ้น 13 แหง ดําเนินธุรกิจจําหนายรถยนตนําเขาจากตางประเทศแบบครบวงจร 
โดยเริ่มต้ังแตการนําเขาและจําหนายรถยนตจากตางประเทศ ไปจนถึงการใหบริการหลังการขายในรูปแบบตางๆ ทั้งการใหบริการ
ซอมบํารุงและการซอมทางเทคนิค โดยเปนการดําเนินงานผานสาขาทั้ง 5 แหง ซึ่งต้ังอยูตามยานธุรกิจการคาที่สําคัญของกรุงเทพฯ 
คือ สํานักงานใหญถนนพระรามเกา สาขาบางนา สาขารัชโยธิน สาขาเพชรบุรีตัดใหม และสาขาทองหลอ  

จากความสําเร็จในเชิงธุรกิจดังกลาวทําใหกลุมบริษัท เอส.อี.ซี. สามารถกาวขึ้นเปนผูนําในธุรกิจนําเขาและจําหนายรถยนต
จากตางประเทศไดในเวลาอันรวดเร็วและคงความเปนผูนําไดอยางมั่นคงตลอดระยะเวลาที่ผานมา และดวยความมุงมั่นของผูบริหาร
ซึ่งตองการที่จะรักษาความเปนผูนําในธุรกิจ ตลอดจนสรางการเติบโตและความมั่นคงในระยะยาวใหกับกลุมบริษัท เอส.อี.ซี. ดังนั้น
ผูบริหารจึงไดมีการวางแผนกลยุทธขึ้น โดยสวนหนึ่งของแผนกลยุทธดังกลาว ก็คือ การนํากลุมบริษัท เอส.อี.ซี. เขาจดทะเบียนใน
ตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย (“ตลาดหลักทรัพย”) อยางไรก็ดี เนื่องจากโครงสรางการถือหุนในอดีตของบริษัทในกลุมบริษัท 
เอส.อี.ซี. ยังไมเอื้อตอการเขาจดทะเบียนในตลาดหลักทรัพยเทาใดนัก ดังนั้นในป 2547 กลุมบริษัท เอส.อี.ซี. จึงไดมีการจัด
โครงสรางการถือหุนและโครงสรางการประกอบธุรกิจของบริษัทในกลุมขึ้นใหมดวยการยุบรวมบริษัทที่มีทั้งหมด 13 บริษัทใหเหลือ
เพียง 4 บริษัท 

โดยในการปรับโครงสรางธุรกิจของกลุมบริษัทนั้น บริษัทและบริษัทที่ดูแลสาขาตางๆ อันไดแก บริษัท บางนา เอส.อี.ซี. กรุป 
จํากัด บริษัท เอส.อี.ซี. เอ็กคลูซีฟ คาร จํากัด และบริษัท เพชรบุรีตัดใหม เอส.อี.ซี. กรุป จํากัด ไดทําการซื้อทรัพยสิน รับโอนพนักงาน 
รวมทั้งรับโอนธุรกิจของบริษัทที่ดูแลดานจัดซื้อรถยนต การจําหนายอะไหล และดําเนินการศูนยบริการในแตละสาขา เพ่ือปรับใหมี
บริษัทที่ดูแลสาขาเพียงสาขาละ 1 บริษัทเทานั้น จากนั้น บริษัทจึงไดซื้อหุนในบริษัทที่ดูแลสาขาทั้ง 3 บริษัทในสัดสวนรอยละ 99.99 
ของทุนจดทะเบียน ทั้งนี้ ในปจจุบันบริษัทไดทําการจดทะเบียนเลิกบริษัทจํานวน 9 บริษัทแลว 

ในป 2548 บริษัทไดเพ่ิมทุนจดทะเบียนและทุนชําระแลวจาก 10 ลานบาท เปน 300 ลานบาท โดยผูถือหุนเดิมไดทําการขาย
หุนบางสวนใหแกนักลงทุนที่สนใจจํานวน 9 ราย จากนั้นบริษัทจึงเสนอขายหุนสามัญเพิ่มทุนใหแกผูถือหุนตามสัดสวน ทั้งนี้ กลุมผู
ถือหุนเดิมไดซื้อหุนสามัญเพิ่มทุนบางสวน และไดสละสิทธิการซื้อหุนเพิ่มทุนบางสวนใหแกนักลงทุนรายใหมดังกลาว ดวยเหตุนี้
ภายหลังการเสนอขายหุนสามัญเพิ่มทุนดังกลาว จึงทําใหโครงสรางผูถือหุนของบริษัทเปลี่ยนไป โดยผูถือหุนเดิมถือหุนของบริษัท
จํานวน 1.93 ลานหุน มูลคาที่ตราไวหุนละ 100 บาท คิดเปนสัดสวนรอยละ 64.33 ของทุนจดทะเบียนชําระแลว และนักลงทุนราย
ใหมถือหุนรวม 1.07 ลานหุน มูลคาที่ตราไวหุนละ 100 บาท คิดเปนสัดสวนรอยละ 35.67 ของทุนจดทะเบียนชําระแลว ทั้งนี้ นัก
ลงทุนรายใหมดังกลาวไมมีนโยบายเขารวมในการบริหารงานของบริษัทแตอยางใด  

 ปจจุบันกลุมบริษัท เอส.อี.ซี. มีบริษัท เอส.อี.ซี. ออโต เซลส แอนด เซอรวิส จํากัด (มหาชน) (“บริษัท”) (ชื่อเดิม “บริษัท เอ็ม 
พี วี คาร จํากัด”) เปนบริษัทแม ดวยทุนจดทะเบียนชําระแลว 300 ลานบาท ถือหุนสัดสวนรอยละ 99.99 ในบริษัทยอยอีก 3 แหง ซึ่ง
ประกอบดวย บริษัท บางนา เอส.อี.ซี. กรุป จํากัด บริษัท เอส.อี.ซี. เอ็กคลูซีฟ คาร จํากัด และบริษัท เพชรบุรีตัดใหม เอส.อี.ซี. กรุป 
จํากัด โดยมีรายไดรวมกันในป 2547 (งบการเงินรวมเสมือน) และป 2548 (งบการเงินรวม) เทากับ 3,338.22 ลานบาท และ 
2,505.85 ลานบาท ตามลําดับ 
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ลักษณะการประกอบธุรกิจ 
ลักษณะผลิตภัณฑและบริการของบริษัทและบริษัทยอย สามารถสรุปไดดังนี้ 
1. การจําหนายรถยนต  

บริษัทจําหนายรถยนตนําเขาในรูปแบบการขายปลีกผานสาขาของบริษัท 5 สาขา โดยเนนรถยนตจากประเทศญี่ปุน
และประเทศในทวีปยุโรปเปนหลัก เชน Toyota, Honda, Mazda, Nissan, Volk, Mercedes Benz และ Porsche เปนตน โดย
รถยนตที่บริษัทจําหนาย สามารถแยกออกไดเปน 5 กลุม ไดแก รถสปอรต (Sport) รถยนตนั่งสวนบุคคล (Sedan & Coupe) รถยนต
อเนกประสงค (Multi-Purpose Vehicle: MPV) รถตรวจการณ (Sport Utility Vehicle: SUV) และรถยนตประเภทอื่นๆ ตามความ
ตองการของลูกคา 

ทั้งนี้ บริษัทมีนโยบายจําหนายรถยนตนําเขาทุกประเภท ตามความตองการของตลาดในแตละชวงเวลา ทําใหบริษัท
สามารถปรับตัวเพื่อเลือกรถยนตที่เปนที่ตองการในแตละชวงเวลามาจําหนาย จึงทําใหบริษัทสามารถสนองความตองการของลูกคา
ไดมากที่สุด 

2. การใหบริการ 
บริษัทมีบริการซอมบํารุงและซอมทางเทคนิคแกลูกคาในทั้ง 5 สาขาของบริษัท โดยบริการดังกลาวครอบคลุมถึงการ

ซอมบํารุงตามระยะทาง งานซอมอะไหลและเครื่องยนตตางๆ ไปจนถึงงานซอมแซมขนาดใหญที่จําเปนตองอาศัยเครื่องมือที่ทันสมัย
และชางเทคนิคที่มีความชํานาญเปนพิเศษ นอกจากนี้ บริษัทบริการอํานวยความสะดวกสําหรับลูกคาที่ตองการซอมสีและตัวถัง
รถยนต โดยลูกคาสามารถนํารถมาเขารับบริการที่สาขาตางๆ ของบริษัท จากนั้นบริษัทจะใหบริษัทซึ่งเปนผูเชี่ยวชาญในการ
ใหบริการซอมสีและตัวถังเปนผูดําเนินการใหบริการแกลูกคา    

ในการใหบริการซอมบํารุงและการซอมสีและตัวถังนั้น เพ่ือใหการใหบริการลูกคาเปนไปอยางรวดเร็วและมี
ประสิทธิภาพ บริษัทจึงไดมีการจัดหาอะไหลไวใชในการซอมบํารุงและการซอมแซมสําหรับรถยนตที่บริษัทจําหนาย โดยสามารถแบง
ประเภทของอะไหลออกไดเปน 2 ประเภทหลัก ไดแก อะไหลที่ใชเปนประจํา เชน ไสกรองน้ํามันเครื่อง ไสกรองอากาศ ผาเบรก 
สายพาน เปนตน และอะไหลที่ไมไดใชเปนประจํา เชน ไฟหนารถยนต ชิ้นสวนตัวถัง เปนตน โดยอะไหลที่บริษัทจําหนายนั้น บริษัท
จะรับประกันคุณภาพอะไหลโดยมีขอบเขตการรับประกัน 3 เดือน หรือ 5,000 กิโลเมตร แลวแตระยะใดถึงกอน 

ภาวะการแขงขันและแนวโนมอุตสาหกรรม 
ธุรกิจจําหนายรถยนตในประเทศไทย สามารถแบงกลุมผูจําหนายออกไดเปน 2 กลุมหลัก ไดแก ตัวแทนจําหนายรถยนตใน

ประเทศไทยที่มีบริษัทแมในตางประเทศ และผูจําหนายรถยนตนําเขาอิสระ 
ตัวแทนจําหนายรถยนตในประเทศไทยที่มีบริษัทแมในตางประเทศ เปนบริษัทที่ไดรับการแตงต้ังจากผูผลิตรถยนตจาก

ตางประเทศ เพ่ือดําเนินการนําเขาและจําหนายรถยนตตราผลิตภัณฑของตน โดยในปจจุบัน มีบริษัทตัวแทนของผูผลิตรถยนตรวม
ทั้งสิ้นประมาณ 29 บริษัท สวนผูจําหนายรถยนตนําเขาอิสระเปนผูจําหนายรถยนตนําเขาตราผลิตภัณฑตางๆ หลายรุน โดยเฉพาะ
รุนที่ตัวแทนจําหนายที่ไดรับการแตงต้ังจากผูผลิตไมมีการจําหนาย ผูจําหนายรถยนตอิสระในประเทศไทยในปจจุบันมีจํานวน
ประมาณสิบราย แตโดยสวนใหญมักเปนผูจําหนายรถยนตนําเขาอิสระรายยอยซึ่งมีโชวรูมเพียงแหงเดียวและมีรถยนตจําหนายเพยีง
ไมกี่รุน 

ในชวงปลายป 2547 รัฐบาลไดมีการปรับโครงสรางภาษีสรรพสามิตรถยนต ซึ่งเริ่มมีผลบังคับใชต้ังแตตนป 2548 เปนตนไป 
การปรับโครงสรางภาษีสรรพสามิตดังกลาว ไดสงผลใหกระทบทั้งในดานบวกและลบตอราคารถยนตบางประเภท เชน รถยนตตรวจ
การณที่มีความจุของกระบอกสูบสูงจะมีราคาเพิ่มขึ้น สวนรถยนตประเภทประหยัดพลังงานที่มีความจุของกระบอกสูบไมเกิน 3,000 
ลูกบาศกเซนติเมตร จะมีราคาลดลง ดังนั้น ในชวงปลายป 2547 ผูใชรถยนตสวนหนึ่งจึงตัดสินใจซื้อรถยนตเร็วขึ้น โดยเฉพาะรถยนต
ประเภทรถยนตตรวจการณ เนื่องจากเกรงวาราคารถยนตจะปรับตัวเพิ่มขึ้นอยางมาก 
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ในปจจุบัน จากปจจัยหลายประการที่สงผลกระทบตอภาวะเศรษฐกิจของประเทศ เชน สถานการณราคาน้ํามันที่ยังคงอยูใน
ระดับสูง อัตราเงินเฟอและอัตราดอกเบี้ยที่ปรับตัวเพิ่มขึ้น ทําใหผูบริโภคหันมาใหความสนใจรถยนตที่ประหยัดพลังงานมากขึ้น เชน 
รถยนตที่มีขนาดเครื่องยนตเล็กลง หรือรถยนต Hybrid เปนตน โดยการแขงขันในกลุมผูนําเขารถยนตอิสระจะเปนการแขงขันในดาน
การคัดเลือกรถยนตมาจําหนายใหตรงกับความตองการของลูกคาในแตละชวงเวลาใหมากที่สุด อีกทั้งยังเนนดานคุณภาพและความ
รวดเร็วของการใหบริการ ดังนั้น บริษัทซึ่งเปนผูนําอันดับหนึ่งในธุรกิจจําหนายรถยนตนําเขาจากตางประเทศมาเปนระยะเวลากวา 
14 ป เปนที่รูจักและยอมรับในวงกวาง ตลอดจนมีเครือขายของการใหบริการหลังการขายที่ครบวงจรและไดมาตรฐาน จึงทาํใหบริษัท
สามารถแขงขันกับผูจําหนายรถยนตนําเขาอิสระรายอื่นๆ ได สวนการแขงขันระหวางตัวแทนจําหนายและผูนําเขารถยนตอิสระนั้นมี
ไมมากนัก เนื่องจากมีการดําเนินนโยบายทางการตลาดที่ตางกัน มีฐานลูกคาคนละกลุม และสินคาที่จําหนายจะมีความแตกตางกัน  

ปจจัยความเสี่ยง  
ปจจัยความเสี่ยงที่สําคัญที่อาจสงผลกระทบตอการดําเนินงานของบริษัท สรุปไดดังนี้ (สามารถดูรายละเอียดปจจัยความ

เสี่ยงไดในสวนที่ 2 ขอ 1 เร่ือง ปจจัยความเสี่ยง) 

1. ความเสี่ยงจากการพึ่งพิงการซื้อรถยนตจาก Supplier นอยราย 
จากการแขงขันระหวาง Supplier ในตางประเทศที่เพ่ิมมากขึ้น ทําใหในป 2547 Supplier ตางประเทศรายใหญ

เปลี่ยนแปลงวิธีการขายสินคา จากเดิมที่จะรอการสั่งซื้อรถยนตจากผูนําเขารถยนตกอนจึงจะทําการสั่งซื้อรถยนตจากผูผลิต เปลี่ยน
มาเปนการเขามาจัดต้ังบริษัทในประเทศไทยเพื่อทําการนําเขารถยนตที่คาดวาจะเปนที่ตองการของตลาดเขามารอจําหนายใหกับ
ผูนําเขารถยนตในประเทศไทย บริษัทจึงสามารถเลือกซื้อรถยนตไดโดยไมตองรอการนําเขาจากตางประเทศ ดังนั้น บริษัทจึงไดสั่งซื้อ
รถยนตโดยวิธีดังกลาว เพ่ือชวยลดความเสี่ยงเรื่องสินคาคงคลังที่ไมไดรับความนิยมและความเสี่ยงจากความผันผวนของอัตรา
แลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ ทั้งนี้ การสั่งซื้อรถยนตจาก Supplier ตางประเทศที่นํารถยนตเขามาจําหนายในประเทศไทยของ
บริษัทในป 2547 และป 2548 เปนการสั่งซื้อจากผูจําหนายหลักเพียงรายเดียว โดยมีมูลคาของการสั่งซื้อคิดเปนสัดสวนรอยละ 
44.41 และรอยละ 60.29 ของมูลคาการสั่งซื้อรถยนตรวม ตามลําดับ การสั่งซื้อรถยนตจาก Supplier รายเดียวในสัดสวนที่สูงมาก
ดังกลาว ทําใหบริษัทอาจมีความเสี่ยงในการพึ่งพิงการซื้อสินคาจาก Supplier จํานวนนอยราย ซึ่งอาจทําใหบริษัทประสบปญหาใน
การจัดหารถยนตเพ่ือนํามาจําหนายในกรณีที่ Supplier รายดังกลาวไมสามารถจัดหารถยนตมาใหบริษัทได 

อยางไรก็ดี ที่ผานมาบริษัทมีการสั่งซื้อรถยนตจากทั้ง Supplier ที่อยูในตางประเทศและจากผูนําเขารถยนตอิสระอื่นๆ 
ในประเทศจํานวนหลายรายอยูแลว อีกทั้งยังคงมีความสัมพันธอันดีกับ Supplier และผูนําเขารถยนตอิสระเหลานั้นตลอดมาเปน
ระยะเวลากวา 10 ป ดังนั้นหาก Supplier ตางประเทศที่นํารถยนตเขามาจําหนายในประเทศรายดังกลาวไมสามารถจัดหารถยนต
มาจําหนายใหแกบริษัทได บริษัทก็ยังสามารถสั่งซื้อรถยนตจากแหลงอื่นๆ ไดโดยไมกระทบตอการดําเนินงานของบริษัทแตอยางใด  

2. ความเสี่ยงจากการเปลี่ยนแปลงโครงสรางอัตราภาษีอากร  
ในการประกอบธุรกิจของบริษัทนอกจากจะมีตนทุนคารถยนตที่สั่งซื้อจากตางประเทศเปนตนทุนหลักแลว คาภาษีอากร

ตางๆ อันไดแก คาอากรขาเขา คาภาษีสรรพสามิต และคาภาษีเพ่ือมหาดไทย จะถูกรวมเขาไปเปนตนทุนสินคาของบริษัทดวย ดังนั้น
หากโครงสรางอัตราภาษีอากรทั้ง 3 ประเภทดังกลาวเปลี่ยนแปลงไปในทิศทางที่ทําใหภาระคาภาษีอากรที่บริษัทจะตองชําระนั้น
สูงขึ้น ก็จะสงผลกระทบโดยตรงตอตนทุนสินคาที่บริษัทจําหนาย นอกจากนี้ การปรับโครงสรางอัตราภาษีอากรอาจสงผลใหรถยนต
บางประเภทมีราคาเพิ่มขึ้นในขณะที่รถยนตบางประเภทมีราคาลดลง ซึ่งจะสงผลใหบริษัทตองปรับตัวในการเลือกประเภทรถยนตมา
จําหนายใหตรงกับความตองการของลูกคาและใหสอดคลองกับโครงสรางอัตราภาษีอากรที่เปลี่ยนไปใหมากที่สุด  

อยางไรก็ดี อัตราคาอากรขาเขาสําหรับรถยนตนั้นจะตองไมสูงเกินกวารอยละ 200 ของราคา CIF1 และจะตองไมสูงเกิน
กวารอยละ 80 ของราคา CIF ซึ่งเปนอัตราตามที่ไดกําหนดไวในขอผูกพันตามความตกลงตางๆ ที่ประเทศไทยไดทําไวอันเปนผลจาก

                                           
1 ราคา CIF = ราคาสินคา + คาประกันภัย + คาขนสงถึงดานศุลกากรในราชอาณาจักร 
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การเจรจาการคาพหุภาคีรอบอุรุกวัยขององคการการคาโลก (World Trade Organization) (“WTO”) โดยอัตราคาอากรขาเขา
สําหรับรถยนตที่ประเทศไทยใชอยูในปจจุบันคือรอยละ 80 ซึ่งเทากับอัตราสูงสุดที่จะสามารถเรียกเก็บไดตามขอตกลง WTO แลว 
ดังนั้นความเสี่ยงที่อัตราคาอากรขาเขาจะเปลี่ยนแปลงจนสูงเกินกวารอยละ 80 จึงมีโอกาสนอยมาก นอกจากนี้ ในอดีตที่ผานมา
อัตราภาษีสรรพสามิตสําหรับรถยนตมีการเปลี่ยนแปลงไมบอยครั้งเทาใดนัก ประกอบกับแนวนโยบายของรัฐบาลในเกือบทุกสมัยก็
มุงที่จะสนับสนุนและพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตในประเทศ ดังนั้นโอกาสที่รัฐบาลจะมีการประกาศเปลี่ยนแปลงอัตราภาษี
สรรพสามิตที่เรียกเก็บจากสินคาประเภทรถยนตใหสูงขึ้นกวาในปจจุบันจึงมีไมมากนัก  

จากเหตุผลดังกลาวขางตน จะเห็นไดวาโอกาสที่โครงสรางอัตราภาษีอากรที่เกี่ยวกับพิธีการศุลกากรสําหรับการนําเขา
รถยนตจากตางประเทศจะมีการเปลี่ยนแปลงในทิศทางที่จะทําใหตนทุนสินคาของบริษัทสูงขึ้นนั้นมีไมมากเทาใดนัก และในกรณีที่
โครงสรางอัตราภาษีอากรเปลี่ยนแปลงจนทําใหตนทุนคารถยนตที่สั่งซื้อจากตางประเทศสูงขึ้นอยางมีนัยสําคัญ บริษัทก็ยังสามารถ
ปรับราคาจําหนายรถยนตที่สั่งซื้อนั้นตามตนทุนที่แทจริงที่เปลี่ยนไปได นอกจากนี้ หากการปรับโครงสรางภาษีอากรสงผลกระทบตอ
ราคารถยนตบางประเภท บริษัทก็ยังสามารถปรับเปลี่ยนประเภทรถยนตที่จําหนายใหตรงตามความตองการของลูกคาได 

3. ความเสี่ยงจากความผันผวนของอัตราแลกเปลี่ยน  
ในกรณีที่บริษัทสั่งซื้อรถยนตโดยตรงจาก Supplier ที่อยูในตางประเทศ บริษัทจะตกลงราคาและชําระราคาคารถยนต

เปนสกุลเงินตราตางประเทศ บริษัทจึงอาจมีความเสี่ยงจากความผันผวนของอัตราแลกเปลี่ยนของสกุลเงินตราตางประเทศเกิดขึ้น 
โดยหากอัตราแลกเปลี่ยนมีความผันผวนในทิศทางที่ทําใหสกุลเงินตราตางประเทศแข็งคาขึ้นเมื่อเทียบกับสกุลเงินบาท ก็จะสงผลให
รถยนตที่บริษัทนําเขามาจําหนายมีตนทุนเมื่อคิดเปนเงินบาทที่สูงขึ้นและอาจสงผลกระทบตอผลการดําเนินงานของบริษัทได 

อยางไรก็ดี การสั่งซื้อรถยนตจาก Supplier ที่อยูในตางประเทศ ในกรณีทั่วไปบริษัทจะสั่งซื้อโดยใชเล็ตเตอรออฟเครดิต 
(Letter of Credit) (“L/C”) เปนเครื่องมือในการชําระเงิน โดยเปน L/C แบบชนิดที่มีการกําหนดอัตราแลกเปลี่ยนลวงหนาทันที ณ 
วันที่ขอเปด L/C จึงทําใหชวงระยะเวลาที่บริษัทอาจจะไดรับผลกระทบจากความผันผวนของอัตราแลกเปลี่ยนจึงมีเฉพาะแตในชวง
ระยะเวลานับแตวันที่มีการสั่งซื้อรถยนตไปจนถึงวันที่ขอเปด L/C อันเปนวันที่มีการกําหนดอัตราแลกเปลี่ยนที่แนนอนแลวเทานั้น ซึ่ง
ชวงระยะเวลาดังกลาวจะมีระยะเวลาโดยเฉลี่ยประมาณ 45 - 90 วัน ตามแตรุนรถยนตและประเทศที่บริษัททําการสั่งซื้อในครั้งนั้นๆ 
ดังนั้น หากในชวงระยะเวลาตั้งแตที่บริษัททําการสั่งซื้อรถยนตจากตางประเทศจนถึงวันที่ขอเปด L/C อันเปนวันที่มีการกําหนดอัตรา
แลกเปลี่ยนที่แนนอนนั้น อัตราแลกเปลี่ยนเกิดมีความผันผวนในทิศทางที่ทําใหตนทุนคารถยนตที่บริษัทสั่งซื้อในครั้งนั้นสูงขึ้นอยางมี
นัยสําคัญ บริษัทก็ยังสามารถปรับราคาจําหนายรถยนตที่สั่งซื้อในครั้งนั้นไดตามตนทุนจริงที่เปลี่ยนไป  

นอกจากนี้ ในชวงป 2547 และป 2548 บริษัทไดมีการปรับเปลี่ยนวิธีการจัดหารถยนตมาจําหนาย โดยเปลี่ยนจากการ
สั่งซื้อจาก Supplier ในตางประเทศมาเปนการสั่งซื้อในประเทศมากขึ้น โดยมีการซื้อรถยนตในประเทศในชวงดังกลาวคิดเปนรอยละ 
81.54 และรอยละ 95.94 ของมูลคาการซื้อรถยนตรวมของบริษัท ตามลําดับ และดวยการซื้อรถยนตในประเทศดังกลาว ซึ่งมีการ
ชําระคารถยนตเปนเงินบาท จึงทําใหในปจจุบันบริษัทมีความเสี่ยงจากอัตราแลกเปลี่ยนอยูในระดับที่ตํ่ามาก 

4. ความเสี่ยงจากการแขงขัน 
การเปดเสรีอุตสาหกรรมรถยนตในประเทศไทยทําใหการนําเขารถยนตจากตางประเทศเพื่อมาจําหนายในประเทศไทย

เปนไปอยางเสรี และทําใหเกิดผูจําหนายรถยนตนําเขาอิสระขึ้นในประเทศไทยเปนจํานวนมาก นอกจากนี้ อุปสรรคในการเขาสูตลาด 
(Barrier to Entry) ในธุรกิจจําหนายรถยนตนําเขาจัดวาอยูในระดับตํ่า เนื่องจากหากผูที่สนใจมีเงินทุนเพียงพอก็สามารถนําเขา
รถยนตมาเพ่ือจําหนายได จํานวนผูนําเขารถยนตอิสระที่เพ่ิมขึ้นจะทําใหการแขงขันในธุรกิจอยูในระดับสูง ซึ่งอาจสงผลกระทบตอ
การดําเนินงานของบริษัทได อยางไรก็ดี เนื่องจากรถยนตนําเขาเปนสินคาที่มีราคาสูงและผูบริโภคมักเปนผูที่มีกําลังซื้อสูง ดังนั้นการ
ตัดสินใจซื้อของผูบริโภคจึงขึ้นอยูกับความพึงพอใจในตัวสินคา ชื่อเสียงและความนาเชื่อถือของผูจําหนาย และความเชื่อม่ันใน
บริการหลังการขายที่จะไดรับเปนสําคัญ ดังนั้น บริษัทซึ่งมีประสบการณในการดําเนินธุรกิจจําหนายรถยนตนําเขามานานกวา 14 ป 
เปนที่รูจักและยอมรับในวงกวาง ตลอดจนมีเครือขายของการใหบริการหลังการขายที่ครบวงจรและไดมาตรฐาน จึงทําใหบริษัท
สามารถแขงขันกับผูจําหนายรถยนตนําเขาอิสระรายอื่นๆ ได 
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นอกจากการแขงขันระหวางผูจําหนายรถยนตนําเขาอิสระรายอื่นๆ แลว บริษัทยังอาจมีความเสี่ยงหากบริษัทผูผลิต
รถยนตหันมาทําตลาดในรถยนตรุนเดียวกันกับที่บริษัทนําเขาจากตางประเทศ ซึ่งจะสงผลกระทบตอการประกอบธุรกิจของบริษัทได 
เนื่องจากระดับของการแขงขันที่จะมีมากขึ้น โดยเฉพาะจากคูแขงที่เปนบริษัทผูผลิตรถยนตซึ่งเปนบริษัทขนาดใหญซึ่งมีความ
ไดเปรียบในเรื่องของเงินทุนคอนขางมาก อยางไรก็ดี โอกาสที่บริษัทผูผลิตรถยนตจะหันมาทําตลาดในรถยนตรุนเดียวกันกับที่บริษัท
นําเขาจากตางประเทศนั้นดูจะมีไมมากนัก เนื่องจากตลาดรถยนตนําเขาเปนตลาดเฉพาะกลุม (Niche Market) ซึ่งลูกคาในกลุมนี้
เปนลูกคาระดับบนที่ตองการรถยนตที่แตกตางไปจากรถยนตที่มีจําหนายในทองตลาด อีกทั้งยังตองการความสะดวกและรวดเร็ว
ของการใหบริการ ดังนั้นการที่บริษัทผูผลิตรถยนตซึ่งเปนบริษัทขนาดใหญที่มีขั้นตอนการดําเนินงานภายในที่คอนขางมากและมี
คาใชจายในการดําเนินงานที่คอนขางสูง จะเขามาแขงขันในธุรกิจจําหนายรถยนตนําเขาก็อาจสูกับคูแขงที่เปนผูจําหนายรถยนต
นําเขาอิสระซึ่งทําตลาดอยูแลวไมได เนื่องจากไมมีความคลองตัวและความชํานาญเทากับผูจําหนายรถยนตนําเขาอิสระ รวมทั้งยังมี
ตนทุนในการดําเนินงานที่สูงกวาดวย    

5. ความเสี่ยงจากการที่สินคาคงคลังไมไดรับความนิยม 
ในการดําเนินธุรกิจของบริษัท บริษัทจําเปนตองสั่งซื้อรถยนตจากตางประเทศเปนการลวงหนาบางสวน เพ่ือนํารถยนต

ดังกลาวมาแสดงในโชวรูมของแตละสาขาของบริษัทใหลูกคาไดเลือกชมและเลือกซื้อ รวมทั้งยังจําเปนตองมีรถยนตอีกจํานวนหนึ่ง
เก็บรักษาไวในคลังสินคา เพ่ือพรอมทําการสงมอบใหกับลูกคาไดทันตามความตองการของลูกคา ดังนั้นบริษัทจึงมีความเสี่ยงหาก
รถยนตที่บริษัทสั่งซื้อมาจากตางประเทศนั้นไมไดรับความนิยมจากลูกคา โดยเฉพาะอยางยิ่งในรถยนตรุนใหมๆ ที่บริษัทยังไมเคย
นําเขามาจําหนาย อันอาจทําใหบริษัทตองจําหนายรถยนตรุนดังกลาวในราคาที่ถูกลงกวาปกติ จนอาจกระทบตอผลการดําเนินงาน
ของบริษัทได 

อยางไรก็ดี บริษัทมีทีมงานที่คอยติดตามความเคลื่อนไหวของตลาดรถยนตทั้งในประเทศและตางประเทศอยางใกลชิด 
นอกจากนี้บริษัทยังมีการสํารวจความตองการของลูกคาเปนประจํา กอปรกับประสบการณอันยาวงานในธุรกิจจําหนายรถยนต
นําเขาจากตางประเทศ บริษัทจึงมีความสามารถในการคัดเลือกรถยนตเขามาจําหนายไดตรงตามความตองการของลูกคา และใน
กรณีที่เปนรถยนตรุนใหมที่บริษัทไมเคยจําหนายมากอน ในการสั่งซื้อคร้ังแรกบริษัทจะทําการสั่งซื้อในจํานวนจํากัดเพื่อเปนการ
ทดลองตลาดกอน หากรถยนตรุนดังกลาวเปนที่นิยมจึงจะทําการสั่งซื้อสินคาในงวดถัดไปในจํานวนที่เหมาะสมกับปริมาณความ
ตองการของลูกคาตอไป นอกจากนี้หากเกิดกรณีที่รถยนตที่สั่งซื้อเขามาไมเปนที่นิยมในประเทศ บริษัทก็ยังสามารถจําหนายรถยนต
ดังกลาวออกไปใหกับผูจําหนายรถยนตที่อยูในประเทศอื่นที่ตลาดมีความตองการรถยนตรุนดังกลาวได   

ฐานะการเงินและผลการดําเนินงาน (สามารถดูรายละเอียดฐานะการเงินและผลการดําเนินงานไดในสวนที่ 2 ขอ 12 เร่ือง ฐานะ
การเงินและผลการดําเนินงาน) 

งบการเงินรวม 

A B C D รายการ 
(หนวย: ลานบาท) ป 2546 

(งบเสมือน) (1) 
(ตรวจสอบ) 

ป 2547 
(งบเสมือน)(1),(2) 

(ตรวจสอบ) 

ป 2547(3) 
 

(ตรวจสอบ) 

ป 2548 
 

(ตรวจสอบ) 
รายไดจากการขาย 2,146.64 3,270.99 2,990.78 2,382.69 
รายไดจากการบริการ 22.84 37.78 22.30 95.01 
กําไรขั้นตน 290.17 455.03 348.79 413.62 
รายไดรวม 2,180.48 3,338.22 3,032.88 2,505.85 
คาใชจายในการขายและบริหาร 186.75 297.71 215.20 244.96 
กําไรสุทธิ 67.99 80.84 29.62 102.26 
กําไรสุทธิตอหุน (Weighted Average)(4) 1.25 0.57 0.24 0.34 
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งบการเงินรวม 

A B C D รายการ 
(หนวย: ลานบาท) ป 2546 

(งบเสมือน) (1) 
(ตรวจสอบ) 

ป 2547 
(งบเสมือน)(1),(2) 

(ตรวจสอบ) 

ป 2547(3) 
 

(ตรวจสอบ) 

ป 2548 
 

(ตรวจสอบ) 
กําไรสุทธิตอหุน (Fully Diluted)(4) N/A N/A 0.07 0.26 
สินทรัพยรวม 875.89 1,138.62 1,022.83 1,390.21 
หน้ีสินรวม 724.59 704.70 659.92 986.68 
สวนของผูถือหุน 151.30 433.92 362.91 403.54 

หมายเหต:ุ  (1) งบการเงินรวมเสมือนบริษัทไดมีการจัดโครงสรางทางธุรกจิใหมดวยการถือหุนในสดัสวนรอยละ 99.99 ในบริษัทยอยทั้ง 3 แหง มาตั้งแตตนังวด ซึ่งไดรวม
ผลประกอบการของบริษัทอีก 9 แหง ซึ่งปจจุบันไดจดทะเบียนเลิกกิจการกับกระทรวงพาณชิยเรียบรอยแลว 

 (2) บริษัทไดปรับปรุงราคาทุนของเครื่องหมายการคาในป 2547 โดยบันทึกราคาทุนของเครื่องหมายการคาลดลงจาก 50 ลานบาทเหลือ 30 ลานบาท ซึ่งจะสงผลตอ
การบันทึกมูลคาเครื่องหมายการคาในงบดุล และการบันทึกคาใชจายในการขายและบริหารซึ่งรวมคาตัดจําหนายเครื่องหมายการคาในงบกําไรขาดทุน ภายหลัง
จากการปรับปรุงรายการตางๆ ดังกลาว บริษัทไดทําการปรับปรุงงบการเงินเสมือนป 2547 เพื่อใหสะทอนมูลคาที่แทจริงของสินทรัพยของบริษัท อยางไรก็ดี งบ
การเงินรวมเสมือนป 2547 ที่ตรวจสอบโดยผูสอบบัญชีของบริษัทตามที่แสดงไวในเอกสารแนบ 6 เปนงบการเงินที่ยังมิไดปรับปรุงรายการดังกลาว จึงทําใหฐานะ
ทางการเงินและผลการดําเนินงานของบริษัทในงบการเงินรวมเสมือนที่แสดงในตารางขางตน แตกตางจากที่ปรากฏในงบการเงินรวมเสมือนป 2547 ที่ตรวจสอบ
โดยผูสอบบัญชีของบริษัทในบางรายการ 

 (3) บริษัทไดมีการจัดโครงสรางทางธุรกิจใหมดวยการถือหุนในสัดสวนรอยละ 99.99 ในบริษัทยอยทั้ง 3 แหง ตั้งแตวันที่ 1 สิงหาคม 2547 
 (4) คํานวณจากจํานวนหุนสามัญของบริษัทจํานวน 400 ลานหุน ซึ่งไดรวมหุนสามัญเพิ่มทุนที่เสนอขายในเครั้งนี้แลว มูลคาที่ตราไว 1 บาทตอหุน 

การปรับโครงสรางของกลุมบริษัท เอส.อี.ซี. ในป 2547 เปนการรวมกิจการของบริษัทที่อยูในกลุมจํานวน 13 บริษัท ดังนั้น 
เพ่ือใหการวิเคราะหผลการดําเนินงานของบริษัทและบริษัทยอยสะทอนผลการดําเนินงานที่แทจริงของกลุมบริษัท เอส.อี.ซี. ดังนั้น 
การวิเคราะหผลการดําเนินงานในชวงกอนการปรับโครงสราง (ป 2546 และป 2547) จึงพิจารณาจากงบกําไรขาดทุนที่แสดงในงบ
การเงินรวมเสมือน (Column A และ B) สวนผลการดําเนินงานของบริษัทและบริษัทยอยภายหลังการปรับโครงสรางนั้น จะพิจารณา
จากงบกําไรขาดทุนที่แสดงในงบการเงินรวมป 2548 เปนหลัก (Column D)  

สวนการวิเคราะหฐานะทางการเงินของบริษัทและบริษัทยอยนั้นจะพิจารณาจากงบการเงินรวมเปนหลัก (Column C และ D) 
เนื่องจากเปนงบการเงินที่แสดงฐานะทางการเงินของบริษัทและบริษัทยอยภายหลังจากการปรับโครงสรางกลุมบริษัทแลว  

ในป 2547 บริษัทและบริษัทยอยมีผลการดําเนินงานที่เติบโตอยางกาวกระโดด ดังจะเห็นไดจากรายไดรวมที่แสดงในงบ
การเงินรวมเสมือนของบริษัทและบริษัทยอยที่เพ่ิมขึ้นจาก 2,180.48 ลานบาทในป 2546 เปน 3,338.22 ลานบาทในป 2547 หรือคิด
เปนอัตราการเพิ่มขึ้นรอยละ 53.10 การเพิ่มขึ้นของรายไดมีสาเหตุหลักมาจากการเพิ่มขึ้นของรายไดจากการขายซึ่งเพิ่มขึ้นจาก 
2,146.64 ลานบาทในป 2546 เปน 3,270.99 ลานบาทในป 2547 ซึ่งเปนผลมาจากการปรับโครงสรางภาษีสรรพสามิตในป 2547 ซึง่
มีผลบังคับใชในป 2548 อันทําใหรถยนตบางประเภทมีราคาสูงขึ้นหลังจากที่โครงสรางภาษีสรรพสามิตใหมมีผลบังคับใช ดังนั้น ผูใช
รถยนตจึงตัดสินใจซื้อรถยนตเร็วขึ้นในป 2547 สงผลใหรายไดของบริษัท โดยเฉพาะรายไดจากการขายรถยนตเพ่ิมขึ้นอยางมาก   

ในป 2548 บริษัทและบริษัทยอยมีรายไดรวมทั้งสิ้น 2,505.85 ลานบาท ลดลงจาก 3,338.22 ลานบาทในป 2547 การลดลง
ของรายไดรวม มีสาเหตุหลักมาจากการลดลงของรายไดจากการขายในป 2548 ซึ่งเปนผลมาจากการที่ลูกคาบางสวนไดตัดสินใจซื้อ
รถยนตไปแลวในชวงปลายป 2547 กอนที่จะมีการปรับโครงสรางอัตราภาษีสรรพสามิต ดังที่ไดกลาวไวแลวขางตน  

โดยปกติแลวรายไดจากการขายของบริษัทนั้นมีลักษณะเปน Seasonal โดยมักจะมีรายไดในไตรมาส 1 และ 4 ที่สูงกวา
รายไดจากการขายในไตรมาส 2 และ 3 เนื่องจากในไตรมาส 4 ตอเนื่องไปยังไตรมาสที่ 1 ของปถัดไป เปนชวงเวลาที่ลูกคามักนิยม
ตัดสินใจซื้อรถยนตใหม นอกจากนี้ในไตรมาสที่ 4 ยังเปนชวงที่บริษัทเขารวมงานมหกรรมยานยนต (Thailand International Motor 
Expo) จึงมีสวนชวยทําใหยอดขายรถยนตในใตรมาส 4 มีจํานวนมากขึ้นดวย อยางไรก็ดี ในจํานวนลูกคาที่จองซื้อรถยนตในมหกรรม
ยานยนต อาจมีลูกคาบางสวนที่ประสงคจะรับรถยนตในชวงตนปถัดไป ดังนั้น รายไดจากการขายในสวนดังกลาวจะบันทึกเปน
รายไดจากการขายในชวงไตรมาส 1 ของปถัดไป และทําใหรายไดในไตรมาส 1 มีจํานวนมากขึ้นดวยเชนกัน  
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เมื่อพิจารณารายไดรวมของบริษัทและบริษัทยอยในชวง 9 เดือนแรกของป 2548 ซึ่งมีจํานวนเทากับ 1,688.89 ลานบาท จะ
เห็นไดวาบริษัทมีรายไดในชวงไตรมาส 4 ป 2548 เปนจํานวนสูงถึง 816.96 ลานบาท สูงกวารายไดเฉลี่ยตอไตรมาสในชวง 3 ไตร
มาสแรกของป 2548 ซึ่งมีจํานวน 562.96 ลานบาท การเพิ่มขึ้นของรายไดรวมของบริษัทและบริษัทยอยในไตรมาส 4 ป 2548 เปน
ผลมาจาก Seasonal ของการขายรถยนตดังที่กลาวมาแลวขางตน นอกจากนี้ การปรับโครงสรางภาษีสรรพสามิตในป 2547 ซึ่งทํา
ใหลูกคาตัดสินใจซื้อรถยนตเร็วขึ้น สงผลใหรายไดจากการขายของบริษัทและบริษัทยอยในชวง 9 เดือนแรกของป 2548 นอยกวา
ปกติ เนื่องจากลูกคาจํานวนหนึ่งไดซื้อรถยนตไปแลวในชวงปลายป 2547 

ในป 2547-2548 บริษัทและบริษัทยอยมีกําไรขั้นตนจํานวน 455.03 ลานบาท และ 413.63 ลานบาท ตามลําดับ โดยคิดเปน
อัตรากําไรขั้นตนรอยละ 13.38 ในป 2547 และรอยละ 16.69 ในป 2548 การเพิ่มขึ้นของอัตรากําไรขั้นตนนั้น มีสาเหตุหลักมาจาก
การลดลงของสัดสวนตนทุนขายตอรายไดรวมที่ลดลงจากรอยละ 87.77 ในป 2547 เหลือรอยละ 79.19 ในป 2548 อันเปนผลมา
จากการที่บริษัทมีรุนรถยนตที่จําหนายมากขึ้นกวาเดิม จึงทําใหสามารถตอบสนองความตองการของลูกคาไดมากขึ้น รวมทั้งรถยนต
รุนใหมๆ ที่บริษัทนําเขามาจําหนายดังกลาว เปนรถยนตรุนที่คูแขงยังไมมีการนําเขามาจําหนาย ดังนั้นจึงทําใหบริษัทสามารถ
กําหนดราคาขายโดยไมเกิดการปรียบเทียบราคาขายกับบริษัทคูแขงอื่นๆ สงผลใหบริษัทมีอัตรากําไรขั้นตนเพิ่มขึ้น  

สําหรับกําไรสุทธิของบริษัทและบริษัทยอยในป 2548 นั้นมีจํานวนทั้งสิ้น 102.26 ลานบาท สูงกวากําไรสุทธิในป 2547 ซึ่งมี
จํานวน 80.84 ลานบาท ทั้งนี้ เนื่องจากในป 2547 บริษัทมีการบันทึกผลขาดทุนจากการปรับลดมูลคาเครื่องหมายการคาจํานวน 20 
ลานบาท นอกจากนี้ ยังมีการบันทึกผลขาดทุนจากการดอยคาสิทธิการเชาจํานวน 8.23 ลานบาท ซึ่งบริษัทไดทําการโอนกลับ
รายการดอยคาสิทธิการเชาดังกลาวในป 2548 เนื่องจากบริษัทไดทําการปรับราคาคาเชาที่ดินและอาคารตามสัญญาเชา ทําให
ผลตอบแทนที่คาดวาจะไดรับไมตํ่ากวาราคาทุนของการไดมาซึ่งสิทธิการเชาของบริษัท หากบริษัทมิไดมีการโอนกลับรายการดอยคา
สิทธิการเชาจํานวน 8.23 ลานบาทในป 2548 บริษัทและบริษัทยอยจะมีกําไรสุทธิจํานวนทั้งสิ้น 94.03 ลานบาท  

เมื่อเปรียบเทียบกําไรสุทธิในป 2547 และป 2548 จะเห็นไดวาหากในป 2547 บริษัทและบริษัทยอยมิไดมีการบันทึกผล
ขาดทุนตางๆ จํานวนรวม 28.23 ลานบาทดังกลาว จะทําใหบริษัทและบริษัทยอยมีกําไรสุทธิประมาณ 109 ลานบาท สูงกวากําไร
สุทธิในป 2548 (ในกรณีที่มิไดโอนกลับรายการดอยคาสิทธิการเชาจํานวน 8.23 ลานบาท) อยางไรก็ดี เมื่อพิจารณาอัตรากําไรสุทธิ
ของบริษัทและบริษัทยอย จะเห็นไดวาในป 2548 บริษัทและบริษัทยอยมีอัตรากําไรสุทธิเทากับรอยละ 3.75 สูงกวาอัตรากาํไรสทุธใิน
ป 2547 (ในกรณีที่มิไดบันทึกผลขาดทุนจํานวน 28.23 ลานบาท) ซึ่งเทากับรอยละ 3.27 

สําหรับสินทรัพยของบริษัทนั้น ในป 2547 บริษัทและบริษัทยอยมีสินทรัพยรวมทั้งสิ้น 1,022.83 ลานบาท โดยมีสินทรัพยไม
หมุนเวียนจํานวน 858.71 ลานบาท คิดเปนสัดสวนรอยละ 83.95 ของสินทรัพยรวม และมีสินทรัพยไมหมุนเวียนจํานวน 164.13 
ลานบาท คิดเปนสัดสวนรอยละ 16.05 ของสินทรัพยรวม สวนในป 2548 มีจํานวนเทากับ 1,390.21 ลานบาท เพ่ิมขึ้นจาก 1,022.83 
ลานบาทในป 2547 การเพิ่มขึ้นของสินทรัพยมีสาเหตุหลักมาจากการเพิ่มขึ้นของสินคาคงเหลือทีเพ่ิมขึ้นจาก 347.37 ลานบาทในป 
2547 เปน 842.80 ลานบาทในป 2548 เนื่องจากบริษัทบริษัทมีจํานวนรุนรถยนตที่จําหนายมากขึ้นเมื่อเปรียบเทียบกับป 2547 ทํา
ใหบริษัทตองมีรถยนตเพ่ือโชวในโชวรูมตลอดจนสํารองเพื่อการสงมอบแกลูกคาไดอยางรวดเร็วเพิ่มขึ้น อีกทั้งบริษัทยังมีสาขาเพิ่มขึ้น
ในป 2548 ทําใหบริษัทตองทําการสํารองรถยนตเพ่ิมขึ้นเพื่อรองรับความตองการของลูกคาที่จะเพิ่มขึ้นดวย 

ในสวนของหนี้สินและสวนของผูถือหุนในป 2548 นั้น บริษัทและบริษัทยอยมีหนี้สินรวมทั้งสิ้น 986.68 ลานบาท เพ่ิมขึ้นจาก 
659.92 ลานบาทในป 2547 การเพิ่มขึ้นของหนี้สินรวมมีสาเหตุมาจากการเพิ่มขึ้นของเงินกูยืมระยะสั้นจากสถาบันการเงินที่เพ่ิมขึ้น
จาก 280.93 ลานบาทในป 2547 เปน 618.85 ลานบาทในป 2548 โดยเงินกูยืมระยะสั้นดังกลาวเปนแหลงเงินทุนของบริษัทในการ
จัดซื้อสินคาเพื่อรองรับการขยายการดําเนินงานของบริษัทและบริษัทยอย สําหรับสวนของผูถือหุนของบริษัทและบริษัทยอยในป 
2548 เพ่ิมขึ้นเล็กนอยจาก 362.91 ลานบาทในป 2547 เปน 403.54 ลานบาท โดยมีสาเหตุหลักมาจากการเพิ่มขึ้นของกําไรสุทธิในป 
2548 

ในดานของโครงสรางเงินทุนของบริษัทและบริษัทยอยในป 2547 และป 2548 บริษัทและบริษัทยอยมีอัตราสวนหนี้สินตอ
สวนของผูถือหุนอยูที่ระดับ 1.70 เทา และ 2.45 เทา ตามลําดับ ทั้งนี้ หนี้สินสวนใหญของบริษัทและบริษัทยอยเปนหนี้สินหมุนเวียน 
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ซึ่งคิดเปนสัดสวนประมาณรอยละ 90 ของหนี้สินรวมของบริษัทและบริษัทยอย โดยหนี้สินหมุนเวียนสวนใหญเปนเงินกูยืมระยะสั้น
จากสถาบันการเงิน ซึ่งบริษัทและบริษัทยอยใชเปนแหลงเงินทุนในการจัดซื้อรถยนตเพ่ือจําหนายใหแกลูกคา รวมทั้งเพื่อเปนสินคา
คงคลังของบริษัท ทั้งนี้ บริษัทจะนําเงินทุนที่ไดรับจากการเสนอขายหุนสามัญในครั้งนี้จํานวนประมาณ 120-150 ลานบาท ไปชําระ
หนี้เงินกูยืมจากสถาบันการเงิน ซึ่งจะทําใหจํานวนหนี้สินลดลงและเพิ่มสวนของผูถือหุนของบริษัท อันจะทําใหอัตราสวนหนี้สินตอ
สวนของผูถือหุนปรับตัวลดลง โดยคาดวาภายหลังการเพิ่มทุนแลว อัตราสวนหนี้สินตอสวนของผูถือหุนจะลดลงมาอยูที่ระดับ
ประมาณ 1.2-1.3 เทา 

ขอมูลหลักทรัพยที่เสนอขาย 
ปจจุบันบริษัทมีทุนจดทะเบียนทั้งสิ้น 400,000,000 บาท แบงเปนหุนสามัญจํานวน 400,000,000 หุน มูลคาที่ตราไวหุนละ 1 

บาท ประกอบดวย ทุนจดทะเบียนที่ชําระแลว 300,000,000 บาท และเปนทุนจดทะเบียนที่ยังไมชําระอีก 100,000,000 บาท โดยหุน
สามัญเพิ่มทุนที่เสนอขายใหกับประชาชนในครั้งนี้มีจํานวนรวมทั้งสิ้น 100,000,000 หุน หรือคิดเปนรอยละ 25 ของทุนจดทะเบียน
ของบริษัท มูลคาที่ตราไวหุนละ 1 บาท ในราคาเสนอขายหุนละ 3.00 บาท โดยบริษัทมีวัตถุประสงคในการนําเงินที่ไดจากการเสนอ
ขายหุนสามัญที่ออกใหมตอประชาชนในครั้งนี้ คิดเปนเงิน (ภายหลังหักคาใชจายทั้งหมด) รวมทั้งสิ้นประมาณ 291.04 ลานบาท มา
ใชในการชําระคืนเงินกูยืมจากสถาบันการเงินเพื่อลดคาใชจายเรื่องดอกเบี้ยลง และการขยายสาขาของบริษัท สวนที่เหลือจะนําไปใช
เปนเงินทุนหมุนเวียนของบริษัท อนึ่งบริษัทกําลังอยูในระหวางขั้นตอนการขออนุมัติจดทะเบียนหุนสามัญทั้งหมดเปนหลักทรัพยจด
ทะเบียนในตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย 

 
(ผูลงทุนควรอานรายละเอยีดขอมูลในสวนที่ 2 และสวนที่ 3 กอนตัดสินใจจองซื้อหลกัทรัพย) 


