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“เอกสารฉบับนี้ไมใชหนังสือชี้ชวนสําหรับการเสนอขายหลักทรัพย แตเปนเพียงสวนหนึ่งของรางหนังสือชี้ชวน และหนังสือ
ชี้ชวนที่ไดยื่นตอสํานักงานคณะกรรมการกํากับหลักทรัพยและตลาดหลักทรัพย และจัดทําขึ้นเพื่อเผยแพรขอมูลเกี่ยวกับหลัก
ทรัพยกอนการเสนอขาย เพื่อใหผูลงทุนมีระยะเวลาพอสมควรในการศึกษาขอมูลกอนการตัดสินใจลงทุน โดยขอมูลที่ปรากฎใน
เอกสารฉบับนี้ เปนสวนหนึ่งของรางหนังสือชี้ชวน และหนังสือชี้ชวนที่ไดยื่นตอสํานักงานคณะกรรมการกํากับหลักทรัพยและ
ตลาดหลักทรัพย ผูลงทุนที่สนใจควรศึกษาขอมูลในเอกสารฉบับนี้ ควบคูไปพรอมกับการศึกษาขอมูลในรางหนังสือชี้ชวน รวมทัง้

หนังสือชี้ชวนที่ไดรับอนุญาตจากสํานักงานคณะกรรมการกํากับหลักทรัพยและตลาดหลักทรัพย

ทั้งนี้ การเสนอขายหลักทรัพยจะกระทําไดก็ตอเมื่อ แบบแสดงรายการขอมูลการเสนอขายหลักทรัพย และรางหนังสือ
ชี้ชวนที่ไดยื่นตอสํานักงานคณะกรรมการกํากับหลักทรัพยและตลาดหลักทรัพย มีผลใชบังคับแลว”

การลงทุนมีความเส ีย่ง ผูลงทุนควรศึกษาขอมูลกอนตัดสินใจลงทุน



การเสนอขายหลักทรัพย
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การแบงสวนการจําหนายการแบงสวนการจําหนาย ■ ไทย :  นักลงทุนสถาบัน บุคคลทั่วไป ผูมีอุปการะคุณ ขาราชการและผูจองซื้อรายยอย
■ ตางประเทศ :  นักลงทุนสถาบันแบบเฉพาะเจาะจง ภายใตกฏ 144A / Reg. S

หลักทรัพยหลักทรัพยที่เสนอขายที่เสนอขาย ■ หุนสามัญเพิ่มทุนของบริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)

ทุนจดทะเบียนทุนจดทะเบียน

■ ตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย

จํานวนหลักจํานวนหลักทรพัยทรพัย
ที่เสนอขายที่เสนอขาย

■ จํานวน 358.80 ลานหุน
■ มีสิทธิจัดสรรหุนสวนเกินอีกจํานวนไมเกิน 53.77 ลานหุน

ตลาดรองของหลักทรัพยตลาดรองของหลักทรัพย

■ ทุนจดทะเบียนเดมิ 10,000.00 ลานบาท
− 1,000 ลานหุน มูลคาที่ตราไวหุนละ 10 บาท
− กระทรวงการคลังเปนผูถือหุนเดิมทั้งหมด

■ เพิ่มทุนจดทะเบียน 4,285.70 ลานบาท (428.57 ลานหุน มูลคาที่ตราไวหุนละ 10 บาท)
− เสนอขายแกพนักงาน 16 ลานหุน ราคาหุนละ 10 บาท โดยพนักงานสามารถขาย
ได 1/3 ทุก 12 เดือน ภายหลังการเสนอขายเสร็จสิ้นแลว)

− เสนอขายในครั้งนี้ (รวมหุนสวนเกนิ) 412.57 ลานหุน

ราคาเสนอขายราคาเสนอขาย ■ ระหวาง 37 ถึง 42 บาทตอหุน

การเสนอขายหลักทรัพยการเสนอขายหลักทรัพย
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หุนที่หุนที่เสนอขายแกเสนอขายแกขาราชการขาราชการ
และและผูจองผูจองซื้อซื้อรายยอยรายยอย

■ จํานวนรวม 56 ลานหุน

ระยะเวลาเสนอขายระยะเวลาเสนอขาย

■ ระหวางเวลา 8:30 น. – 15:30 น. ของวันที่ 26-27 กุมภาพันธ และ
ระหวางเวลา 8.30 น. – 12.00 น. ของวันที่ 1 มีนาคม

■ สามารถจองซื้อผานสาขาทั่วประเทศของ
− ธนาคารกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ยกเวน Micro Branch
− ธนาคารกรุงไทย จํากัด (มหาชน)
− ธนาคารกสกิรไทย จํากัด (มหาชน) ยกเวน In-store Branch
− ธนาคารทหารไทย จํากัด (มหาชน)

■ สงวนสิทธิในการปดรับจองซื้อหุนเมื่อมีจํานวนเทากบัหรือสูงกวา 1.5 เทาของ
จํานวนหุนที่เสนอขายแกผูจองซื้อรายยอยที่ผานแตละธนาคาร

วิธีการจัดสรรหุนวิธีการจัดสรรหุน

■ ศูนยประชาสัมพันธการขายหุน ทอท. หมายเลขโทรศัพท 0-2975-5995
■ เว็บไซด www.thaiairports.com

ติดตอสอบถามติดตอสอบถาม

■ สุมเลือกผูจองซื้อรายยอยที่มีสิทธิไดรับการจัดสรร (Random) โดยแบงเปน
− ผูจองซื้อรายยอยที่เปนขาราชการ จํานวน 16 ลานหุน
− ผูจองซื้อรายยอยทั่วไป จํานวน 40 ลานหุน

การเสนอขายหลักทรัพยการเสนอขายหลักทรัพย



ภาพรวมของ ทอท.
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■ กอตั้งขึ้นเปนรัฐวิสาหกิจเมื่อป 2522 โดยพระราชบัญญัติการทาอากาศยานแหงประเทศไทย พ.ศ. 2522

■ แปลงสภาพเปน บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) (ทอท.) เมื่อวันที่ 30 กันยายน 2545 ภายใต
พระราชบัญญัติทุนรัฐวิสาหกิจ พ.ศ. 2542

■ ทอท. เปนเจาของและบริหารกิจการทาอากาศยาน 6 แหง ไดแก ทาอากาศยานกรุงเทพ (ดอนเมือง) ทา
อากาศยานเชียงใหม ทาอากาศยานเชียงราย ทาอากาศยานภูเก็ต ทาอากาศยานหาดใหญ และทาอากาศ
ยานสุวรรณภูมิซึ่งอยูระหวางการกอสราง

■ ทอท. ถือหุนรอยละ 99.99 ในบริษัท ทาอากาศยานสากลกรุงเทพแหงใหม จํากดั (บทม.) ซึ่งเปนผูรับผิด
ชอบกอสราง   ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

■ คณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 10 กันยายน 2545 ไดเห็นชอบใหโอนกิจการทาอากาศยานสุวรรณภูม ิสิทธ ิหนี้
ความรับผดิ และสินทรัพย รวมทั้งพนักงานของ บทม. มาเปนของ ทอท. เมื่อการกอสรางแลวเสร็จ

ความเปนมาความเปนมา
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แยกตามประเภทรายไดแยกตามประเภทรายได แยกตามทาอากาศยานแยกตามทาอากาศยาน

รายไดป 2546 รวม 12,000 ลานบาท

รายไดสวนแบง
ผลประโยชน
25.6%

รายไดเกี่ยวกับ
บริการ
6.3%
คาเชาสํานักงานและ
อสังหาริมทรัพย
7.6%

คาธรรมเนียมสนามบิน
20.0%

คาเครื่อง
อํานวยความ

สะดวก
2.5%

คาธรรมเนียม
การใชสนามบิน

38.0%

รายไดจากกิจการ
ที่ไมเกี่ยวกับการบิน

39.4%

รายไดจากกิจการ
ที่เกี่ยวกับการบิน
60.6%

กรุงเทพ
89.6%

เชียงใหม
2.1% เชียงราย

0.4%

ภูเก็ต
7.1%หาดใหญ

0.8%

โครงสรางรายไดของ ทอท.โครงสรางรายไดของ ทอท.



จุดเดนทางธุรกิจ
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ทอท. เปนผูนําในธุรกิจทาอากาศยานของประเทศไทย

กรุงเทพอยูในตําแหนงทางภูมิศาสตรที่ไดเปรียบ

ทาอากาศยานกรุงเทพเปนศูนยกลางการบินที่สําคัญ
ของภูมิภาค

ผูบริหารที่มีประสบการณ

ผลการดําเนินงานที่มีการเจริญเตบิโตและมั่นคง

จุดเดนทางธุรกิจของ ทอท.จุดเดนทางธุรกิจของ ทอท.
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รองรับปริมาณผูโดยสารและเที่ยวบินรองรับปริมาณผูโดยสารและเที่ยวบิน
มากกวารอยละมากกวารอยละ 90  90 ของประเทศของประเทศ ... ...

... ... และมีโอกาสในการเจริญเติบโตและมีโอกาสในการเจริญเติบโต
จากจากอุตอุตสากรรมทองเที่ยวโดยตรงสากรรมทองเที่ยวโดยตรง

ทาอากาศยาน
เชียงใหม

ทาอากาศยาน
ภูเก็ต

ทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ

(อยูระหวางการกอสราง)

ทาอากาศยาน
กรุงเทพ

ทาอากาศยาน
เชียงราย

ทาอากาศยาน
หาดใหญ

ที่มา: (1) การทองเที่ยวแหงประเทศไทย

■ อุตสาหกรรมทองเที่ยวเปนองคประกอบที่มีอัตรา
การเติบโตสูง และสําคัญของเศรษฐกิจของประเทศ
ไทย

■ ในป 2545 การทองเที่ยวเปนสัดสวนรอยละ 6
ของผลิตภัณฑในประเทศเบื้องตน (GDP)

■ ประมาณการปริมาณนักทองเที่ยวจะเพิ่มขึ้น 3
เทาเปน 30 ลานคนในป 2553(1)

■ ทอท. อยูในตําแหนงที่จะไดประโยชนจากการเติบ
โตของอุตสาหกรรมทองเที่ยวโดยตรง

■ นักทองเที่ยวรอยละ 82.4 เดินทางมายงัประเทศ
ไทยโดยทางเครื่องบิน(1)

■ ปริมาณนักทองเที่ยวเพิ่มขึ้นเฉลี่ยรอยละ 8.5
ตอปในระหวางป 2541 – 2545(1)

ทอท. เปนผูนําในธุรกิจทาอากาศยานของประเทศไทยทอท. เปนผูนําในธุรกิจทาอากาศยานของประเทศไทย
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ทําเลทําเลที่ตั้งของกรุงเทพเปนประตูสูที่ตั้งของกรุงเทพเปนประตูสู
เอเชียตะวันออกเฉียงใตเอเชียตะวันออกเฉียงใต ... ...

... ... ซึ่งจะสนับสนุนปริมาณการเดินทางซึ่งจะสนับสนุนปริมาณการเดินทาง
ทองเที่ยวที่มากขึ้นทองเที่ยวที่มากขึ้น

■ กรุงเทพเปนประตูสูประเทศอื่นๆ ในภูมิภาค ซึ่ง
เปนแหลงทองเที่ยวที่สําคัญอันหนึ่งของโลก

■ ประเทศเวยีดนาม ประเทศลาว ประเทศ
กัมพูชา

■ กรุงเทพอยูในตํ่าแหนงทางภูมิศาสตรที่ดีสําหรับ
การเดินทางระหวางทวีปยุโรป และทวีป
ออสเตรเลีย

■ โอกาสในการเพิ่มปริมาณผูโดยสารเปลี่ยน
เครื่อง และผูโดยสารผาน

■ เทคโนโลยีทางการบินซึ่งจะทําใหเกิดรูปแบบการ
เดินทางใหมๆ  จะเปนผลดีตอปริมาณการจราจร
ใหกับกรุงเทพ

กรุงเทพอยูในตําแหนงทางภูมิศาสตรที่ไดเปรียบกรุงเทพอยูในตําแหนงทางภูมิศาสตรที่ไดเปรียบ
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อันดับอันดับ 1  1 ในภูมิภาคในภูมิภาค
เอเชียตะวันออกเฉียงใตเอเชียตะวันออกเฉียงใต ... ... ... ... และประกอบดวยผูโดยสารที่มีคุณภาพและประกอบดวยผูโดยสารที่มีคุณภาพ

ที่มา: (1) ACI Monthly Worldwide Airport Traffic Report

61.1
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จํานวนผูโดยสาร ป พ.ศ. 2545(1)

ลานคน

#1

อัตราการเจริญเติบโตตอปเฉลี่ย ระหวางป 2540 – 2545(1)

4.4% 3.1% 5.1% 2.9% N/A 3.8% 0.5%

■ ผูโดยสารสวนใหญเปนผูโดยสารที่ตองการเดิน
ทางมายงัประเทศไทย

■ รอยละ 88 ของผูโดยสารทั้งหมดตองการเดิน
ทางมายงัประเทศไทยโดยตรง (O&D)

■ มีปริมาณผูโดยสารผาน และผูโดยสารเปลี่ยน
เครื่องนอยมาก

■ ผูโดยสารที่เปนนักทองเที่ยวจัดวาเปนลูกคาที่มี
คุณภาพ

■ มีการใชจายภายในอาคารผูโดยสารมากกวา
ผูโดยสารที่เปนนักธุรกิจ

ทาอากาศยานกรุงเทพเปนศูนยกลางการบินสําคัญของภูมิภาคทาอากาศยานกรุงเทพเปนศูนยกลางการบินสําคัญของภูมิภาค
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ที่มา: รายงานประจําป การทาอากาศยานแหงประเทศไทย และบริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)

134.8 141.4 152.2 154.0 153.0

92.092.089.5 91.2

0
50
100
150
200
250

2542 2543 2544 2545 2546
ระหวางประเทศ ภายในประเทศ

215.7 230.9 243.5 246.0 245.0

80.8

อัตราการเติบโตเฉลี่ยรอยละ 2.6 ตอป

ปริมาณปริมาณ
เที่ยวบินเที่ยวบิน
รวมรวม

 (‘000) เที่ยวบิน

ปริมาณปริมาณ
ผูโดยสารผูโดยสาร
รวมรวม 21.5 23.5 25.2 25.6 24.2

12.112.512.6 13.1

0
10
20
30
40

2542 2543 2544 2545 2546
ระหวางประเทศ ภายในประเทศ

33.5 36.2 38.3 38.1 36.3+7.9% +5.9% -0.6% -4.7%

12.0

ลานคน

ผลการดําเนินงานที่มีการเจริญเติบโตอยางตอเนื่องผลการดําเนินงานที่มีการเจริญเติบโตอยางตอเนื่อง
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ปริมาณผูโดยสารถูกผลกระทบนอยที่สุดปริมาณผูโดยสารถูกผลกระทบนอยที่สุด ... ... ... ... และปรับตัวกลับเปนปกติอยางรวดเร็วและปรับตัวกลับเปนปกติอยางรวดเร็ว

2.8
2.5

2.7 2.7
2.9

3.2
2.9

2.5
2.8

1

1.5

2

2.5

3

3.5

ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

2545 2546

คาเฉลี่ยการเปลี่ยนแปลง
ปริมาณผูโดยสารเทียบกับปที่ผานมา (มี.ค.-ส.ค. 2546)
รอยละ

-30.0

-41.0
-37.0

-19.0

-50

-40

-30

-20

-10

0

ชางกี
(สิงคโปร)

ฮองกง
(สาธารณรัฐ
ประชาชนจีน)

กรุงเทพปกกิ่ง
(สาธารณรัฐ
ประชาชนจีน)

ลานคน

ปริมาณผูโดยสารรายเดือน
เปรียบเทียบกับเดือนเดียวกันของปที่ผานมา

+0.1%

+1.7%
+2.9% +5.9%

+8
.9%

ผลการดําเนินงานที่มั่นคง – สภาวะโรค SARS ในป 2546ผลการดําเนินงานที่มั่นคง – สภาวะโรค SARS ในป 2546
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ผูบริหารที่มีผูบริหารที่มี
ประสบการณประสบการณ

มุงเนนการมุงเนนการ
บริหารงานบริหารงาน
ที่มีประสิทธิที่มีประสิทธิ
ภาพภาพ

■ ผูบริหารระดับสูงมีประสบการณยาวนานกับกิจการทาอากาศยาน

■ คณะผูบริหารที่นําเสนอขอมูลแตละคนมปีระสบการณกับ ทอท. มากกวา 20 ป

■ มุงเนนการสรางมูลคากับผูถือหุน

■ ดําเนินโครงการพัฒนาเพิ่มขีดความสามารถของทาอากาศยานกรุงเทพเปน 36.5 ลานคน
ตอปแลวเสร็จในป 2546

■ การบริหารงานในขณะเกิดวิกฤตที่มีประสิทธิภาพ – การระบาดของโรคทางเดินหายใจ
เฉียบพลันรุนแรง (SARS)

■ หลีกเลี่ยงการลดราคาคาธรรมเนียมสนามบิน แตมีการผอนผันระยะเวลาการชําระเงิน

■ ลดผลตอบแทนขั้นตํ่าที่เรียกเก็บจากผูประกอบการภายในอาคารผูโดยสาร

ผูบริหารที่มีประสบการณผูบริหารที่มีประสบการณ



โอกาสในการดําเนินงานในอนาคต
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องคประกอบของผูโดยสารที่จะมีการเจริญเติบโตสูง

กอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิเพื่อเพิ่มความ
สามารถในการรองรับผูโดยสารและเที่ยวบิน

โครงสรางการปรับอัตราคาธรรมเนียมฯ ที่ชัดเจน

การใชประโยชนทาอากาศยานกรุงเทพในอนาคต

มุงเนนการเพิ่มรายไดที่ไมเกี่ยวกับกิจการการบิน

โอกาสในการดําเนินงานในอนาคตโอกาสในการดําเนินงานในอนาคต
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ผูโดยสารสวนใหญของ ทอท. เปนประชากรของกลุมประเทศที่จะมีอัตราการเจริญเติบโต
ของเศรษฐกิจสูง

รอยละ 5.4รอยละ 6ไตหวัน
(สาธารณะรัฐประชาชนจีน)

รอยละ 8.4รอยละ 7สาธารณะรัฐประชาชนจีน

รอยละ 1.7รอยละ 11ประเทศญี่ปุน

รอยละ 8.2รอยละ 20ประเทศไทย

รอยละ 2.0รอยละ 22ทวีปยุโรป

ประมาณการอัตรา
การเจริญเติบโตของ

 GDP ป 2547(1)

สัดสวนของจํานวนผูโดยสาร
ที่เดินทางมายัง
ประเทศไทย (O&D)ประเทศ / ภูมิภาค

ที่มา: (1) การประมาณการของ EIU

องคประกอบของผูโดยสารที่จะมีการเจริญเติบโตสูงองคประกอบของผูโดยสารที่จะมีการเจริญเติบโตสูง
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หลุมจอด

ทางวิ่ง

ความสามารถ
รองรับ
ผูโดยสาร

ความสามารถ
รองรับสินคา

+31%
+131%

■ พื้นที ่110,741 ตร.ม.
■ 1.3 ลานตัน/ป

■ พื้นที ่145,600 ตร.ม.
■ 3.0 ลานตัน/ป

+78%
+23%

■ 3 อาคาร พื้นที ่315,539 ตร.ม.
■ 36.5 ลานคน/ป
■ มีขอจํากัดในการขยาย

■ 1 อาคาร พื้นที ่563,000 ตร.ม.
■ 45 ลานคน/ป (ระยะที ่1)
■ ขยายไดถึง 100 ลานคน/ป

+52%
■ 2 ทางวิ่ง ระยะหาง 400 ม.
■ 50 เที่ยวบิน/ชั่วโมง

■ 2 ทางวิ่ง ระยะหาง 2,200 ม.
■ 76 เที่ยวบิน/ชั่วโมง

+42%
-1%

■ 36 หลุมจอดประชิดอาคาร
■ 70 หลุมจอดไมประชิดอาคาร

■ 51 หลุมจอดประชิดอาคาร
■ 69 หลุมจอดไมประชิดอาคาร

การเปลี่ยน
แปลงทาอากาศยานกรุงเทพทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

โครงการทาอากาศยานสุวรรณภูมิ – ขั้นที่ 1โครงการทาอากาศยานสุวรรณภูมิ – ขั้นที่ 1
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มูลคาโครงการมูลคาโครงการ โครงสรางเงินทุนโครงสรางเงินทุน (125,000  (125,000 ลานบาทลานบาท))

แผนงานของโครงการ

ธันวาคม 2546 พฤษภาคม 2548 กรกฎาคม 2548 เมษายน-กันยายน 2548 29 กันยายน 2548

■ การกอสรางคบืหนา
รอยละ 36.8

■ ทางวิ่งที ่1 แลวเสร็จ ■ อาคารผูโดยสาร และ
ทางวิ่งที ่2 แลวเสร็จ

■ เปดดําเนินงานเชิง
พาณิชย

■ ทดลองดําเนินงาน

คาวิศวกรรมกอสราง
86.3%

สํารองอัตราแลกเปลี่ยน
และสํารองทั่วไป

1.5%

คาใชจายทางการเงิน
และการดําเนินงาน

5.0%สํารองตนทนุเพิม่
และสํารองฉกุเฉิน

5.0%

เงินกูจาก JBIC
73,000

เงินกูจากธนาคารในประเทศ
2,000

เงนิสดจากการดาํเนินงาน
และการเสนอขายหุน

30,000

สวนของทนุที่ชาํระแลว
20,000

2%
16%

24%

58%

■ อัตราสวนหนี้สินตอทุน 1.5 เทา
■ เงินกูจาก JBIC คํ้าประกันโดยกระทรวงการคลัง

โครงการทาอากาศยานสุวรรณภูมิ – ขั้นที่ 1 (ตอ)โครงการทาอากาศยานสุวรรณภูมิ – ขั้นที่ 1 (ตอ)
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■ โครงการทาอากาศยานสุวรรณภูมิ – ขั้นที่ 1

■ สามารถรองรับผูโดยสาร 45 ลานคน/ป

■ สามารถปรับปรุงเพื่อรองรับเครื่องบินลําตัวกวาง
A-380

■ แผนการพัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูมิ – ขั้นที่ 2

■ เพิ่มความสามารถรองรับผูโดยสารอีก 20 ลานคน

■ ประมาณการเงินลงทุนไมเกิน 30,000 ลานบาท

■ คาดวาจะเริม่กอสรางในป 2551 และแลวเสร็จ
ในป 2553

อา
คา
รเท
ียบ
เค
รื่อ
งบ
ิน

โครงการกอสรางขั้นที่ 1แผนการพัฒนา
ขั้นที ่2

อาคาร
ผูโดยสาร

ระบบขนสง
ผูโดยสารใตดิน

อา
คา
รเท
ียบ
เค
ร่ือ
งบ
นิก
ลา
งล
าน
จอ
ด

แผนการพัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูมิ – ขั้นที่ 2แผนการพัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูมิ – ขั้นที่ 2
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การอนุมัติการปรับคาธรรมเนยีมของภาครัฐการอนุมัติการปรับคาธรรมเนยีมของภาครัฐ การปรับอัตราสูงสุดของคาธรรมเนียมฯการปรับอัตราสูงสุดของคาธรรมเนียมฯ

ป 2546

มกราคม
กระทรวงคมนาคม และ
คณะกรรมการการบินพล
เรือน (กบร.) อนุมัติใน
หลกัการการใชสตูร

CPI-X+K

ธันวาคม
คณะกรรมการการบินพล
เรือน (กบร.) อนุมัติการ
ปรับเพิ่มอัตราสูงสุดของ
คาธรรมเนียมสนามบิน

คาธรรมเนียมในการขึ้นลงและคาธรรมเนียมที่เก็บอากาศยาน
(รอยละ 20 ของรายไดรวมในป 2546)

คาธรรมเนียมการใชสนามบิน
(รอยละ 38 ของรายไดรวมในป 2546)

รอบบัญชี
ป 2547

รอบบัญชี
ป 2548

ภายหลัง
จากนั้น

รอบบัญชี
ป 2549

ปรับเพิม่โดย
ใชสูตร

CPI-X+K

+20% +15%

0

400

800

ผูโดยสาร
ระหวางประเทศ

ภายหลังจาก
รอบบัญชีป 2549

ผูโดยสาร
ภายในประเทศ

เสนอปรับ
โดย ทอท.

+40%

+100%

บาท/คน

โครงสรางการปรับคาธรรมเนียมฯ ที่ชัดเจนโครงสรางการปรับคาธรรมเนียมฯ ที่ชัดเจน
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ที่มา: (1) ขอมูลจาก S-A-P Group
(2) พื้นที่อยูระหวางการจดัสรรประเภทการใชประโยชน

โอกาสในการเพิ่มรายไดสวนแบงผลประโยชนจากรานคาโอกาสในการเพิ่มรายไดสวนแบงผลประโยชนจากรานคา ... ...

3.44.35.65.97.47.610.814.215.019.825.427.6
34.7

65.5

12.9

0
20

40
60

80

Honolulu Seoul-
Gimpo

Nagoya Kansai Manila Narita Macau Singapore Kuala
Lumpur

Beijing Hong
Kong

Bangkok Taipei Shanghai Jakarta

การใชจายในรานคาปลอดภาษีสําหรับผูโดยสารระหวางประเทศ ป 2543(1)

... ... และพื้นที่อาคารผูโดยสารที่มีขนาดใหญขึ้นและพื้นที่อาคารผูโดยสารที่มีขนาดใหญขึ้น ■ ทอท. กําลังศึกษาแนวทางการจัดผังพื้นที่ภายในอาคารผู
โดยสารเพือ่ใหเกิดประสิทธภิาพสูงสุด

■ กําลงัจัดสรรพื้นที่จาํนวน 14,300 ตารางเมตรเพื่อใหเหมาะสม
กับการใชประโยชน

■ การจดัผังพื้นที่ที่มีประสิทธิภาพ และจดัสรรพืน้ที่ใหเหมาะสม
จะทําใหรายไดสวนแบงผลประโยชนเพิ่มขึ้น

■ การใชจายในรานคาปลอดภาษี ณ ทาอากาศยานกรุงเทพยัง
คง อยูในระดับตํ่า และมีโอกาสในการเพิ่มอีกมาก

เหรียญสหรัฐ/คน

22.8 22.8

14.3

0

20

40
(,000) ตารางเมตร

+63%
(2)

มุงเนนการเพิ่มรายไดที่ไมเกี่ยวกับกิจการการบินมุงเนนการเพิ่มรายไดที่ไมเกี่ยวกับกิจการการบิน
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มุงเนนการเพิ่มรายไดที่ไมเกี่ยวกับกิจการการบิน (ตอ)มุงเนนการเพิ่มรายไดที่ไมเกี่ยวกับกิจการการบิน (ตอ)

บริหารจัดการกิจการภายในทาอากาศยานใหเกิดประโยชนสูงสุดบริหารจัดการกิจการภายในทาอากาศยานใหเกิดประโยชนสูงสุด

■ พื้นที่นอกอาคารผูโดยสารของทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิมีมากกวาทาอากาศยานกรุงเทพมาก

■ กําหนดอัตราคาเชาพื้นที่ใหสอดคลองกับสภาวะ
การลงทุน

■ กิจการที่ผูประกอบการตองมีภาระลงทุนกอ
สรางอาคารเอง จะกําหนดอัตราคาเชาที่ถูกลง
กวาอัตราปจจุบัน ณ ทาอากาศยานกรุงเทพ
(ซึ่ง ทอท. เปนผูลงทุนสรางอาคาร)

■ กิจการที่ผูประกอบการไมมีภาระลงทุนกอสราง
อาคารเอง จะกําหนดอัตราคาเชาที่ถูกสูงกวา
อัตราปจจุบัน

คาเชาพื้นที่สวนแบงผลประโยชน

■ กําหนดอัตราสวนแบงผลประโยชนและผลตอบ
แทนขั้นตํ่าเพื่อใหเกิดประโยชนสูงสุด

■ ทอท. ไดประมูลและคัดเลือกผูประกอบการรายที่
2 สําหรับกิจการบางประเภทแลว

■ การพาณิชยสินคาและไปรษณียภัณฑ (Cargo)
- มีเงื่อนไขอัตราสวนแบงผลประโยชนและมลู
คาผลตอบแทนขั้นตํ่าที่ดีกวาในปจจุบัน

■ การบริการลานจอดและอุปกรณภาคพื้น (GSE)
– กําหนดเงื่อนไขอัตราสวนแบงผลประโยชน
และมูลคาผลตอบแทนขั้นตํ่า (จากในปจจุบัน
ไมมีการจัดเก็บผลประโยชน)



26

กําหนดการใชประโยชนที่สามารถรองรับคาใชจายในการดําเนินงานของทาอากาศยานกรุงเทพกําหนดการใชประโยชนที่สามารถรองรับคาใชจายในการดําเนินงานของทาอากาศยานกรุงเทพ

การศึกษา
แผนการใชประโยชน
ทาอากาศยาน
กรุงเทพ

สถานะปจจุบัน
และการดําเนินการ
ในขั้นตอไป

■ พื้นที่ทางทิศเหนือ ศูนยซอมอากาศยานของ บมจ. การบินไทย
■ พื้นที่ทางทิศใต ศูนยการฝกของกรมการขนสงทางอากาศ
■ อาคารผูโดยสารระหวางประเทศ ธุรกิจแสดงสินคา และศูนยประชมุ
■ อาคารผูโดยสารภายในประเทศ สายการบินตนทุนตํ่า เที่ยวบินเชาเหมาลํา อากาศยานทั่วไป
■ ทางวิ่งทั้ง 2 ทางวิ่ง ดําเนินการตามปกติ
■ อาคารคลังสินคา การจัดนิทรรศการ และการแสดงตางๆ รวมทั้งใชเปน
สํานักงานของสวนราชการ

■ การศึกษาแผนการใชประโยชนฯ แลวเสร็จในเดือน มีนาคม 2546
■ คณะกรรมการของ ทอท. อนุมัติแผนการใชประโยชนฯ ในหลักการ
■ ทอท. กําลังจะวาจางทีปรึกษาที่จะกําหนดรายละเอียดทางเศรษฐศาสตร เพื่อเปนหลัก
เกณทในการคัดสรรผูประกอบการ

■ คาดวา การศึกษาในรายละเอียดจะแลวเสร็จในกลางป 2547

การใชประโยชนทาอากาศยานกรุงเทพในอนาคตการใชประโยชนทาอากาศยานกรุงเทพในอนาคต



ฐานะทางการเงินและผลการดําเนินงาน
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รายไดรายได

ที่มา: งบการเงินของการทาอากาศยานแหงประเทศไทยและ ทอท.
หมายเหต:ุ รอบบัญชีป 2545 สําหรับงวดตั้งแตวันที่ 1 ตุลาคม 2544 ถึง 29 กันยายน 2545
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กําไรจากการดําเนินงาน อัตราสวนตอรายได
เงินเดือนที่เพิ่มขึ้น

ขาดทุนจากการซื้อหุน บทม.
ภาษีเงนิไดนิติบุคคล

ขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยน

ผลการดําเนินงานที่มั่นคงผลการดําเนินงานที่มั่นคง

6,690



29

หนี้สินรวมหนี้สินรวม/EBITDA/EBITDA

ที่มา:  งบการเงินของการทาอากาศยานแหงประเทศไทย และ ทอท. (รอบบัญชีสิ้นสุด 30 กันยายน)
(1) หนี้สินรวม = หนี้สินระยะยาวรวมถึงหนี้สินที่ครบกําหนดชําระใน 1 ป
(2) สวนของทุนรวมสวนของผูถือหุนสวนนอย
หมายเหต:ุ รอบบัญชีป 2545 สําหรับงวดตั้งแตวันที่ 1 ตุลาคม 2544 ถึง 29 กันยายน 2545
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21.2x 22.7x

0.0
5.0
10.0
15.0
20.0
25.0

2544 2545 2546

ลานบาท

NA

23.1%
28.4%

31.5%

0.0%
10.0%
20.0%
30.0%
40.0%

2544 2545 2546

ลานบาท

18.6%

0.0%

10.0%

20.0%

2544 2545 2546

ลานบาท

เงินสดสุทฺธิเงินสดสุทฺธิ
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■ โครงการทาอากาศยานสุวรรณภูมคิิดเปนรอยละ 93 ของประมาณการเงินลงทุนทั้งหมดใน 3 ปขางหนา

ที่มา: ประมาณการของ ทอท.
(1) เงินลงทุนในสัดสวนรอยละ 60 ตามสัดสวนการถือหุนของ ทอท.

ประมาณการเงินลงทุนประมาณการเงินลงทุน

ลานบาท

ทาอากาศยาน 2547 2548 2549 รวม รอยละ

สุวรรณภูมิ 46,805 36,393 2,909 86,106 92.8

ภูเก็ต 338 243 2,162 2,743 3.0

เชียงใหม 410 615 1,464 2,489 2.7

หาดใหญ

684 188 0 872 0.9

โรงแรมทาอากาศยานสุวรรณภูมิ(1) 168 215 0 383 0.4

เชียงราย

52 31 31 114 0.1
54 20 20 94 0.1

รวมเงินลงทนุ 48,511 37,705 6,585 92,802 100

กรุงเทพ



บทสรุป
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บทสรุปบทสรุป

ผูโดยสารสวนใหญเปนนักทองเที่ยวซึ่งตองการเดินทางมายังประเทศไทย
โดยตรง และมีโอกาสในการเติบโตสูง

กอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิเพื่อเพิ่มความสามารถในการรองรับผู
โดยสาร และโอกาสในการสรางกําไร

คณะผูบริหารที่มีประสบการณ และมุงเนนที่จะเพิ่มมูลคาใหกับผูถือหุน

โครงสรางการปรับอัตราคาธรรมเนียมฯ ที่ชัดเจน ซึ่งจะเพิ่มรายไดจาก
กิจการที่เกี่ยวกับการบินอยางมีนัยสําคัญ

ทอท. เปนผูนําในธุรกิจทาอากาศยานของประเทศไทยและภูมิภาคเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต✔

✔

✔

✔

✔
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