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กุมภาพันธ - มีนาคม 2547กุมภาพันธ - มีนาคม 2547



“เอกสารฉบับนี้ไมใชหนังสือชี้ชวนสําหรับการเสนอขายหลักทรัพย แตเปนเพียงสวนหนึ่งของรางหนังสือชี้ชวน และหนังสือ
ชี้ชวนที่ไดยื่นตอสํานักงานคณะกรรมการกํากับหลักทรัพยและตลาดหลักทรัพย และจัดทําขึ้นเพื่อเผยแพรขอมูลเกี่ยวกับหลัก
ทรัพยกอนการเสนอขาย เพื่อใหผูลงทุนมีระยะเวลาพอสมควรในการศึกษาขอมูลกอนการตัดสินใจลงทุน โดยขอมูลที่ปรากฎใน
เอกสารฉบับนี้ เปนสวนหนึ่งของรางหนังสือชี้ชวน และหนังสือชี้ชวนที่ไดยื่นตอสํานักงานคณะกรรมการกํากับหลักทรัพยและ
ตลาดหลักทรัพย ผูลงทุนที่สนใจควรศึกษาขอมูลในเอกสารฉบับนี้ ควบคูไปพรอมกับการศึกษาขอมูลในรางหนังสือชี้ชวน รวมทัง้

หนังสือชี้ชวนที่ไดรับอนุญาตจากสํานักงานคณะกรรมการกํากับหลักทรัพยและตลาดหลักทรัพย

ทั้งนี้ การเสนอขายหลักทรัพยจะกระทําไดก็ตอเมื่อ แบบแสดงรายการขอมูลการเสนอขายหลักทรัพย และรางหนังสือ
ชี้ชวนที่ไดยื่นตอสํานักงานคณะกรรมการกํากับหลักทรัพยและตลาดหลักทรัพย มีผลใชบังคับแลว”

การลงทุนมีความเส ีย่ง ผูลงทุนควรศึกษาขอมูลกอนตัดสินใจลงทุน



การเสนอขายหลักทรัพย
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การแบงสวนการจําหนายการแบงสวนการจําหนาย ■ ไทย :  นักลงทุนสถาบัน บุคคลทั่วไป ผูมีอุปการะคุณ ขาราชการและผูจองซื้อรายยอย
■ ตางประเทศ :  นักลงทุนสถาบันแบบเฉพาะเจาะจง ภายใตกฏ 144A / Reg. S

หลักทรัพยหลักทรัพยที่เสนอขายที่เสนอขาย ■ หุนสามัญเพิ่มทุนของบริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)

ทุนจดทะเบียนทุนจดทะเบียน

■ ตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย

จํานวนหลักจํานวนหลักทรพัยทรพัย
ที่เสนอขายที่เสนอขาย

■ จํานวน 358.80 ลานหุน
■ มีสิทธิจัดสรรหุนสวนเกินอีกจํานวนไมเกิน 53.77 ลานหุน

ตลาดรองของหลักทรัพยตลาดรองของหลักทรัพย

■ ทุนจดทะเบียนเดมิ 10,000.00 ลานบาท
− 1,000 ลานหุน มูลคาที่ตราไวหุนละ 10 บาท
− กระทรวงการคลังเปนผูถือหุนเดิมทั้งหมด

■ เพิ่มทุนจดทะเบียน 4,285.70 ลานบาท (428.57 ลานหุน มูลคาที่ตราไวหุนละ 10 บาท)
− เสนอขายแกพนักงาน 16 ลานหุน ราคาหุนละ 10 บาท โดยพนักงานสามารถขาย
ได 1/3 ทุก 12 เดือน ภายหลังการเสนอขายเสร็จสิ้นแลว)

− เสนอขายในครั้งนี้ (รวมหุนสวนเกนิ) 412.57 ลานหุน

ราคาเสนอขายราคาเสนอขาย ■ ระหวาง 37 ถึง 42 บาทตอหุน

การเสนอขายหลักทรัพยการเสนอขายหลักทรัพย
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หุนที่หุนที่เสนอขายแกเสนอขายแกขาราชการขาราชการ
และและผูจองผูจองซื้อซื้อรายยอยรายยอย

■ จํานวนรวม 56 ลานหุน

ระยะเวลาเสนอขายระยะเวลาเสนอขาย

■ ระหวางเวลา 8:30 น. – 15:30 น. ของวันที่ 26-27 กุมภาพันธ และ
ระหวางเวลา 8.30 น. – 12.00 น. ของวันที่ 1 มีนาคม

■ สามารถจองซื้อผานสาขาทั่วประเทศของ
− ธนาคารกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ยกเวน Micro Branch
− ธนาคารกรุงไทย จํากัด (มหาชน)
− ธนาคารกสกิรไทย จํากัด (มหาชน) ยกเวน In-store Branch
− ธนาคารทหารไทย จํากัด (มหาชน)

■ สงวนสิทธิในการปดรับจองซื้อหุนเมื่อมีจํานวนเทากบัหรือสูงกวา 1.5 เทาของ
จํานวนหุนที่เสนอขายแกผูจองซื้อรายยอยที่ผานแตละธนาคาร

วิธีการจัดสรรหุนวิธีการจัดสรรหุน

■ ศูนยประชาสัมพันธการขายหุน ทอท. หมายเลขโทรศัพท 0-2975-5995
■ เว็บไซด www.thaiairports.com

ติดตอสอบถามติดตอสอบถาม

■ สุมเลือกผูจองซื้อรายยอยที่มีสิทธิไดรับการจัดสรร (Random) โดยแบงเปน
− ผูจองซื้อรายยอยที่เปนขาราชการ จํานวน 16 ลานหุน
− ผูจองซื้อรายยอยทั่วไป จํานวน 40 ลานหุน

การเสนอขายหลักทรัพยการเสนอขายหลักทรัพย



ภาพรวมของ ทอท.
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■ กอตั้งขึ้นเปนรัฐวิสาหกิจเมื่อป 2522 โดยพระราชบัญญัติการทาอากาศยานแหงประเทศไทย พ.ศ. 2522

■ แปลงสภาพเปน บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) (ทอท.) เมื่อวันที่ 30 กันยายน 2545 ภายใต
พระราชบัญญัติทุนรัฐวิสาหกิจ พ.ศ. 2542

■ ทอท. เปนเจาของและบริหารกิจการทาอากาศยาน 6 แหง ไดแก ทาอากาศยานกรุงเทพ (ดอนเมือง) ทา
อากาศยานเชียงใหม ทาอากาศยานเชียงราย ทาอากาศยานภูเก็ต ทาอากาศยานหาดใหญ และทาอากาศ
ยานสุวรรณภูมิซึ่งอยูระหวางการกอสราง

■ ทอท. ถือหุนรอยละ 99.99 ในบริษัท ทาอากาศยานสากลกรุงเทพแหงใหม จํากดั (บทม.) ซึ่งเปนผูรับผิด
ชอบกอสราง   ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

■ คณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 10 กันยายน 2545 ไดเห็นชอบใหโอนกิจการทาอากาศยานสุวรรณภูม ิสิทธ ิหนี้
ความรับผดิ และสินทรัพย รวมทั้งพนักงานของ บทม. มาเปนของ ทอท. เมื่อการกอสรางแลวเสร็จ

ความเปนมาความเปนมา
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แยกตามประเภทรายไดแยกตามประเภทรายได แยกตามทาอากาศยานแยกตามทาอากาศยาน

รายไดป 2546 รวม 12,000 ลานบาท

รายไดสวนแบง
ผลประโยชน
25.6%

รายไดเกี่ยวกับ
บริการ
6.3%
คาเชาสํานักงานและ
อสังหาริมทรัพย
7.6%

คาธรรมเนียมสนามบิน
20.0%

คาเครื่อง
อํานวยความ

สะดวก
2.5%

คาธรรมเนียม
การใชสนามบิน

38.0%

รายไดจากกิจการ
ที่ไมเกี่ยวกับการบิน

39.4%

รายไดจากกิจการ
ที่เกี่ยวกับการบิน
60.6%

กรุงเทพ
89.6%

เชียงใหม
2.1% เชียงราย

0.4%

ภูเก็ต
7.1%หาดใหญ

0.8%

โครงสรางรายไดของ ทอท.โครงสรางรายไดของ ทอท.



จุดเดนทางธุรกิจ
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ทอท. เปนผูนําในธุรกิจทาอากาศยานของประเทศไทย

กรุงเทพอยูในตําแหนงทางภูมิศาสตรที่ไดเปรียบ

ทาอากาศยานกรุงเทพเปนศูนยกลางการบินที่สําคัญ
ของภูมิภาค

ผูบริหารที่มีประสบการณ

ผลการดําเนินงานที่มีการเจริญเตบิโตและมั่นคง

จุดเดนทางธุรกิจของ ทอท.จุดเดนทางธุรกิจของ ทอท.
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รองรับปริมาณผูโดยสารและเที่ยวบินรองรับปริมาณผูโดยสารและเที่ยวบิน
มากกวารอยละมากกวารอยละ 90  90 ของประเทศของประเทศ ... ...

... ... และมีโอกาสในการเจริญเติบโตและมีโอกาสในการเจริญเติบโต
จากจากอุตอุตสากรรมทองเที่ยวโดยตรงสากรรมทองเที่ยวโดยตรง

ทาอากาศยาน
เชียงใหม

ทาอากาศยาน
ภูเก็ต

ทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ

(อยูระหวางการกอสราง)

ทาอากาศยาน
กรุงเทพ

ทาอากาศยาน
เชียงราย

ทาอากาศยาน
หาดใหญ

ที่มา: (1) การทองเที่ยวแหงประเทศไทย

■ อุตสาหกรรมทองเที่ยวเปนองคประกอบที่มีอัตรา
การเติบโตสูง และสําคัญของเศรษฐกิจของประเทศ
ไทย

■ ในป 2545 การทองเที่ยวเปนสัดสวนรอยละ 6
ของผลิตภัณฑในประเทศเบื้องตน (GDP)

■ ประมาณการปริมาณนักทองเที่ยวจะเพิ่มขึ้น 3
เทาเปน 30 ลานคนในป 2553(1)

■ ทอท. อยูในตําแหนงที่จะไดประโยชนจากการเติบ
โตของอุตสาหกรรมทองเที่ยวโดยตรง

■ นักทองเที่ยวรอยละ 82.4 เดินทางมายงัประเทศ
ไทยโดยทางเครื่องบิน(1)

■ ปริมาณนักทองเที่ยวเพิ่มขึ้นเฉลี่ยรอยละ 8.5
ตอปในระหวางป 2541 – 2545(1)

ทอท. เปนผูนําในธุรกิจทาอากาศยานของประเทศไทยทอท. เปนผูนําในธุรกิจทาอากาศยานของประเทศไทย
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ทําเลทําเลที่ตั้งของกรุงเทพเปนประตูสูที่ตั้งของกรุงเทพเปนประตูสู
เอเชียตะวันออกเฉียงใตเอเชียตะวันออกเฉียงใต ... ...

... ... ซึ่งจะสนับสนุนปริมาณการเดินทางซึ่งจะสนับสนุนปริมาณการเดินทาง
ทองเที่ยวที่มากขึ้นทองเที่ยวที่มากขึ้น

■ กรุงเทพเปนประตูสูประเทศอื่นๆ ในภูมิภาค ซึ่ง
เปนแหลงทองเที่ยวที่สําคัญอันหนึ่งของโลก

■ ประเทศเวยีดนาม ประเทศลาว ประเทศ
กัมพูชา

■ กรุงเทพอยูในตํ่าแหนงทางภูมิศาสตรที่ดีสําหรับ
การเดินทางระหวางทวีปยุโรป และทวีป
ออสเตรเลีย

■ โอกาสในการเพิ่มปริมาณผูโดยสารเปลี่ยน
เครื่อง และผูโดยสารผาน

■ เทคโนโลยีทางการบินซึ่งจะทําใหเกิดรูปแบบการ
เดินทางใหมๆ  จะเปนผลดีตอปริมาณการจราจร
ใหกับกรุงเทพ

กรุงเทพอยูในตําแหนงทางภูมิศาสตรที่ไดเปรียบกรุงเทพอยูในตําแหนงทางภูมิศาสตรที่ไดเปรียบ
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อันดับอันดับ 1  1 ในภูมิภาคในภูมิภาค
เอเชียตะวันออกเฉียงใตเอเชียตะวันออกเฉียงใต ... ... ... ... และประกอบดวยผูโดยสารที่มีคุณภาพและประกอบดวยผูโดยสารที่มีคุณภาพ

ที่มา: (1) ACI Monthly Worldwide Airport Traffic Report

61.1

33.9 32.2 29.0 21.1
19.2 16.4

0
10
20
30
40
50
60
70

ฮาเน
ดะ 

(ญี่ป
ุน)

ฮอง
กง (
ฮอง
กง) กรุง
เทพ

ชาง
กี  (ส
ิงคโ
ปร )

อินช
อน 

(เกา
หล ี

)

ไทเป
 (จ ีน

)
กัวล
าลัม
เปอ
ร  (ม
าเล
เช ีย)

จํานวนผูโดยสาร ป พ.ศ. 2545(1)

ลานคน

#1

อัตราการเจริญเติบโตตอปเฉลี่ย ระหวางป 2540 – 2545(1)

4.4% 3.1% 5.1% 2.9% N/A 3.8% 0.5%

■ ผูโดยสารสวนใหญเปนผูโดยสารที่ตองการเดิน
ทางมายงัประเทศไทย

■ รอยละ 88 ของผูโดยสารทั้งหมดตองการเดิน
ทางมายงัประเทศไทยโดยตรง (O&D)

■ มีปริมาณผูโดยสารผาน และผูโดยสารเปลี่ยน
เครื่องนอยมาก

■ ผูโดยสารที่เปนนักทองเที่ยวจัดวาเปนลูกคาที่มี
คุณภาพ

■ มีการใชจายภายในอาคารผูโดยสารมากกวา
ผูโดยสารที่เปนนักธุรกิจ

ทาอากาศยานกรุงเทพเปนศูนยกลางการบินสําคัญของภูมิภาคทาอากาศยานกรุงเทพเปนศูนยกลางการบินสําคัญของภูมิภาค
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ที่มา: รายงานประจําป การทาอากาศยานแหงประเทศไทย และบริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)

134.8 141.4 152.2 154.0 153.0

92.092.089.5 91.2

0
50
100
150
200
250

2542 2543 2544 2545 2546
ระหวางประเทศ ภายในประเทศ

215.7 230.9 243.5 246.0 245.0

80.8

อัตราการเติบโตเฉลี่ยรอยละ 2.6 ตอป

ปริมาณปริมาณ
เที่ยวบินเที่ยวบิน
รวมรวม

 (‘000) เที่ยวบิน

ปริมาณปริมาณ
ผูโดยสารผูโดยสาร
รวมรวม 21.5 23.5 25.2 25.6 24.2

12.112.512.6 13.1

0
10
20
30
40

2542 2543 2544 2545 2546
ระหวางประเทศ ภายในประเทศ

33.5 36.2 38.3 38.1 36.3+7.9% +5.9% -0.6% -4.7%

12.0

ลานคน

ผลการดําเนินงานที่มีการเจริญเติบโตอยางตอเนื่องผลการดําเนินงานที่มีการเจริญเติบโตอยางตอเนื่อง
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ปริมาณผูโดยสารถูกผลกระทบนอยที่สุดปริมาณผูโดยสารถูกผลกระทบนอยที่สุด ... ... ... ... และปรับตัวกลับเปนปกติอยางรวดเร็วและปรับตัวกลับเปนปกติอยางรวดเร็ว

2.8
2.5

2.7 2.7
2.9

3.2
2.9

2.5
2.8

1

1.5

2

2.5

3

3.5

ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

2545 2546

คาเฉลี่ยการเปลี่ยนแปลง
ปริมาณผูโดยสารเทียบกับปที่ผานมา (มี.ค.-ส.ค. 2546)
รอยละ

-30.0

-41.0
-37.0

-19.0

-50

-40

-30

-20

-10

0

ชางกี
(สิงคโปร)

ฮองกง
(สาธารณรัฐ
ประชาชนจีน)

กรุงเทพปกกิ่ง
(สาธารณรัฐ
ประชาชนจีน)

ลานคน

ปริมาณผูโดยสารรายเดือน
เปรียบเทียบกับเดือนเดียวกันของปที่ผานมา

+0.1%

+1.7%
+2.9% +5.9%

+8
.9%

ผลการดําเนินงานที่มั่นคง – สภาวะโรค SARS ในป 2546ผลการดําเนินงานที่มั่นคง – สภาวะโรค SARS ในป 2546
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ผูบริหารที่มีผูบริหารที่มี
ประสบการณประสบการณ

มุงเนนการมุงเนนการ
บริหารงานบริหารงาน
ที่มีประสิทธิที่มีประสิทธิ
ภาพภาพ

■ ผูบริหารระดับสูงมีประสบการณยาวนานกับกิจการทาอากาศยาน

■ คณะผูบริหารที่นําเสนอขอมูลแตละคนมปีระสบการณกับ ทอท. มากกวา 20 ป

■ มุงเนนการสรางมูลคากับผูถือหุน

■ ดําเนินโครงการพัฒนาเพิ่มขีดความสามารถของทาอากาศยานกรุงเทพเปน 36.5 ลานคน
ตอปแลวเสร็จในป 2546

■ การบริหารงานในขณะเกิดวิกฤตที่มีประสิทธิภาพ – การระบาดของโรคทางเดินหายใจ
เฉียบพลันรุนแรง (SARS)

■ หลีกเลี่ยงการลดราคาคาธรรมเนียมสนามบิน แตมีการผอนผันระยะเวลาการชําระเงิน

■ ลดผลตอบแทนขั้นตํ่าที่เรียกเก็บจากผูประกอบการภายในอาคารผูโดยสาร

ผูบริหารที่มีประสบการณผูบริหารที่มีประสบการณ



โอกาสในการดําเนินงานในอนาคต
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องคประกอบของผูโดยสารที่จะมีการเจริญเติบโตสูง

กอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิเพื่อเพิ่มความ
สามารถในการรองรับผูโดยสารและเที่ยวบิน

โครงสรางการปรับอัตราคาธรรมเนียมฯ ที่ชัดเจน

การใชประโยชนทาอากาศยานกรุงเทพในอนาคต

มุงเนนการเพิ่มรายไดที่ไมเกี่ยวกับกิจการการบิน

โอกาสในการดําเนินงานในอนาคตโอกาสในการดําเนินงานในอนาคต
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ผูโดยสารสวนใหญของ ทอท. เปนประชากรของกลุมประเทศที่จะมีอัตราการเจริญเติบโต
ของเศรษฐกิจสูง

รอยละ 5.4รอยละ 6ไตหวัน
(สาธารณะรัฐประชาชนจีน)

รอยละ 8.4รอยละ 7สาธารณะรัฐประชาชนจีน

รอยละ 1.7รอยละ 11ประเทศญี่ปุน

รอยละ 8.2รอยละ 20ประเทศไทย

รอยละ 2.0รอยละ 22ทวีปยุโรป

ประมาณการอัตรา
การเจริญเติบโตของ

 GDP ป 2547(1)

สัดสวนของจํานวนผูโดยสาร
ที่เดินทางมายัง
ประเทศไทย (O&D)ประเทศ / ภูมิภาค

ที่มา: (1) การประมาณการของ EIU

องคประกอบของผูโดยสารที่จะมีการเจริญเติบโตสูงองคประกอบของผูโดยสารที่จะมีการเจริญเติบโตสูง
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หลุมจอด

ทางวิ่ง

ความสามารถ
รองรับ
ผูโดยสาร

ความสามารถ
รองรับสินคา

+31%
+131%

■ พื้นที ่110,741 ตร.ม.
■ 1.3 ลานตัน/ป

■ พื้นที ่145,600 ตร.ม.
■ 3.0 ลานตัน/ป

+78%
+23%

■ 3 อาคาร พื้นที ่315,539 ตร.ม.
■ 36.5 ลานคน/ป
■ มีขอจํากัดในการขยาย

■ 1 อาคาร พื้นที ่563,000 ตร.ม.
■ 45 ลานคน/ป (ระยะที ่1)
■ ขยายไดถึง 100 ลานคน/ป

+52%
■ 2 ทางวิ่ง ระยะหาง 400 ม.
■ 50 เที่ยวบิน/ชั่วโมง

■ 2 ทางวิ่ง ระยะหาง 2,200 ม.
■ 76 เที่ยวบิน/ชั่วโมง

+42%
-1%

■ 36 หลุมจอดประชิดอาคาร
■ 70 หลุมจอดไมประชิดอาคาร

■ 51 หลุมจอดประชิดอาคาร
■ 69 หลุมจอดไมประชิดอาคาร

การเปลี่ยน
แปลงทาอากาศยานกรุงเทพทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

โครงการทาอากาศยานสุวรรณภูมิ – ขั้นที่ 1โครงการทาอากาศยานสุวรรณภูมิ – ขั้นที่ 1



21

มูลคาโครงการมูลคาโครงการ โครงสรางเงินทุนโครงสรางเงินทุน (125,000  (125,000 ลานบาทลานบาท))

แผนงานของโครงการ

ธันวาคม 2546 พฤษภาคม 2548 กรกฎาคม 2548 เมษายน-กันยายน 2548 29 กันยายน 2548

■ การกอสรางคบืหนา
รอยละ 36.8

■ ทางวิ่งที ่1 แลวเสร็จ ■ อาคารผูโดยสาร และ
ทางวิ่งที ่2 แลวเสร็จ

■ เปดดําเนินงานเชิง
พาณิชย

■ ทดลองดําเนินงาน

คาวิศวกรรมกอสราง
86.3%

สํารองอัตราแลกเปลี่ยน
และสํารองทั่วไป

1.5%

คาใชจายทางการเงิน
และการดําเนินงาน

5.0%สํารองตนทนุเพิม่
และสํารองฉกุเฉิน

5.0%

เงินกูจาก JBIC
73,000

เงินกูจากธนาคารในประเทศ
2,000

เงนิสดจากการดาํเนินงาน
และการเสนอขายหุน

30,000

สวนของทนุที่ชาํระแลว
20,000

2%
16%

24%

58%

■ อัตราสวนหนี้สินตอทุน 1.5 เทา
■ เงินกูจาก JBIC คํ้าประกันโดยกระทรวงการคลัง

โครงการทาอากาศยานสุวรรณภูมิ – ขั้นที่ 1 (ตอ)โครงการทาอากาศยานสุวรรณภูมิ – ขั้นที่ 1 (ตอ)
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■ โครงการทาอากาศยานสุวรรณภูมิ – ขั้นที่ 1

■ สามารถรองรับผูโดยสาร 45 ลานคน/ป

■ สามารถปรับปรุงเพื่อรองรับเครื่องบินลําตัวกวาง
A-380

■ แผนการพัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูมิ – ขั้นที่ 2

■ เพิ่มความสามารถรองรับผูโดยสารอีก 20 ลานคน

■ ประมาณการเงินลงทุนไมเกิน 30,000 ลานบาท

■ คาดวาจะเริม่กอสรางในป 2551 และแลวเสร็จ
ในป 2553

อา
คา
รเท
ียบ
เค
รื่อ
งบ
ิน

โครงการกอสรางขั้นที่ 1แผนการพัฒนา
ขั้นที ่2

อาคาร
ผูโดยสาร

ระบบขนสง
ผูโดยสารใตดิน

อา
คา
รเท
ียบ
เค
ร่ือ
งบ
นิก
ลา
งล
าน
จอ
ด

แผนการพัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูมิ – ขั้นที่ 2แผนการพัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูมิ – ขั้นที่ 2
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การอนุมัติการปรับคาธรรมเนยีมของภาครัฐการอนุมัติการปรับคาธรรมเนยีมของภาครัฐ การปรับอัตราสูงสุดของคาธรรมเนียมฯการปรับอัตราสูงสุดของคาธรรมเนียมฯ

ป 2546

มกราคม
กระทรวงคมนาคม และ
คณะกรรมการการบินพล
เรือน (กบร.) อนุมัติใน
หลกัการการใชสตูร

CPI-X+K

ธันวาคม
คณะกรรมการการบินพล
เรือน (กบร.) อนุมัติการ
ปรับเพิ่มอัตราสูงสุดของ
คาธรรมเนียมสนามบิน

คาธรรมเนียมในการขึ้นลงและคาธรรมเนียมที่เก็บอากาศยาน
(รอยละ 20 ของรายไดรวมในป 2546)

คาธรรมเนียมการใชสนามบิน
(รอยละ 38 ของรายไดรวมในป 2546)

รอบบัญชี
ป 2547

รอบบัญชี
ป 2548

ภายหลัง
จากนั้น

รอบบัญชี
ป 2549

ปรับเพิม่โดย
ใชสูตร

CPI-X+K

+20% +15%

0

400

800

ผูโดยสาร
ระหวางประเทศ

ภายหลังจาก
รอบบัญชีป 2549

ผูโดยสาร
ภายในประเทศ

เสนอปรับ
โดย ทอท.

+40%

+100%

บาท/คน

โครงสรางการปรับคาธรรมเนียมฯ ที่ชัดเจนโครงสรางการปรับคาธรรมเนียมฯ ที่ชัดเจน
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ที่มา: (1) ขอมูลจาก S-A-P Group
(2) พื้นที่อยูระหวางการจดัสรรประเภทการใชประโยชน

โอกาสในการเพิ่มรายไดสวนแบงผลประโยชนจากรานคาโอกาสในการเพิ่มรายไดสวนแบงผลประโยชนจากรานคา ... ...

3.44.35.65.97.47.610.814.215.019.825.427.6
34.7

65.5

12.9

0
20

40
60

80

Honolulu Seoul-
Gimpo

Nagoya Kansai Manila Narita Macau Singapore Kuala
Lumpur

Beijing Hong
Kong

Bangkok Taipei Shanghai Jakarta

การใชจายในรานคาปลอดภาษีสําหรับผูโดยสารระหวางประเทศ ป 2543(1)

... ... และพื้นที่อาคารผูโดยสารที่มีขนาดใหญขึ้นและพื้นที่อาคารผูโดยสารที่มีขนาดใหญขึ้น ■ ทอท. กําลังศึกษาแนวทางการจัดผังพื้นที่ภายในอาคารผู
โดยสารเพือ่ใหเกิดประสิทธภิาพสูงสุด

■ กําลงัจัดสรรพื้นที่จาํนวน 14,300 ตารางเมตรเพื่อใหเหมาะสม
กับการใชประโยชน

■ การจดัผังพื้นที่ที่มีประสิทธิภาพ และจดัสรรพืน้ที่ใหเหมาะสม
จะทําใหรายไดสวนแบงผลประโยชนเพิ่มขึ้น

■ การใชจายในรานคาปลอดภาษี ณ ทาอากาศยานกรุงเทพยัง
คง อยูในระดับตํ่า และมีโอกาสในการเพิ่มอีกมาก

เหรียญสหรัฐ/คน

22.8 22.8

14.3

0

20

40
(,000) ตารางเมตร

+63%
(2)

มุงเนนการเพิ่มรายไดที่ไมเกี่ยวกับกิจการการบินมุงเนนการเพิ่มรายไดที่ไมเกี่ยวกับกิจการการบิน
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มุงเนนการเพิ่มรายไดที่ไมเกี่ยวกับกิจการการบิน (ตอ)มุงเนนการเพิ่มรายไดที่ไมเกี่ยวกับกิจการการบิน (ตอ)

บริหารจัดการกิจการภายในทาอากาศยานใหเกิดประโยชนสูงสุดบริหารจัดการกิจการภายในทาอากาศยานใหเกิดประโยชนสูงสุด

■ พื้นที่นอกอาคารผูโดยสารของทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิมีมากกวาทาอากาศยานกรุงเทพมาก

■ กําหนดอัตราคาเชาพื้นที่ใหสอดคลองกับสภาวะ
การลงทุน

■ กิจการที่ผูประกอบการตองมีภาระลงทุนกอ
สรางอาคารเอง จะกําหนดอัตราคาเชาที่ถูกลง
กวาอัตราปจจุบัน ณ ทาอากาศยานกรุงเทพ
(ซึ่ง ทอท. เปนผูลงทุนสรางอาคาร)

■ กิจการที่ผูประกอบการไมมีภาระลงทุนกอสราง
อาคารเอง จะกําหนดอัตราคาเชาที่ถูกสูงกวา
อัตราปจจุบัน

คาเชาพื้นที่สวนแบงผลประโยชน

■ กําหนดอัตราสวนแบงผลประโยชนและผลตอบ
แทนขั้นตํ่าเพื่อใหเกิดประโยชนสูงสุด

■ ทอท. ไดประมูลและคัดเลือกผูประกอบการรายที่
2 สําหรับกิจการบางประเภทแลว

■ การพาณิชยสินคาและไปรษณียภัณฑ (Cargo)
- มีเงื่อนไขอัตราสวนแบงผลประโยชนและมลู
คาผลตอบแทนขั้นตํ่าที่ดีกวาในปจจุบัน

■ การบริการลานจอดและอุปกรณภาคพื้น (GSE)
– กําหนดเงื่อนไขอัตราสวนแบงผลประโยชน
และมูลคาผลตอบแทนขั้นตํ่า (จากในปจจุบัน
ไมมีการจัดเก็บผลประโยชน)
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กําหนดการใชประโยชนที่สามารถรองรับคาใชจายในการดําเนินงานของทาอากาศยานกรุงเทพกําหนดการใชประโยชนที่สามารถรองรับคาใชจายในการดําเนินงานของทาอากาศยานกรุงเทพ

การศึกษา
แผนการใชประโยชน
ทาอากาศยาน
กรุงเทพ

สถานะปจจุบัน
และการดําเนินการ
ในขั้นตอไป

■ พื้นที่ทางทิศเหนือ ศูนยซอมอากาศยานของ บมจ. การบินไทย
■ พื้นที่ทางทิศใต ศูนยการฝกของกรมการขนสงทางอากาศ
■ อาคารผูโดยสารระหวางประเทศ ธุรกิจแสดงสินคา และศูนยประชมุ
■ อาคารผูโดยสารภายในประเทศ สายการบินตนทุนตํ่า เที่ยวบินเชาเหมาลํา อากาศยานทั่วไป
■ ทางวิ่งทั้ง 2 ทางวิ่ง ดําเนินการตามปกติ
■ อาคารคลังสินคา การจัดนิทรรศการ และการแสดงตางๆ รวมทั้งใชเปน
สํานักงานของสวนราชการ

■ การศึกษาแผนการใชประโยชนฯ แลวเสร็จในเดือน มีนาคม 2546
■ คณะกรรมการของ ทอท. อนุมัติแผนการใชประโยชนฯ ในหลักการ
■ ทอท. กําลังจะวาจางทีปรึกษาที่จะกําหนดรายละเอียดทางเศรษฐศาสตร เพื่อเปนหลัก
เกณทในการคัดสรรผูประกอบการ

■ คาดวา การศึกษาในรายละเอียดจะแลวเสร็จในกลางป 2547

การใชประโยชนทาอากาศยานกรุงเทพในอนาคตการใชประโยชนทาอากาศยานกรุงเทพในอนาคต



ฐานะทางการเงินและผลการดําเนินงาน
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รายไดรายได

ที่มา: งบการเงินของการทาอากาศยานแหงประเทศไทยและ ทอท.
หมายเหต:ุ รอบบัญชีป 2545 สําหรับงวดตั้งแตวันที่ 1 ตุลาคม 2544 ถึง 29 กันยายน 2545

11,760 12,024 12,000

0

4,000

8,000

12,000

2544 2545 2546

ลานบาท

EBITDAEBITDA

7,4088,2018,039

61.7%
68.2%68.4%

0

3,000

6,000

9,000

2544 2545 2546

ลานบาท

0%
20%
40%
60%
80%

EBITDA อัตราสวนตอรายได

กําไรสุทธิกําไรสุทธิ

7,401 7,454

3,808

62.9% 62.0%

31.7%

0

3,000

6,000

9,000

2544 2545 2546

ลานบาท

0%
20%
40%
60%
80%

กําไรสุทธิ อัตราสวนตอรายได

กําไรกําไรจากการดําเนินงานจากการดําเนินงาน

6,0407,0876,986

50.3%
58.9%59.4%

0
2,000
4,000
6,000
8,000

2544 2545 2546

ลานบาท

10%

30%

50%

70%

กําไรจากการดําเนินงาน อัตราสวนตอรายได
เงินเดือนที่เพิ่มขึ้น

ขาดทุนจากการซื้อหุน บทม.
ภาษีเงนิไดนิติบุคคล

ขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยน

ผลการดําเนินงานที่มั่นคงผลการดําเนินงานที่มั่นคง

6,690
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หนี้สินรวมหนี้สินรวม/EBITDA/EBITDA

ที่มา:  งบการเงินของการทาอากาศยานแหงประเทศไทย และ ทอท. (รอบบัญชีสิ้นสุด 30 กันยายน)
(1) หนี้สินรวม = หนี้สินระยะยาวรวมถึงหนี้สินที่ครบกําหนดชําระใน 1 ป
(2) สวนของทุนรวมสวนของผูถือหุนสวนนอย
หมายเหต:ุ รอบบัญชีป 2545 สําหรับงวดตั้งแตวันที่ 1 ตุลาคม 2544 ถึง 29 กันยายน 2545

1.1x
1.6x

2.3x

0.0
0.5
1.0
1.5
2.0
2.5

2544 2545 2546

ลานบาท

EBITDA/EBITDA/ดอกเบี้ยจายดอกเบี้ยจาย

หนี้สินสุทธิหนี้สินสุทธิ//สวนของทุนสวนของทุน(2)(2)หนี้สินรวมหนี้สินรวม(1)(1)//เงินทุนรวมเงินทุนรวม

21.2x 22.7x

0.0
5.0
10.0
15.0
20.0
25.0

2544 2545 2546

ลานบาท

NA

23.1%
28.4%

31.5%

0.0%
10.0%
20.0%
30.0%
40.0%

2544 2545 2546

ลานบาท

18.6%

0.0%

10.0%

20.0%

2544 2545 2546

ลานบาท

เงินสดสุทฺธิเงินสดสุทฺธิ

โครงสรางเงินทุนโครงสรางเงินทุน
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■ โครงการทาอากาศยานสุวรรณภูมคิิดเปนรอยละ 93 ของประมาณการเงินลงทุนทั้งหมดใน 3 ปขางหนา

ที่มา: ประมาณการของ ทอท.
(1) เงินลงทุนในสัดสวนรอยละ 60 ตามสัดสวนการถือหุนของ ทอท.

ประมาณการเงินลงทุนประมาณการเงินลงทุน

ลานบาท

ทาอากาศยาน 2547 2548 2549 รวม รอยละ

สุวรรณภูมิ 46,805 36,393 2,909 86,106 92.8

ภูเก็ต 338 243 2,162 2,743 3.0

เชียงใหม 410 615 1,464 2,489 2.7

หาดใหญ

684 188 0 872 0.9

โรงแรมทาอากาศยานสุวรรณภูมิ(1) 168 215 0 383 0.4

เชียงราย

52 31 31 114 0.1
54 20 20 94 0.1

รวมเงินลงทนุ 48,511 37,705 6,585 92,802 100

กรุงเทพ



บทสรุป
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บทสรุปบทสรุป

ผูโดยสารสวนใหญเปนนักทองเที่ยวซึ่งตองการเดินทางมายังประเทศไทย
โดยตรง และมีโอกาสในการเติบโตสูง

กอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิเพื่อเพิ่มความสามารถในการรองรับผู
โดยสาร และโอกาสในการสรางกําไร

คณะผูบริหารที่มีประสบการณ และมุงเนนที่จะเพิ่มมูลคาใหกับผูถือหุน

โครงสรางการปรับอัตราคาธรรมเนียมฯ ที่ชัดเจน ซึ่งจะเพิ่มรายไดจาก
กิจการที่เกี่ยวกับการบินอยางมีนัยสําคัญ

ทอท. เปนผูนําในธุรกิจทาอากาศยานของประเทศไทยและภูมิภาคเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต✔

✔

✔

✔

✔
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