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12. ฐานะการเงินและผลการดํ าเนินงาน

คํ าอธิบายและการวิเคราะหฐานะการเงินและผลการดํ าเนินงานของฝายจัดการ

คํ าอธิบายและการวิเคราะหท่ีจะกลาวตอไปน้ีควรศึกษาควบคูไปกับงบการเงินรวมและหมายเหตุประกอบงบการเงินท่ี
นํ าเสนอในหนังสือช้ีชวนฉบับน้ี  ในกรณีท่ีไมไดมีการกํ าหนดไวเปนอยางอื่น ขอมูลทางการเงินท้ังหมดท่ีแสดงในหนังสือช้ีชวนฉบับน้ี
ไดถูกนํ าเสนอในสกุลเงินบาทตามหลักมาตรฐานทางบัญชีท่ีเปนท่ียอมรับในประเทศไทย (Thai GAAP) ขอมูลทางการเงินท้ังหมด
ท่ีจะกลาวตอไปน้ีในหนังสือช้ีชวนฉบับน้ีเปนขอมูลสํ าหรับรอบบัญชีป สิ้นสุด ณ วันท่ี 30 กันยายน 2544 2545 และ 2546 และได
จัดทํ าขึ้นในรูปของบัญชีรวม (Consolidated Basis)  นอกจากน้ี งบการเงินรวมและขอมูลเก่ียวกับผลการดํ าเนินงาน ตลอดจน
คํ าอธิบายและการวิเคราะหของฝายจัดการท่ีไดระบุในหนังสือช้ีชวนฉบับน้ียังแสดงถึงผลการดํ าเนินงานของการทาอากาศยานแหง
ประเทศไทยซ่ึงตอมาไดแปลงสภาพมาเปนทอท. ดวย

ท้ังน้ี ทอท. ไดจัดใหมีการทํ างบการเงินตามมาตรฐานการบัญชีระหวางประเทศ (International Financial Reporting 
Standards หรือ IFRS) และไดย่ืนใหแกสํ านักงานคณะกรรมการกํ ากับหลักทรัพยและตลาดหลักทรัพย (�สํ านักงาน กลต.�) พรอม
กับแบบแสดงรายการขอมูลการเสนอขายหลักทรัพยแลว  ท้ังน้ี นักลงทุนท่ีสนใจสามารถขอตรวจสอบ หรือขอสํ าเนางบการเงินและ
แบบแสดงรายการขอมูลการเสนอขายหลักทรัพยท่ีย่ืนไวตอสํ านักงาน กลต. ไดในวันและเวลาทํ าการของสํ านักงาน กลต.
สรุปรายงานสอบบัญชีของสํ านักงานการตรวจเงินแผนดิน

สํ านักงานการตรวจเงินแผนดินไดตรวจสอบงบการเงินรวมและเฉพาะบริษัทตามมาตรฐานการสอบบัญชีท่ีรับรองท่ัวไป
ของไทยสํ าหรับปสิ้นสุดวันท่ี 30 กันยายน 2544 สํ าหรับงวดต้ังแตวันท่ี 1 ตุลาคม 2544 ถึงวันท่ี 29 กันยายน 2545 สํ าหรับวันท่ี 30 
กันยายน 2545 และสํ าหรับปสิ้นสุดวันท่ี 30 กันยายน 2546 โดยท่ีสํ านักงานการตรวจเงินแผนดินมีความเห็นดังน้ี

สรุปรายงานของผูสอบบัญชีสํ าหรับงวดต้ังแตวันท่ี 1 ตุลาคม 2544 ถึงวันท่ี 29 กันยายน 2545 และสํ าหรับป
สิ้นสุดวันท่ี 30 กันยายน 2544

สํ านักงานการตรวจเงินแผนดินเห็นวา งบการเงินรวมและเฉพาะกิจการแสดงฐานะการเงินรวมและเฉพาะกิจการ ณ วันท่ี 
29 กันยายน 2545 และวันท่ี 30 กันยายน 2544 ผลการดํ าเนินงานรวมและเฉพาะกิจการ และกระแสเงินสดรวมและเฉพาะกิจการ 
สํ าหรับงวดต้ังแตวันท่ี 1 ตุลาคม 2544 ถึงวันท่ี 29 กันยายน 2545 และสํ าหรับปสิ้นสุดวันท่ี 30 กันยายน 2544 ของการทา
อากาศยานแหงประเทศไทย โดยถูกตองตามท่ีควรในสาระสํ าคัญตามหลักการบัญชีท่ีรับรองท่ัวไป

สรุปรายงานของผูสอบบัญชีสํ าหรับวันท่ี 30 กันยายน 2545

สํ านักงานการตรวจเงินแผนดินเห็นวา งบการเงินรวมและเฉพาะบริษัทแสดงฐานะการเงินรวมและเฉพาะบริษัท ณ วันท่ี 
30 กันยายน 2545 ผลการดํ าเนินงานรวมและเฉพาะบริษัท และกระแสเงินสดรวมและเฉพาะบริษัท สํ าหรับวันท่ี 30 กันยายน 2545 
ของบริษัท ทาอากาศยานไทย จํ ากัด (มหาชน) และบริษัทยอย โดยถูกตองตามท่ีควรในสาระสํ าคัญตามหลักการบัญชีท่ีรับรอง 
ท่ัวไป

สรุปรายงานของผูสอบบัญชีสํ าหรับปสิ้นสุดวันท่ี 30 กันยายน 2546

สํ านักงานการตรวจเงินแผนดินเห็นวา งบการเงินรวมและเฉพาะบริษัทแสดงฐานะการเงินรวมและเฉพาะบริษัท ณ วันท่ี 
30 กันยายน 2546 และ 2545 ผลการดํ าเนินงานรวมและเฉพาะบริษัท และการเปลี่ยนแปลงสวนของผูถือหุนรวมและเฉพาะบริษัท 
และกระแสเงินสดรวมและเฉพาะบริษัท สํ าหรับปสิ้นสุดวันท่ี 30 กันยายน 2546 ของบริษัท ทาอากาศยานไทย จํ ากด (มหาชน) และ
บริษัทยอย โดยถูกตองตามท่ีควรในสาระสํ าคัญตามหลักการบัญชีท่ีรับรองท่ัวไป

นอกจากน้ี สํ านักงานการตรวจเงินแผนดินขอใหขอสังเกตหมายเหตุประกอบงบการเงินดังน้ี

(ก) การทาอากาศยานแหงประเทศไทย (�การทาอากาศยานฯ�) ไดจดทะเบียนเปนบริษัทมหาชนจํ ากัด ตาม
กฎหมายไทยเมื่อวันท่ี 30 กันยายน 2545 โดยใชช่ือวา �บริษัท ทาอากาศยานไทย จํ ากัด (มหาชน)�  ดังน้ัน งบการเงินของ
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การทาอากาศยานฯ สํ าหรับป 2545 จึงแสดงผลการดํ าเนินการสิ้นสุดวันท่ี 29 กันยายน 2545 และไดนํ ามาเปรียบเทียบกับงบ
การเงินสํ าหรับปสิ้นสุดวันท่ี 30 กันยายน 2544

งบการเงินของการทาอากาศยานฯ ประกอบดวยงบการเงินเฉพาะกิจการและงบการเงินรวม งบการเงินเฉพาะ
กิจการแสดงฐานะการเงินและผลการดํ าเนินงานของการทาอากาศยานสากลกรุงเทพ (ดอนเมือง) ทาอากาศยานสากลภูมิภาค 
(เชียงใหม หาดใหญ ภูเก็ต และเชียงราย) และกองทุนสงเคราะหการทาอากาศยานฯ สวนงบการเงินรวมแสดงฐานะการเงินและ
ผลการดํ าเนินงานของบงบการเงินเฉพาะกิจการและบริษัททาอากาศยานสากลกรุงเทพแหงใหม จํ ากัด (บทม.) ซ่ึงแสดงผลการ
ดํ าเนินงานสํ าหรับปสิ้นสุดวันท่ี 30 กันยายน 2545

ในการจัดทํ างบการเงินรวมและงบการเงินเฉพาะกิจการ ไดบันทึกเงินลงทุนตามวิธีสวนไดเสียโดยตัดรายการ
คาและยอดคงเหลือระหวางกันท่ีมีสาระสํ าคัญออกแลว สํ าหรับสวนของผูถือหุนสวนนอยไดเปดเผยแยกตางหากไวในสวนของทุน

(ข) ในงวดบัญชีป 2546 ทอท. ไดมีการเปลี่ยนแปลงนโยบายการบัญชีเก่ียวกับการบันทึกบัญชีทรัพยสินไดรับ
บริจาคจากเดิมบันทึกบัญชีทรัพยสินคูกับสวนเกินทุนจากการบริจาค และบันทึกคาเสื่อมราคาของทรัพยสินบริจาคท่ีไมหารายได
โดยลดสวนเกินทุนจากการบริจาค ตามหลักเกณฑของกระทรวงการคลัง มารับรูเปนรายไดท้ังจํ านวนในงบกํ าไรขาดทุนแทน
สวนเกินทุนจากการบริจาค และบันทึกคาเสื่อมราคาเปนคาใชจายในงบกํ าไรขาดทุนเชนเดียวกับทรัพยสินท่ัวไป ตามหลักการบัญชี
ท่ีรับรองโดยท่ัวไป ทํ าใหตองปรับปรุงงบการเงินสํ าหรับปสิ้นสุดวันท่ี 30 กันยายน 2545 โดยเสมือนวาไดใชนโยบายการบัญชีใหม
มาโดยตลอด มีผลทํ าใหกํ าไรสะสมตนงวดบัญชีป 2546 เพ่ิมขึ้นรวมท้ังสิ้น 55.44 ลานบาท
12.1 นโยบายทางบัญชีและวิธีการคํ านวณท่ีสํ าคัญ

ทอท. เช่ือวา นโยบายทางบัญชีและวิธีการคํ านวณท่ีสํ าคัญ คือ นโยบายทางบัญชีท่ีสะทอนถึงสถานะทางการเงินและ
ผลประกอบการของทอท. และผูบริหารของทอท. จํ าเปนตองใชการตัดสินใจท่ีซับซอนในหลาย ๆ กรณี  ทอท. ไมจํ าเปนตองตัดสินใจ
ในเรื่องดังกลาวเน่ืองจากธุรกรรมบางธุรกรรมสามารถใชหลักการบัญชีท่ีรับรองท่ัวไปได  อยางไรก็ดี ทอท. จํ าเปนตองใชการ
ตัดสินใจในการประเมินและในการต้ังขอสันนิษฐานบางประการท่ีจํ าเปน  ทอท. เช่ือวา นโยบายทางบัญชีและวิธีการคํ านวณท่ี
สํ าคัญ ๆ ของทอท. จํ ากัดอยูเพียงเฉพาะเรื่องท่ีระบุไวขางลางน้ีเทาน้ัน

คณะรัฐมนตรีไดมีมติเมื่อวันท่ี 17 มีนาคม 2541 ใหทอท. นํ าสงเงินบางสวนจากรายไดคาธรรมเนียมการใชสนามบินของ
ผูโดยสารขาออกระหวางประเทศแกกระทรวงการคลัง ภายหลังการแปลงสภาพ ทอท. ไมจํ าเปนตองปฏิบัติตามมติดังกลาวอีกตอไป
ท้ังน้ี จํ านวนเงินท่ีนํ าสงคิดเปนจํ านวนประมาณรอยละ 47 และรอยละ 46 ของคาธรรมเนียมการใชสนามบินท่ีทอท. เก็บไดในรอบ
บัญชีป 2544 และระยะเวลา 364 วันสิ้นสุด ณ วันท่ี 29 กันยายน 2545 ตามลํ าดับ ทอท. ไดบันทึกเงินคาธรรมเนียมการใชสนามบิน
ท้ังหมด หักภาษีมูลคาเพ่ิมในอัตรารอยละ 7 แลว เปนรายไดจากการดํ าเนินงาน กํ าไรจากการดํ าเนินงานและกํ าไรสุทธิในงบกํ าไร
ขาดทุนต้ังแตป 2541 เปนตนไป โดยจํ านวนเงินท้ังหมดท่ีนํ าสงกระทรวงการคลัง ทอท. ทํ าการหักออกจากกํ าไรสะสม ในการน้ี 
ทอท. ไดนํ าสงเงินสวนแบงคาธรรมเนียมการใชสนามบินแกกระทรวงการคลังตามมติคณะรัฐมนตรีเปนจํ านวน 2,235.9 ลานบาท
สํ าหรับรอบบัญชีป 2544 และจํ านวน 2,260.8 ลานบาท สํ าหรับระยะเวลา 364 วันในรอบบัญชีป 2545 สิ้นสุดวันท่ี 29 กันยายน 
2545 แตหลังจากทอท. แปลงสภาพ ทอท. ไมจํ าเปนตองปฏิบัติตามมติคณะรัฐมนตรีดังกลาวอีกตอไป ท้ังน้ี เมื่อวันท่ี 27 มกราคม 
2547 คณะรัฐมนตรีไดมีมติยกเลิกมติเดิมของคณะรัฐมนตรีท่ีกํ าหนดใหทอท. นํ าสงรายไดสวนเพ่ิมจากการปรับปรุงอัตราคา
ธรรมเนียมการใชสนามบินแกกระทรวงการคลังเปนรายไดแผนดิน

อาคารของทอท. รวมถึงอาคารท่ีต้ังอยู ณ ทาอากาศยานของทอท. ไดทํ าการกอสรางขึ้นบนท่ีราชพัสดุซ่ึงเชาจากกรม
ธนารักษ กระทรวงการคลัง ซ่ึงดูแลโดยกองทัพอากาศและกรมการขนสงทางอากาศ ตามระเบียบซ่ึงออกโดยกระทรวงการคลัง 
กองทัพอากาศ และกรมการขนสงทางอากาศ ซ่ึงกํ าหนดใหอาคารและสิ่งปลูกสรางใด ๆ ท่ีกอสรางขึ้นโดยทอท. บนท่ีดินดังกลาว
กอนการแปลงสภาพการทาอากาศยานแหงประเทศไทยยอมตกเปนทรัพยสินของกระทรวงการคลัง ถึงแมจะมีระเบียบเชนวาน้ี 
แตทอท. ทํ าการบันทึกอาคารและสิ่งปลูกสรางดังกลาวเปนทรัพยสินของทอท. เน่ืองจากทอท. เปนผูรับความเสี่ยงและผลประโยชน
ท้ังหมดท่ีเก่ียวเน่ืองกับทรัพยสินดังกลาวและชํ าระคาตอบแทนการใชท่ีราชพัสดุแกกระทรวงการคลัง
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กอนการแปลงสภาพเปนบริษัทมหาชนจํ ากัด ทอท. คิดคํ านวณคาเสื่อมราคาของทรัพยสิน อาคาร และอุปกรณของทอท. 
โดยใชวิธีเสนตรง (Straight-line Method) ตามอายุการใชงานโดยประมาณของทรัพยสินแตละประเภท (ระหวาง 5 ถึง 30 ป) สวน
ทรัพยสินซ่ึงมีมูลคาตอหนวยไมเกิน 30,000 บาท จะถูกตัดเปนคาใชจายท้ังจํ านวนในปบัญชีท่ีไดทรัพยสินน้ันมาและบันทึกใน
ทะเบียนคุมยอดทรัพยสิน (Control Register) ภายหลังการแปลงสภาพทอท. คิดคาเสื่อมราคาของทรัพยสินท่ีมีอายุประมาณการใช
งานเกินกวาหน่ึงปโดยไมคํ านึงถึงมูลคาของทรัพยสินน้ัน ท้ังน้ีเปนไปตามบทบัญญัติของประมวลรัษฎากร นอกจากน้ี คาตัด
จํ าหนาย (Amortisation) ของสินทรัพยไมมีตัวตนจะคิดคํ านวณโดยวิธีเสนตรงตามอายุการใชงานโดยประมาณ (ระหวาง 5 ถึง  
10 ป)

ทรัพยสินท่ีอยูระหวางการกอสรางและดอกเบ้ียเงินกูยืมสํ าหรับทรัพยสินท่ีอยูระหวางการกอสรางไดบันทึกเปนตนทุน
สินทรัพยประเภทสินทรัพยระหวางกอสราง หักดวยคาเผื่อการดอยคาของสินทรัพยระหวางกอสราง ซ่ึงจะรับรูวาเปนทรัพยสินได
ก็ตอเมื่อการกอสรางแลวเสร็จเมื่อการกอสรางแลวเสร็จตนทุนของทรัพยสินดังกลาวจะนํ ามาคํ านวณหักคาเสื่อมราคาตามวิธีเสน
ตรงตลอดอายุการใชงานโดยประมาณของทรัพยสิน ท้ังน้ี บริษัทยอยของทอท. ซ่ึงไดแก บทม. ไดบันทึกตนทุนทรัพยสินท่ีอยูระหวาง
การกอสรางและดอกเบ้ียเงินกูยืมสํ าหรับทรัพยสินท่ีอยูระหวางการกอสรางเปนสินทรัพยประเภทสินทรัพยระหวางกอสรางในวิธี
เดียวกัน แตจะรับรูรายการดังกลาวเปนทรัพยสินไดตอเมื่อนํ าทรัพยสินน้ันมาใชงานแลว บทม. จะคํ านวณหักคาเสื่อมราคาของ
ทรัพยสินดังกลาวดวยวิธีเสนตรงตลอดอายุการใชงานโดยประมาณของทรัพยสิน

ภายหลังการประเมินผลเก่ียวกับนโยบายทางบัญชีท่ีทอท. ใชในการจัดเตรียมงบการเงินรวม  ทอท. เช่ือวา นโยบายทาง
บัญชีท่ีใชมีความเหมาะสมและสอดคลองกับนโยบายทางบัญชีท่ีถือปฏิบัติโดยท่ัวไป นอกจากน้ัน นโยบายทางบัญชีหลักยังไดรับ
การสอบทานและไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการตรวจสอบ และคณะกรรมการของทอท.

รายละเอียดนโยบายทางบัญชีหลักของทอท. ซ่ึงรวมถึงนโยบายท่ีเก่ียวกับการรับรู รายได คาเผื่อหน้ีสงสัยจะสูญ 
(Allowances for Doubtful Debts) การลงทุนระยะยาว (Long-Term Investments) การลงทุนในบริษัทรวม คาเสื่อมราคาของ
อาคารและอุปกรณ ธุรกรรมท่ีเก่ียวกับเงินตราตางประเทศ และดอกเบ้ียเงินกูของโครงการท่ีอยูระหวางการกอสรางปรากฏใน
หมายเหตุประกอบงบการเงินท่ีแสดงในหนังสือช้ีชวนฉบับน้ี
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12.2 งบการเงินรวม

งบการเงินรวมในอดีตของทอท. ท่ีแสดงในหัวขอน้ี เปนงบการเงินของการทาอากาศยานแหงประเทศไทย ซ่ึงมีสถานภาพ
เปนรัฐวิสาหกิจท่ีจัดต้ังภายใตกฎหมายเฉพาะ โดยมีสํ านักงานการตรวจเงินแผนดินเปนผูสอบบัญชี

งบดุลรวม ตรวจสอบแลว สํ าหรับรอบบัญชีปส้ินสุด ณ วันท่ี 30 กันยายน
2544 2545(*) 2546

(ลานบาท) (ลานบาท) (ลานบาท)
สินทรัพย
สินทรัพยหมุนเวียน
   เงนิสดและเงินฝากธนาคาร 16,086.2 16,304.2 10,324.6
   ลกูหนี้การคาสุทธิ 621.3 641.2 1,061.7
   ลกูหนี้อื่น 499.0 568.7 666.5
   วสัดคุงเหลือสุทธิ 59.2 74.2 84.7
   รายไดคางรับ 165.5 169.3 120.2
   สนิทรัพยหมุนเวียนอื่น 30.3 25.0 33.6
รวมสินทรัพยหมุนเวียน 17,461.5 17,782.5 12,291.3
เงนิลงทุนระยะยาว 80.6 226.1 280.9
เงนิลงทนุซึง่บันทึกโดยวิธีสวนไดเสีย 173.1 223.3 217.7
ทีด่นิ อาคารและอุปกรณ-สุทธิ 10,579.4 12,672.2 13,312.6
สนิทรัพยระหวางกอสราง 17,636.2 19,237.0 32,075.3
สนิทรัพยไมมีตัวตน 1.2 0.9 65.3
สนิทรัพยไมหมุนเวียนอื่น 717.1 3,970.1 4,187.1
รวมสินทรัพย 46,649.1 54,112.1 62,430.2
หน้ีสินและสวนของผูถือหุน
หน้ีสินหมุนเวียน
   เจาหนี้การคา 1,112.9 268.9 2,240.8
   คาใชจายคางจาย 823.1 908.3 877.3
   ภาษเีงนิไดคางจาย - - 514.5
   สวนของหนีส้นิระยะยาวที่ถึงกํ าหนดชํ าระภายในหนึ่งป 588.1 535.1 1,237.1
   เงนิมัดจ ําและเงินประกันสัญญา 65.1 67.9 77.5
   หนีส้นิหมุนเวียนอื่น 5,450.9 5,564.3 2,319.5
รวมหน้ีสินหมุนเวียน 8,040.2 7,344.5 7,266.7
เงนิกูระยะยาว 8,386.9 12,764.1 16,087.2
เงนิกองทนุสงเคราะหการทาอากาศยานแหงประเทศไทย 128.8 137.4 133.1
หนีส้นิไมหมุนเวียนอื่น 242.1 347.0 1,255.7
รวมหน้ีสิน 16,798.0 20,593.0 24,742.7
สวนของผูถือหุน
   ทุน 866.2 866.2 -
   ทนุทีอ่อกและเรียกชํ าระแลว - - 10,000.0
   สวนเกินทุนจากการบริจาค 63.2 55.4 -
   สวนเกินทนุจากการเปลี่ยนแปลงมูลคาเงินทุน 0.0 119.3 174.0
   กํ าไรสะสม 24,978.6 28,608.2
     - กํ าไรสะสมที่จัดสรรแลว - - 190.5
     - กํ าไรสะสมที่ยังไมไดจัดสรร - - 27,323.0
   สวนของผูถือหุนสวนนอยในบริษัทยอย 3,943.2 3,870.0 0.0
รวมสวนของทุน 29,851.2 33,519.1 37,687.5
รวมหน้ีสินและสวนของทุน 46,649.1 54,112.1 62,430.2

(*) หมายเหตุ งบดุล ณ วันท่ี 29 กันยายน 2545
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งบกํ าไรขาดทุนรวม ตรวจสอบแลว สํ าหรับรอบบัญชีปส้ินสุด ณ วันท่ี 30 กันยายน
2544 2545(*) 2546

(ลานบาท) (ลานบาท) (ลานบาท)
รายไดจากการดํ าเนินงาน
    คาธรรมเนียมสนามบิน 2,406.7 2,422.9 2,405.6
    คาธรรมเนียมการใชสนามบิน 4,740.7 4,887.5 4,562.2
    คาเคร่ืองอํ านวยความสะดวก 292.0 298.0 303.2
    คาเชาส ํานักงานและอสังหาริมทรัพย 878.0 885.0 905.7
    รายไดเก่ียวกับบริการ 653.3 758.1 753.4
    รายไดสวนแบงผลประโยชน 2,789.1 2,772.9 3,069.6
รวมรายไดจากการดํ าเนินงาน 11,759.8 12,024.4 11,999.7
คาใชจายจากการดํ าเนินงาน
    คาใชจายพนักงาน 1,458.6 1,402.6 2,078.6
    คาใชจายดํ าเนินงาน 1,453.3 1,667.6 1,732.4
    คาซอมแซม 274.4 209.8 238.0
    คาตอบแทนการใชที่ราชพัสดุ 534.4 543.7 542.5
    คาเสือ่มราคาสินทรัพย 1,052.9 1,113.5 1,368.6
รวมคาใชจายจากการดํ าเนินงาน 4,773.6 4,937.2 5,960.1
ก ําไรจากการดํ าเนินงาน 6,986.3 7,087.2 6,039.6

รายไดอื่น
    ดอกเบ้ียรับ 399.3 366.4 236.5
    กํ าไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลี่ยน 199.6 (32.6) (257.5)
    กํ าไร (ขาดทุน) จากการจํ าหนายสินทรัพย (17.3) (0.6) 1.2
    รายไดอื่น ๆ 52.6 101.6 116.7
รวมรายไดอื่น 634.2 434.8 97.1
คาใชจายอื่น 30.6 24.7 37.8
สวนแบงกํ าไร (ขาดทุน) สุทธิในบริษัทรวม 49.1 65.8 (321.0)
ก ําไรสุทธิกอนดอกเบี้ยจายและภาษีเงินได 7,639.0 7,563.1 5,777.7
   ดอกเบ้ียจาย 236.5 182.7 5.0
   ภาษเีงินได 0.0 0.0 1,964.3
ก ําไรสุทธิกอนสวนของผูถือหุนสวนนอย 7,402.5 7,380.4 3,808.4
สวนของผูถือหุนสวนนอยใน (กํ าไร) ขาดทนุสทุธิของบริษัทยอย (1.7) 73.2 0.0
กํ าไรสุทธิ 7,400.8 7,453.6 3,808.4

(*) หมายเหตุ งบกํ าไรขาดทุนสํ าหรับงวดต้ังแตวันท่ี 1 ตุลาคม 2544 ถึงวนัท่ี 29 กันยายน 2545



สวนท่ี 2 บริษัทท่ีออกหลักทรัพย บริษัท ทาอากาศยานไทย จํ ากัด (มหาชน)
ขอท่ี 12 ฐานะการเงินและผลการดํ าเนินงาน

สวนท่ี 2 หนาท่ี 125

งบกระแสเงินสดรวม ตรวจสอบแลว สํ าหรับรอบบัญชีปส้ินสุด ณ วันท่ี 30 กันยายน
2544 2545(*) 2546

(ลานบาท) (ลานบาท) (ลานบาท)
กระแสเงินสดจากกิจกรรมดํ าเนินงาน
กํ าไรสุทธิ 7,400.8 7,453.6 3,808.4
รายการปรับปรุงกระทบยอดกํ าไรสุทธิเปนเงินสดรับ(จาย)
      จากกิจกรรมดํ าเนินงาน :
      หน้ีสงสัยจะสูญ 19.0 26.8 3.5
      สํ ารองวัสดุคงเหลือเส่ือมสภาพ (1.3) (1.9) (6.2)
      คาเส่ือมราคาและคาตัดจํ าหนาย 1,052.1 1,113.5 1,368.7
      ทรพัยสินจากการรับโอน 0.0 0.0 (32.9)
      บรจิาคทรัพยสินใหหนวยงานตาง ๆ 0.0 49.4 0.1
      ขาดทุน (กํ าไร) จากอัตราแลกเปล่ียน (141.1) (138.3) 472.1
      ขาดทุน (กํ าไร) จากการจํ าหนายท่ีดิน อาคาร และอุปกรณ 17.3 0.6 1.0
      สวนแบง (ก ําไร) ขาดทุนสุทธิในบริษัทรวม (49.1) (65.8) 321.0
      รายไดรอตัดบัญชี  (2.4) (0.9) (0.4)
      คาปรับภาษีโรงเรือน 30.6 24.7 23.4
      สวนของผูถือหุนสวนนอยในกํ าไร (ขาดทุน) สุทธิของบริษัทยอย 1.7 (73.2) 0.0
      สินทรัพยตัดจํ าหนาย 0.0 0.0 25.8
ก ําไรจากการดํ าเนินงานกอนการเปล่ียนแปลงใน
     สินทรัพยและหน้ีสินดํ าเนินงาน 8,327.6 8,388.5 5,984.7
การเปล่ียนแปลงในสินทรัพยดํ าเนินงาน (เพิ่มขึ้น) ลดลง
     ลูกหน้ีการคา 10.7 (46.7) (396.6)
     ลูกหน้ีอ่ืน 141.5 (69.7) (97.8)
     วัสดุคงคลัง 4.3 (14.3) (4.3)
     รายไดคางรับ 14.1 (3.9) 114.9
     สินทรัพยหมุนเวียนอ่ืน 4.6 5.4 (10.6)

การเปล่ียนแปลงในหน้ีสินดํ าเนินงานเพิ่มขึ้น (ลดลง)
     เจาหน้ีการคา 498.7 (744.3) 1,930.5
     ภาษีเงินไดคางจาย 0.0 0.0 513.2
     คาใชจายคางจาย (17.5) (7.0) (215.2)
     เงนิมัดจํ าและเงินประกันสัญญา 18.8 2.9 10.0
     เงนิกองทุนสงเคราะหการทาอากาศยานแหงประเทศไทย (1.5) 8.7 (4.6)
     หน้ีสินหมุนเวียนอ่ืน 367.9 153.4 573.7
เงนิสดสุทธิไดมาจากกิจกรรมดํ าเนินงาน 9,369.3 7,673.0 8,397.9

(*) หมายเหตุ งบกระแสเงินสดสํ าหรับงวดต้ังแตวันท่ี 1 ตุลาคม 2544 ถึงวนัท่ี 29 กันยายน 2545
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งบกระแสเงินสดรวม ตรวจสอบแลว สํ าหรับรอบบัญชีปส้ินสุด ณ วันท่ี 30 กันยายน
2544 2545(*) 2546

(ลานบาท) (ลานบาท) (ลานบาท)
กระแสเงินสดจากกิจกรรมลงทุน
    เงนิฝากประจํ าเกิน 3 เดือน (เพิ่มขึ้น) ลดลง (2,115.1) 4,803.8 1,899.7
    เงนิสดรับจากการจํ าหนายสินทรัพย 2.6 8.3 2.5
    ลงทุนในสินทรัพยถาวร งานระหวางกอสราง และสินทรัพยไมมีตัวตน (3,689.7) (4,879.2) (14,669.6)
    เงนิลงทุนระยะยาวเพิ่มขึ้น 14.3 (10.5) 0.0
    สินทรัพยอ่ืน (เพิ่มขึ้น) ลดลง 205.8 (3,195.9) (221.0)
    หน้ีสินอ่ืนเพิ่มขึ้น 78.2 80.5 879.8
เงนิสดสุทธิใชไปในกิจกรรมลงทุน (5,504.0) (3,193.0) (12,108.6)

กระแสเงินสดไดมา (ใชไป) จากกิจกรรมจัดหาเงิน
    ชํ าระคืนเงินกูระยะยาว (593.2) (552.5) (5,637.4)
    เงนิสดรับจากเจาหน้ีเงินกูระยะยาว 1,050.6 4,958.3 9,161.3
    รายไดแผนดินนํ าสงคลัง (3,621.3) (3,864.1) (3,903.1)
    จายเงินปนผล 0.0 0.0 (0.4)
เงนิสดสุทธิไดมา(ใชไป)ในกิจกรรมจัดหาเงิน (3,163.9) 541.7 (379.6)
เงนิสดและรายการเทียบเทาเงินสดเพิ่มขึ้น (ลดลง) 701.4 5,021.8 (4,090.3)
เงนิสดและรายการเทียบเทาเงินสด ณ วันตนงวด 1,000.7 1,702.1 6,734.3
เงนิสดและรายการเทียบเทาเงินสด ณ วันสิ้นงวด 1,702.1 6,723.9 2,644.0

ขอมลูกระแสเงินสดเปดเผยเพิ่มเติม
     เงินสดจายในระหวางป
         ดอกเบ้ียจาย 243.1 206.4 47.3
         ภาษีเงินได 0.00 0.00 1,451.2
รายละเอียดเพิ่มเติมในการลงทุนท่ีไมเปนตัวเงินของกิจกรรมลงทุน
ทอท. เพิม่ทุนจดทะเบียนโดยการออกหุนสามัญใหมจํ านวน 425,300,000 หุน ราคาหุนละ 10 บาท เปนเงิน 4,253,000,000 บาท จํ าหนายใหกับ
กระทรวงการคลังเพยีงรายเดียว โดยกระทรวงการคลังชํ าระคาหุนดวยการโอนหุนของบริษัท ทาอากาศยานสากลกรุงเทพแหงใหม จํ ากัด ท่ีกระทรวงการ
คลังถอืท้ังหมดจํ านวน 42,530,000 หุน มูลคาหุนละ 100 บาทใหแกทอท.

(*) หมายเหตุ งบกระแสเงินสดสํ าหรับงวดต้ังแตวันท่ี 1 ตุลาคม 2544 ถึงวนัท่ี 29 กันยายน 2545
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อัตราสวนทางการเงิน ตรวจสอบแลว สํ าหรับรอบบัญชีปส้ินสุด ณ วันท่ี 30 กันยายน
2544 2545(*) 2546

อัตราสวนสภาพคลอง (Liquidity Ratio) หนวย
อัตราสวนสภาพคลอง เทา 2.17 2.42 1.69
อัตราสวนสภาพคลองหมุนเร็ว เทา 2.14 2.38 1.66
อัตราสวนสภาพคลองกระแสเงินสด เทา 1.33 1.00 1.15
อัตราสวนหมุนเวียนลูกหน้ีการคา เทา 15.20 19.05 14.09
ระยะเวลาเก็บหน้ีเฉล่ีย วัน 23.68 18.90 25.54

อัตราสวนแสดงความสามารถในการหากํ าไร
(Profitability Ratio)
อัตรากํ าไรจากการดํ าเนินงาน รอยละ 59.41 58.94 50.33
อัตรากํ าไรอ่ืน รอยละ 5.96 3.89 2.95
อัตราสวนเงินสดตอการทํ ากํ าไร รอยละ 133.71 108.29 139.05
อัตรากํ าไรสุทธิ รอยละ 62.93 61.99 31.74
อัตราผลตอบแทนผูถือหุน รอยละ 27.21 23.52 10.70

อัตราสวนแสดงประสิทธิภาพในการดํ าเนินงาน
(Efficiency Ratio)
อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย รอยละ 17.20 14.79 6.54
อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพยถาวร รอยละ 31.61 28.50 13.40
อัตราหมุนของสินทรัพย เทา 0.30 0.25 0.21

อัตราสวนวิเคราะหนโยบายทางการเงิน (Financial
Policy Ratio)
อัตราสวนหน้ีสินตอสวนของผูถือหุน เทา 0.56 0.61 0.66
อัตราสวนความสามารถชํ าระดอกเบ้ีย เทา 40.50 43.02 2,087.21
อัตราสวนความสามารถชํ าระภาระผูกพัน (Cash Basis) เทา 2.90 1.57 0.58

อัตราสวนตอหุน(**)

จํ านวนหุนถัวเฉลี่ยถวงน้ํ าหนัก (ลานหุน) - - 605.00
จํ านวนหุน ณ วันส้ินงวดบัญชี (ลานหุน) - - 1,000.00
ก ําไรตอหุน (ถัวเฉลี่ยถวงน้ํ าหนัก) (บาท) - - 6.29

มูลคาตามบัญชีตอหุน (บาท) - - 37.69
จํ านวนหุนท่ีเสนอขายแกพนักงาน (ลานหุน) 16.00
จํ านวนหุนท่ีเสนอขายตอประชาชนท่ัวไปในครั้งน้ี (ลานหุน) 358.80
จํ านวนหุนพิจารณาจัดสรรสวนเกิน (ลานหุน) (หากมี) 53.77
จํ านวนหุนสูงสุดภายหลังการเสนอขายในครั้งน้ี รวมหุนสวน
เกิน (ลานหุน) 1,428.57

กํ าไรตอหุน (Fully Diluted) (บาท) 2.67

(*) หมายเหตุ สํ าหรบังวดต้ังแตวันท่ี 1 ตุลาคม 2544 ถึงวันท่ี 29 กันยายน 2545

(**) หมายเหตุ เน่ืองจากทอท. ไดแปลงสภาพจากการทาอากาศยานแหงประเทศไทย เปนบริษัท ทาอากาศยานไทย จํ ากัด (มหาชน) เมือ่วันท่ี 30 
กนัยายน 2545 กอนหนาการแปลงสภาพสวนของทุนแสดงไวในรายการตาง ๆ ไดแก ทุนท่ีไดรับจากรัฐบาล สวนเกินทุนตาง ๆ และ
กํ าไรสะสม  ดังน้ัน จึงไมสามารถแสดงอัตราสวนตอหุนสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 และ 2545
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ขอมูลทางการเงินอ่ืน ๆ
สํ าหรับรอบบัญชีปส้ินสุด ณ วันท่ี 30 กันยายน

2544 2545(*) 2546
(ลานบาท) (ลานบาท) (ลานบาท)

ก ําไรจากการดํ าเนินงาน คาเส่ือมราคา และคาตัดจํ าหนาย (EBITDA)(**) 8,039.2 8,200.7 7,408.3

(*) หมายเหตุ ขอมลูสํ าหรับงวดต้ังแตวันท่ี 1 ตุลาคม 2544 ถึงวันท่ี 29 กันยายน 2545

(**) หมายเหตุ ก ําไรจากการดํ าเนินงาน คาเส่ือมราคา และคาตัดจํ าหนาย (EBITDA) คํ านวณจากผลกํ าไรจากการดํ าเนินงานบวกดวยคาเส่ือม
ราคา และคาตัดจํ าหนาย

12.3 ภาพรวม

ทอท. ไดแปลงสภาพจากการทาอากาศยานแหงประเทศไทยภายใตพระราชบัญญัติทุนรัฐวิสาหกิจ พ.ศ. 2542 เมื่อวันท่ี 
30 กันยายน 2545 โดยกิจการหลักของทอท. ไดแก การบริหาร การดํ าเนินการ และการพัฒนาทาอากาศยานระหวางประเทศ 5 
แหงในประเทศไทยซ่ึงใหบริการทาอากาศยานแกสายการบินและผูโดยสารท้ังภายใน และระหวางประเทศ นอกจากน้ี บทม. ซ่ึงเปน
บริษัทยอยท่ีทอท.ถือหุนรอยละ 99.99 เปนผูดํ าเนินการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ซ่ึงจะใชเปนทาอากาศยานแหงใหมใน
กรุงเทพฯ ปจจุบันกระทรวงการคลังเปนผูถือหุนหลักของทอท.

รายไดจากการดํ าเนินงานของทอท. มาจากรายไดจากกิจการการบิน (Aeronautical Revenue) และรายไดท่ีไมเก่ียวกับ
กิจการการบิน (Non-Aeronautical Revenue) รายไดจากกิจการการบินประกอบดวยคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยาน
(Landing Charges) คาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยาน (Parking Charges) คาธรรมเนียมการใชสนามบิน (Passenger Service 
Charges) และคาเครื่องอํ านวยความสะดวก (Aircraft Service Charges) สวนรายไดท่ีไมเก่ียวกับกิจการการบินประกอบดวย
รายไดสวนแบงผลประโยชน (Concession Revenue) คาเชาสํ านักงานและอสังหาริมทรัพย (Office and State Property Rent)
และรายไดจากการใหบริการ (Service Revenue)

จากการท่ีทอท. ไดมีการแปลงสภาพเปนบริษัทมหาชนจํ ากัด ไดมีการเปลี่ยนแปลงหลายประการท่ีมีผลกระทบตอ 
ผลประกอบการและสถานะทางการเงินของทอท. ทํ าใหผลประกอบการและสถานะทางการเงินของทอท. ในรอบบัญชีป 2545 และ
ในปกอนหนาน้ันของทอท. มีความแตกตางอยางสํ าคัญเมื่อเปรียบเทียบกับในชวงระยะเวลาอื่นภายหลังจากระยะเวลาดังกลาว โดย
เฉพาะอยางย่ิงในประเด็นตาง ๆ ดังตอไปน้ี

•  ทอท. ไมตองขึ้นกับมติของคณะรัฐมนตรีท่ีใหทอท. นํ าสงรายไดสวนหน่ึงท่ีทอท. ไดรับจากคาธรรมเนียมการใช
สนามบินระหวางประเทศแกกระทรวงการคลังอีกตอไป

•  ทอท. ไมจํ าตองจัดสรรและนํ าสงเงินจํ านวนไมนอยกวารอยละ 30 ของกํ าไรสุทธิของทอท. ตอกระทรวงการคลัง
อีกตอไป

•  ทอท. จะตองเสียภาษีเงินไดนิติบุคคล และ

•  ทอท. ไดทํ าการปรับเพ่ิมเงินเดือนพนักงานขึ้นอยางมากเพ่ือใหอยูในระดับท่ีใกลเคียงกับเงินเดือนท่ีบริษัทใน
ภาคเอกชนในธุรกิจท่ีเทียบเคียงกับทอท. ไดจายใหแกพนักงานของตน

เน่ืองจากการท่ีทอท. แปลงสภาพเปนบริษัทมหาชนจํ ากัด ทํ าให ทอท. ตองปฏิบัติตามกฎเกณฑในการจัดทํ างบการเงิน
ซ่ึงกอนหนาการแปลงสภาพ ทอท. ไมจํ าเปนตองปฏิบัติตามกฎเกณฑดังกลาว อาทิกอนการแปลงสภาพ ทอท. แสดงรายการ 
�เงินสดและเงินฝากธนาคาร� ในงบดุลเปนรายการเดียว แตหลังจากการแปลงสภาพ ทอท. ตองแสดงรายการแยกเปนสองรายการ
คือ �เงินสดและรายการเทียบเทาเงินสด� และ �เงินลงทุนช่ัวคราว (Current Investment)� นอกจากน้ี ทอท. จํ าเปนตองจัดลํ าดับ
รายการบางรายการในงบกํ าไรขาดทุน อาทิ รายการ �สวนแบงกํ าไร (ขาดทุน) จากเงินลงทุน� ดวยเหตุดังกลาว งบการเงินของ 
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ทอท. สํ าหรับระยะเวลากอนการแปลงสภาพจะมีการนํ าเสนอท่ีแตกตางไปจากงบการเงินของ ทอท. สํ าหรับระยะเวลาหลังจากการ
แปลงสภาพ อยางไรก็ตาม ทอท. เช่ือวางบการเงินท่ีมีการนํ าเสนอท่ีแตกตางกันดังกลาวสามารถนํ ามาเปรียบเทียบกันไดโดยท่ัวไป

สํ าหรับรอบบัญชีป 2546 ทอท. บันทึกรายไดจากการดํ าเนินงานรวมจํ านวน 11,999.7 ลานบาท ซ่ึงลดลงจากจํ านวน 
12,024.4 ลานบาทในรอบบัญชีป 2545 คิดเปนอัตราการลดลงรอยละ 0.2 กํ าไรสุทธิของทอท. สํ าหรับรอบบัญชีป 2546 มีจํ านวน 
3,808.4 ลานบาท ซ่ึงลดลงจากจํ านวน 7,453.6 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 คิดเปนอัตราการลดลงรอยละ 48.9 การปรับลด
ลงในจํ านวนกํ าไรสุทธิดังกลาวในรอบบัญชีป 2546 มีผลมาจากการแปลงสภาพของทอท. ซ่ึงสงผลใหทอท. จํ าตองเสียภาษีเงินได
นิติบุคคลในรอบบัญชีป 2546 ท้ังป ในขณะท่ีรอบบัญชีป 2545 ทอท. จํ าตองเสียภาษีเงินไดนิติบุคคลสํ าหรับวันท่ี 30 กันยายน 
2545 เทาน้ัน

ทอท. ไมไดนํ าสงรายไดจากการปรับปรุงอัตราคาธรรมเนียมการใชสนามบินระหวางประเทศแกกระทรวงการคลังสํ าหรับ
วันท่ี 30 กันยายน 2545 หรือสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 อยางไรก็ดี เน่ืองจากการแปลงสภาพเปนบริษัทมหาชนจํ ากัด  อยางไรก็ดี 
ทอท. จายเงินปนผลแกกระทรวงการคลังเปนจํ านวนรวม 0.4 ลานบาทสํ าหรับวันท่ี 30 กันยายน 2545 โดยในรอบบัญชีป 2547 
ทอท. ไดประกาศท่ีจะจายเงินปนผลแกกระทรวงการคลังเปนจํ านวนประมาณ 904.5 ลานบาทสํ าหรับผลการดํ าเนินงานในรอบ
บัญชีป 2546 ตามประกาศกระทรวงการคลังซ่ึงถือเปนมติท่ีประชุมใหญผูถือหุนของทอท. ลงวันท่ี 29 มกราคม 2547  ท้ังน้ี ณ วันท่ี 
30 กันยายน 2546 ตามงบการเงินรวม  ทอท. มีสินทรัพยรวมเปนจํ านวนท้ังสิ้น 62,430.2 ลานบาท และหน้ีสินรวมเปนจํ านวนท้ังสิ้น 
24,742.7 ลานบาท

จากขอมูลท่ีประมวลขึ้นโดยท่ีปรึกษาบริหารโครงการ ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2546 ทาอากาศยานสุวรรณภูมิไดทํ าการ
กอสรางเสร็จสมบูรณแลวประมาณรอยละ 36.8  ทอท. คาดวาจะเปดดํ าเนินการเชิงพาณิชยไดภายในสิ้นเดือนกันยายน 2548 
โดยบทม. เปนผูลงทุนและกอสรางสิ่งอํ านวยความสะดวกสวนใหญของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ อยางไรก็ดี สํ าหรับโครงการบาง
โครงการ ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิน้ันผูประกอบการอิสระจะเปนผูลงทุนและดํ าเนินการกอสราง คาใชจายในการกอสรางโครง
การสวนท่ีบทม. รับผิดชอบคาดวาจะเปนจํ านวนประมาณ 121,392 ลานบาท โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมในหัวขอ �ฐานะ
การเงินและผลการดํ าเนินงาน � คํ าอธิบายและการวิเคราะหฐานะการเงินและผลการดํ าเนินงานของฝายจัดการ - สภาพคลองและ
แหลงเงินทุน และ การจัดหาเงินทุนเพ่ือการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิ� เมื่อทาอากาศยานสุวรรณภูมิเริ่มเปดดํ าเนินการ 
ทอท. คาดวา คาใชจายจากการดํ าเนินงานของทอท. จะเพ่ิมขึ้นอยางมาก เน่ืองจากทาอากาศยานสุวรรณภูมิมีขนาดใหญกวา
ทาอากาศยานกรุงเทพ และทอท. จะตองดํ ารงรักษาทาอากาศยานกรุงเทพไวดวยในเวลาเดียวกัน จากการกอสรางทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ ทอท. คาดวาคาเสื่อมราคาสินทรัพยของทอท. จะเพ่ิมมากขึ้นในอนาคตหลังจากการกอสรางแลวเสร็จ

ตารางตอไปน้ีแสดงรายละเอียดเก่ียวกับรายไดจากการดํ าเนินงานของทอท. รวมท้ังแสดงเปนอัตรารอยละของรายไดจาก
การดํ าเนินงานท้ังหมดในแตละปสํ าหรับระยะเวลาท่ีไดระบุไว

รอบบัญชีปสิ้นสุด ณ วันท่ี 30 กันยายน
2544 รอยละ 2545 รอยละ 2546 รอยละ

(ลานบาท ยกเวนรอยละ)
รายไดจากกิจการการบิน:
คาธรรมเนียมสนามบิน                                                                                       2,406.7 20.5 2,422.9 20.1 2,405.6 20.1
คาธรรมเนียมการใชสนามบิน                                                                              4,740.7 40.3 4,887.5 40.6 4,562.2 38.0
คาเคร่ืองอํ านวยความสะดวก                                                                              292.0 2.5 298.0 2.5 303.2 2.5
รวม                                                                                                                   7,439.4 63.3 7,608.4 63.3 7,271.0 60.6
รายไดท่ีไมเกี่ยวกับกิจการการบิน:
คาเชาสํ านักงานและอสังหาริมทรัพย                                                                   878.0 7.5 885.0 7.4 905.7 7.5
รายไดเก่ียวกับบริการ                                                                                          653.3 5.5 758.1 6.3 753.4 6.3
รายไดสวนแบงผลประโยชน                                                                                2,789.1 23.7 2,772.9 23.1 3,069.6 25.6
รวม                                                                                                                   4,320.4 36.7 4,416.0 36.7 4,728.7 39.4
รวมรายไดจากการดํ าเนินงาน                                                             11,759.8 100.0 12,024.4 100.0 11,999.7 100.0
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12.4 รายไดจากกิจการการบิน (Aeronautical Revenue)

รายไดจากกิจการการบินประกอบดวยคาธรรมเนียมสนามบิน (ซ่ึงหมายรวมถึงคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยาน
และคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยาน) คาธรรมเนียมการใชสนามบิน และคาเครื่องอํ านวยความสะดวก เมื่อเปรียบเทียบกับรายได
จากการดํ าเนินงานท้ังหมดของทอท. สํ าหรับรอบบัญชีป 2544 รอบบัญชีป 2545 และรอบบัญชีป 2546 แลว จะเห็นวา ทอท. มี
รายไดจากกิจการการบินในแตละปคิดเปนรอยละ 63.3 รอยละ 63.3 และรอยละ 60.6 ตามลํ าดับ
12.4.1 คาธรรมเนียมสนามบิน (Landing and Parking Charges)

เมื่อเปรียบเทียบกับรายไดจากการดํ าเนินงานท้ังหมดสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 รอบบัญชีป 2545 และรอบบัญชีป 2546
แลว จะเห็นวา ทอท. มีรายไดจากคาธรรมเนียมสนามบินซ่ึงคิดในอัตราสูงสุดท่ีกํ าหนดโดยคณะกรรมการการบินพลเรือน คิดเปน
รอยละ 20.5 รอยละ 20.1 และรอยละ 20.1 ของรายไดจากการดํ าเนินงานท้ังหมดตามลํ าดับ คาธรรมเนียมดังกลาวเปนคา
ธรรมเนียมท่ีสายการบินตองชํ าระใหแกทอท. ในการขึ้นลงและสํ าหรับการจอดอากาศยาน ณ ทาอากาศยานของทอท. สํ าหรับการ
กํ าหนดอัตราคาธรรมเนียมน้ัน คณะกรรมการการบินพลเรือนและกระทรวงคมนาคมจะเปนผูกํ าหนดอัตราสูงสุดท่ีสามารถเรียกเก็บ
ไดโดยคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานน้ันจะคิดคํ านวณจากน้ํ าหนักตามมวลว่ิงขึ้นสูงสุดของอากาศยาน (Maximum 
Take-off Weight) ท้ังน้ี โดยไมคํ านึงถึงน้ํ าหนักจริงของอากาศยาน ในขณะท่ีคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยานจะคิดคํ านวณจากน้ํ า
หนักตามมวลว่ิงขึ้นสูงสุดของอากาศยาน (Maximum Take-off Weight) และระยะเวลาจอด ปจจุบัน ทาอากาศยานทุกแหง
ของทอท. เรียกเก็บคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยานโดยใชโครงสรางเดียวกัน ซ่ึงโดย
ท่ัวไปจะเรียกเก็บเปนรายเดือนในรูปเงินบาท อน่ึง สายการบินท่ีมีประวัติการชํ าระคาธรรมเนียมไมตรงตามกํ าหนดจะตองชํ าระ
คาธรรมเนียมดังกลาวกอนการใชบริการในแตละเท่ียวบิน

เน่ืองจากการระบาดของโรคระบบทางเดินหายใจเฉียบพลันรุนแรง (SARS) ทอท. จึงไดผอนผันใหสายการบินตาง ๆ ชํ าระ
คาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยานสํ าหรับเดือนมิถุนายน เดือนกรกฎาคม และเดือน
สิงหาคม 2546 ภายใน 6 เดือนนับจากวันท่ีคงคางแทนการชํ าระภายใน 1 เดือนตามวิธีปฏิบัติปกติ อยางไรก็ดี ทอท. ไดทํ าการ
บันทึกรายไดคาธรรมเนียมดังกลาวในแตละเดือนตามเวลาท่ีทอท. พึงไดรับคาธรรมเนียมน้ัน ในเดือนกันยายน 2546 ทอท. ไดนํ าวิธี
ปฏิบัติปกติมาใชในการรับชํ าระคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยานซ่ึงจะตองทํ าการชํ าระ
ภายในระยะเวลา 1 เดือน

เมื่อเดือนมิถุนายน 2545 คณะกรรมการการบินพลเรือนไดเปลี่ยนแปลงวิธีการกํ าหนดคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของ
อากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยานจากเดิมท่ีกํ าหนดในอัตราคงท่ีมาเปนอัตราสูงสุดท่ีทอท. จะสามารถเรียกเก็บจาก
ผูใชบริการได โดยท่ัวไปในอดีตท่ีผานมาทอท. ไดทํ าการเรียกเก็บท่ีอัตราสูงสุดมาโดยตลอด ในเดือนพฤษภาคม 2546 ทอท. ไดทํ า
การลดคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยานสํ าหรับเท่ียวบินระหวางประเทศท่ีใชบริการ ณ 
ทาอากาศยานเชียงใหม ทาอากาศยานหาดใหญ และทาอากาศยานเชียงรายลงในอัตรารอยละ 50 เปนเวลา 1 ป สํ าหรับ 
สายการบินท่ีจัดต้ังใหม หรือเท่ียวบินท่ีเพ่ิมขึ้น หรือเท่ียวบินเชาเหมา เพ่ือสนับสนุนนโยบายของรัฐบาลในการสงเสริมจุดหมาย
ปลายทางดังกลาวเปนศูนยกลางการบิน

ในปพ.ศ. 2545 ทอท. เสนอใหคณะกรรมการการบินพลเรือนและกระทรวงคมนาคมพิจารณาอนุมัติเก่ียวกับ (ก) การปรับ
เพ่ิมอัตราสูงสุดสํ าหรับคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยาน และคาธรรมเนียมการใชสนาม
บิน และ (ข) การนํ าสูตรคํ านวณซ่ึงอางอิงกับ CPI � X + K มาใชกับการปรับอัตราคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและ
คาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยานในอนาคต ท้ังน้ี การปรับคาธรรมเนียมดังกลาวในอนาคตจะเปนไปโดยอัตโนมัติโดยจะอางอิงกับ
ดัชนีราคาผูบริโภค (Consumer Price Index หรือ CPI) ประกอบกับคา X และ K ซ่ึงตองไดรับอนุมัติจากคณะกรรมการการบินพล
เรือน และจะมีการพิจารณาทบทวนเปนระยะ ๆ โดยคณะกรรมการการบินพลเรือน สูตรคํ านวณซ่ึงอางอิงกับ CPI � X + K น้ีไดนํ า
มาใชในอุตสาหกรรมทาอากาศยานเพื่อทํ าใหรัฐสามารถกํ าหนดอัตราสูงสุดของคาธรรมเนียมการบินท่ีผูดํ าเนินธุรกิจทาอากาศยาน
สามารถเรียกเก็บไดจากผูใชบริการการบิน โดยภายใตสูตรคํ านวณซ่ึงอางอิงกับ CPI � X + K น้ี CPI หมายถึง ดัชนีราคาผูบริโภค 
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คาของ X หมายถึง ดัชนีท่ีกํ าหนดโดยคณะกรรมการการบินพลเรือน เพ่ือใชในการกํ ากับดูแลประสิทธิภาพการดํ าเนินงานของ
ทาอากาศยาน คาของ K หมายถึง ดัชนีท่ีแสดงถึงงบลงทุนของทาอากาศยานในชวงระยะเวลาน้ันซ่ึงคณะกรรมการการบินพลเรือน
พิจารณาแลวเห็นวาเปนงบลงทุนท่ีจํ าเปนและเหมาะสม สูตรการคํ านวณซ่ึงใชอางอิงกับ CPI � X + K ดังกลาวน้ีอาจสงผลให
คาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยานปรับเพ่ิมสูงขึ้นหรือลดลงจากการปรับเปลี่ยนใน CPI 
ประกอบกับคา X และ K ดังกลาว ท้ังน้ีการนํ าสูตรการคํ านวณในลักษณะ CPI � X + K มาปรับใชและการปรับอัตราสูงสุดสํ าหรับ
คาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยานจะตองไดรับอนุมัติจากท้ังคณะกรรมการการบิน
พลเรือนและกระทรวงคมนาคม

เมื่อวันท่ี 27 มกราคม 2546  คณะกรรมการการบินพลเรือนเห็นชอบในหลักการใหนํ าสูตรการคํ านวณซ่ึงอางอิงกับ CPI � 
X + K มาใชกับการปรับอัตราสูงสุดของคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยานของทอท. 
กลุมของบริษัทท่ีปรึกษานํ าโดยบริษัท ไพรซวอเตอรเฮาสคูเปอรส จํ ากัด ในฐานะท่ีปรึกษาอิสระไดรับการคัดเลือกจากกรมการขนสง
ทางอากาศใหดํ าเนินการศึกษาเก่ียวกับสูตรการคํ านวณในลักษณะ CPI � X + K ผลการศึกษาไดแนะนํ าใหรัฐนํ าสูตรการคํ านวณ
ดังกลาวมาใช  ขณะน้ี กรมการขนสงทางอากาศกํ าลังอยูในระหวางการพิจารณาในรายละเอียดเพ่ือท่ีจะนํ าสูตร CPI � X + K มา
ปรับใชในอนาคต การท่ีจะนํ าสูตรการคํ านวณดังกลาวมาใช ทอท. จะตองนํ าเสนอตอคณะกรรมการการบินพลเรือนเพ่ือให
คณะกรรมการการบินพลเรือนพิจารณาอนุมัติกรอบคา X และคา K ตอไป ในขณะน้ี ทอท. ไดเตรียมการเสนอเรื่องดังกลาวแก
กรมการขนสงทางอากาศแลว ซ่ึงทางทอท. คาดวาจะสามารถเสนอเรื่องดังกลาวใหกรมการขนสงทางอากาศพิจารณาไดในปพ.ศ. 
2547  อยางไรก็ตาม ในการนํ าเอาสูตรคํ านวณอางอิง CPI � X + K มาใชในการปรับอัตราสูงสุดของคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของ
อากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยานในแตละครั้งน้ัน ทอท. ตองขออนุมัติคา X และ K จากกรมการขนสงทางอากาศโดย
อางอิงกับกรอบท่ีไดรับอนุมัติไปแลวกอน  ท้ังน้ี ทอท. จะนํ าสูตรคํ านวณซ่ึงอางอิงกับ CPI � X + K มาใชภายหลังการเปดดํ าเนินการ 
เชิงพาณิชยของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

ในวันท่ี 9 ธันวาคม 2546 คณะกรรมการการบินพลเรือนซ่ึงมีรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมเปนประธานไดมีมติอนุมัติ
ใหปรับเพ่ิมอัตราขั้นสูงของคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยาน อยางไรก็ตาม การปรับเพ่ิมอัตราขั้นสูงของคาธรรมเนียมใน
การขึ้นลงของอากาศยานจะมีผลใชบังคับเมื่อกระทรวงคมนาคมออกกฎกระทรวงเพ่ือบังคับใชอัตราสูงสุดของคาธรรมเนียมดังกลาว
แลวเทาน้ัน ซ่ึง ณ ขณะน้ี กระทรวงคมนาคมยังมิไดออกกฎกระทรวงดังกลาวแตอยางใด  นอกจากน้ี คณะกรรมการการบินพลเรือน
ยังใหทอท. ปรับเพ่ิมอัตราคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยานในอัตรารอยละ 20 โดย
ประมาณของอัตราคาธรรมเนียมท่ีใชอยูในปจจุบันในวันท่ี 1 ตุลาคม 2547 และเพิ่มขึ้นอีกในอัตรารอยละ 15 โดยประมาณของ
อัตราคาธรรมเนียมท่ีใชอยูในปจจุบันในวันท่ี 1 ตุลาคม 2548  ซ่ึงวันท่ีดังกลาวถูกกํ าหนดขึ้นเพ่ือใหสอดคลองกับกํ าหนดการเปด
ดํ าเนินการเชิงพาณิชยของทาอากาศยานสุวรรณภูมิและวันท่ีดังกลาวอาจเลื่อนออกไปหากการเปดดํ าเนินการเชิงพาณิชยของ
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิลาชา นอกจากน้ี คณะกรรมการการบินพลเรือนยังอนุมัติใหยกเลิกการใหสวนลดรอยละ 50 ของคา 
ธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยานสํ าหรับการบินภายในประเทศเพ่ือใหสอดคลองกับ
คาธรรมเนียมในสวนของการบินระหวางประเทศตั้งแตวันท่ี 1 ตุลาคม 2547 ดวย

ดวยเหตุท่ี ทอท. มีภาระคาใชจายเพ่ือการลงทุน (Capital Expenditures) เก่ียวกับการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิ
จํ านวนมาก ทอท. จํ าตองปรับเพ่ิมอัตราสูงสุดของคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยานเพ่ือ
ใหทอท. ยังคงมีกํ าไรจากการดํ าเนินงาน   ซ่ึงทอท. เช่ือวาการนํ าสูตรการคํ านวณซ่ึงอางอิงกับ CPI � X + K มาปรับใช จะชวยให
อัตราคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยานในแตละชวงเวลาเปนไปอยางเหมาะสมและ
สอดคลองกับสภาวะเศรษฐกิจในแตละขณะและมีความเปนธรรมแกผูใชบริการ โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมในหัวขอ �ปจจัย
ความเสี่ยง � ความเสี่ยงท่ีเก่ียวของกับทอท. และธุรกิจของทอท. � อํ านาจในการกํ าหนดอัตราสูงสุดของคาธรรมเนียมในการขึ้นลง
ของอากาศยาน คาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยาน และคาธรรมเนียมการใชสนามบินของทอท. มีอยูอยางจํ ากัด�

ตารางตอไปน้ีแสดงรายละเอียดของอัตราสูงสุดสํ าหรับคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บ
อากาศยานในปจจุบัน โดยท่ัวไปอัตราคาธรรมเนียมดังกลาวเปนอัตราคาธรรมเนียมท่ีทอท. เรียกเก็บ
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ระหวางประเทศ ภายในประเทศ
(บาท)

คาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยาน
นํ้ าหนักอากาศยานสูงสุด (เมตริกตัน)

ไมเกิน 10                                                               850 425
เกิน 10 � แตไมเกิน 50                                            100/เมตริกตัน 50/เมตริกตัน
เกิน 50 � แตไมเกิน 100                                          115/เมตริกตัน 57.5/เมตริกตัน
มากกวา 100                                                          130/เมตริกตัน 65/เมตริกตัน

คาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยาน
นํ้ าหนักอากาศยานสูงสุด (เมตริกตัน)

ไมเกิน 50 650/วัน 325/วัน
เกิน 50 � แตไมเกิน 100                                          10/เมตริกตัน/วัน 5/เมตริกตัน/วัน
มากกวา 100                                                          5/เมตริกตัน/วัน 2.5/เมตริกตัน/วัน

12.4.2 คาธรรมเนียมการใชสนามบิน (Passenger Service Charges)

คาธรรมเนียมการใชสนามบินเปนคาธรรมเนียมซ่ึงเรียกเก็บในอัตราเดียวจากผูโดยสารขาออกเทาน้ัน อัตราคาธรรมเนียม
ดังกลาวจะถูกกํ าหนดโดยคณะกรรมการการบินพลเรือนและกระทรวงคมนาคมและเปนอัตราท่ีรวมภาษีมูลคาเพ่ิมรอยละ 7 ไวดวย
เมื่อเปรียบเทียบกับรายไดจากการดํ าเนินงานท้ังหมดของทอท. สํ าหรับรอบบัญชีป 2544 รอบบัญชีป 2545 และรอบบัญชีป 2546
แลวจะเห็นวาทอท. มีรายไดจากคาธรรมเนียมการใชสนามบินจากคาธรรมเนียมการใชสนามบินคิดเปนรอยละ 40.3 รอยละ 40.6 
และรอยละ 38.0 ตามลํ าดับ โดยทอท. บันทึกคาธรรมเนียมการใชสนามบิน (หลังหักภาษีมูลคาเพ่ิมในอัตรารอยละ 7) เปนรายได
จากการดํ าเนินงาน ในปจจุบัน ทอท. เรียกเก็บคาธรรมเนียมการใชสนามบินจากผูโดยสารขาออกระหวางประเทศในอัตรา 500 บาท
และจากผูโดยสารขาออกภายในประเทศในอัตรา 50 บาทซ่ึงเปนอัตราสูงสุดตามท่ีไดรับอนุญาตใหเรียกเก็บได

เมื่อวันท่ี 9 ธันวาคม 2546 คณะกรรมการการบินพลเรือนซ่ึงมีรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมเปนประธานไดพิจารณา
อนุมัติการปรับเพ่ิมอัตราสูงสุดสํ าหรับคาธรรมเนียมการใชสนามบินท่ีเรียกเก็บจากผูโดยสารขาออกระหวางประเทศจากอัตรา 500 
บาท เปน 700 บาท และคาธรรมเนียมการใชสนามบินท่ีเรียกเก็บจากผูโดยสารขาออกภายในประเทศจากอัตรา 50 บาทเปน 100 
บาท  อยางไรก็ตามการปรับเพ่ิมจริงจะตองรอใหกระทรวงคมนาคมออกกฎกระทรวงเพ่ือบังคับใชอัตราสูงสุดของคาธรรมเนียม
ดังกลาว ซ่ึงกระทรวงคมนาคมยังมิไดออกกฎกระทรวงดังกลาว ท้ังน้ี อัตราของคาธรรมเนียมใหมจะนํ ามาใชเมื่อทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิเปดดํ าเนินการเชิงพาณิชย ซ่ึงหากการเปดดํ าเนินการเชิงพาณิชยของทาอากาศยานสุวรรณภูมิตองลาชาออกไป การนํ า
อัตราคาธรรมเนียมใหมมาใชก็อาจจะลาชาออกไปเชนกัน ดวยเหตุท่ีทอท. มีภาระคาใชจายเพ่ือการลงทุน (Capital Expenditure)
เก่ียวกับการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิจํ านวนมาก ทอท. จํ าตองปรับเพ่ิมคาธรรมเนียมการใชสนามบินเพ่ือใหทอท. ยังคงมี
กํ าไรจากการดํ าเนินงาน  อยางไรก็ดี สูตรการคํ านวณซ่ึงอางอิงกับ CPI � X + K จะไมนํ ามาใชสํ าหรับการปรับเปลี่ยนคาธรรมเนียม
การใชสนามบิน

 ทอท. เคยตองปฏิบัติตามระเบียบคณะรัฐมนตรี ซ่ึงกํ าหนดใหทอท. นํ าสงรายไดสวนท่ีเพ่ิมขึ้นจากการปรับอัตราคา
ธรรมเนียมการใชสนามบินของผูโดยสารขาออกระหวางประเทศแกกระทรวงการคลัง ในชวงเวลาต้ังแตเดือนเมษายน 2541 จนถึง
ระยะเวลา 364 วันซ่ึงสิ้นสุด ณ วันท่ี 29 กันยายน 2545 โดยจํ านวนสวนแบงรายไดท่ีนํ าสงดังกลาวจะคํ านวณจากรายไดสวนท่ีเพ่ิม
ขึ้นจากการปรับอัตราคาธรรมเนียมการใชสนามบินอัตราท่ีเพ่ิมจากเดิมครั้งละ 250 บาทเปนครั้งละ 500 บาท (หลังหักภาษีมูลคา
เพ่ิมซ่ึงปจจุบันกํ าหนดไวในอัตรารอยละ 7) และหลังหักคาตอบแทนการใชท่ีราชพัสดุท่ีชํ าระแกรัฐบาลแลว ในการน้ีทอท. ไดนํ าสง
สวนแบงรายไดสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 เปนจํ านวน 2,235.9 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 47 และสํ าหรับระยะเวลา 364 วันซ่ึง
สิ้นสุด ณ วันท่ี 29 กันยายน 2545 เปนจํ านวน 2,260.8 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 46 ของคาธรรมเนียมการใชสนามบินท่ีเรียก
เก็บไดท้ังหมด  อยางไรก็ดี ในอดีตท่ีผานมา ทอท. ไมเคยถูกเรียกใหนํ าสงสวนแบงรายไดจากคาธรรมเนียมการใชสนามบินท่ีทอท. 
ไดรับจากผูโดยสารขาออกภายในประเทศใหแกรัฐบาล
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เน่ืองจากทอท. ไดแปลงสภาพจากการทาอากาศยานแหงประเทศไทย ทอท. จึงหยุดนํ าสงสวนแบงรายไดจากการปรับ
ปรุงอัตราคาธรรมเนียมการใชสนามบินแกกระทรวงการคลังสํ าหรับรอบระยะเวลาตั้งแตวันท่ีแปลงสภาพคือวันท่ี 30 กันยายน 2545 
และคาดวาจะไมนํ าสงสวนแบงรายไดดังกลาวในอนาคต ท้ังน้ี เมื่อวันท่ี 27 มกราคม 2547 คณะรัฐมนตรีไดมีมติยกเลิกมติเดิมของ
คณะรัฐมนตรีท่ีกํ าหนดใหทอท. นํ าสงรายไดสวนเพ่ิมจากการปรับปรุงอัตราคาธรรมเนียมการใชสนามบินแกกระทรวงการคลังเปน
รายไดแผนดิน  โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมในหัวขอ �ฐานะการเงินและผลการดํ าเนินงาน � คํ าอธิบายและการวิเคราะห
ฐานะการเงินและผลการดํ าเนินงานของฝายจัดการ - ปจจัยท่ีมีผลกระทบตอผลการดํ าเนินงานและกํ าไรสะสมของทอท. และ 
การชํ าระเงินใหแกรัฐบาล ภาษีเงินไดนิติบุคคล และผลกระทบอื่น ๆ จากการแปลงสภาพของทอท.�
12.4.3 คาเคร่ืองอํ านวยความสะดวก (Aircraft Service Charge)

เมื่อเปรียบเทียบกับรายไดจากการดํ าเนินงานท้ังหมดสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 รอบบัญชีป 2545 และรอบบัญชีป 2546
แลว จะเห็นวา ทอท. มีรายไดจากคาเครื่องอํ านวยความสะดวกคิดเปนรอยละ 2.5 รอยละ 2.5 และรอยละ 2.5 ตามลํ าดับ คาเครื่อง
อํ านวยความสะดวก รวมถึงคาบริการท่ีชํ าระโดยสายการบินท่ีไดใชบริการสะพานเทียบเครื่องบิน (Aerobridge) ระหวางอาคาร
ผูโดยสารและอากาศยาน อน่ึง ทอท. จะเปนผูกํ าหนดอัตราคาบริการดังกลาว ซ่ึงโดยปกติ ทอท. จะพิจารณากํ าหนดอัตราคาบริการ
ตามประเภทของอากาศยานและระยะเวลาท่ีอากาศยานเทียบจอด ณ อาคารเทียบเครื่องบิน ทอท. ไดกํ าหนดใหผูใชบริการตอง
ชํ าระคาบริการเหลาน้ีใหแกทอท. เปนรายเดือนในสกุลเงินบาท คาบริการสะพานเทียบเครื่องบิน (Aerobridge Charges) น้ีไมไดอยู
ภายใตการควบคุมของคณะกรรมการการบินพลเรือนและกระทรวงคมนาคม และทอท. ทํ าการกํ าหนดคาธรรมเนียมดังกลาว
ตามท่ีทอท. เห็นควร

ในปจจุบัน ทอท. คิดคาบริการสะพานเทียบเครื่องบินโดยคิดเปนราคาคงท่ีสํ าหรับการใชบริการเริ่มตนซ่ึงสามารถใชงาน
ไดนานถึง 75 นาที ราคาคงท่ีน้ีจะแตกตางขึ้นอยูกับประเภทของอากาศยานท่ีไดรับการบริการ ซ่ึงทอท. แยกออกเปน 3 ประเภท 
หากอากาศยานจอดท่ีอาคารเทียบเครื่องบินนานเกินกวา 75 นาที ทอท. จะคิดคาบริการเพ่ิมขึ้นครึ่งหน่ึงของอัตราการจอดเทียบ
หน่ึงครั้งทุก ๆ 30 นาที (เศษของ 30 นาทีคิดเปน 30 นาที) ตารางตอไปน้ีแสดงรายละเอียดเปรียบเทียบอัตราคาบริการสะพานเทียบ
เครื่องบินตามระยะเวลาการจอดและตามประเภทของอากาศยาน

คาธรรมเนียมสํ าหรับ
การใชบริการการจอดเทียบ

75 นาทีแรก

คาธรรมเนียมหลังการใช
บริการครบ 75 นาที
โดยคิดอีกทุก ๆ 30 นาที

(บาท)
ประเภทอากาศยาน
B707, B727, B737, B757, DC8, DC9, IL 62, A 320 ........................................................... 1,800 900
B767, L 1011, A300, A310, A330, A340, DC10, MD11 และ IL 86 .................................... 2,500 1,250
B747................................................................................................................................... 3,500 1,750

เมื่อไมนานมาน้ี ทอท. ไดพิจารณาปรับเปลี่ยนโครงสรางการคิดคาบริการสะพานเทียบเครื่องบินเปนการท่ัวไปเพ่ือ
สนับสนุนสายการบินราคาประหยัด (Low-cost Carriers) ท่ีใชบริการทาอากาศยานของทอท. ซ่ึงจะใชสะพานเทียบเครื่องบิน 
(Aerobridge) สั้นกวา 75 นาที และเพ่ือความรวดเร็วในการหมุนเวียนการใชบริการสะพานเทียบเครื่องบินทํ าใหสามารถใหบริการ
สะพานเทียบเครื่องบินไดมากท่ีสุด ทอท. จึงปรับลดอัตราคาบริการคงท่ีสํ าหรับการใชบริการการจอดเทียบ 75 นาทีแรกใหแกสาย
การบินทุกสายลงรอยละ 50 ในกรณีท่ีอากาศยานใชบริการสะพานเทียบเครื่องบินเปนเวลาไมเกิน 40 นาที แตจะไมทํ าการปรับ
อัตราคาบริการในสวนอื่น
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12.5 รายไดท่ีไมเกี่ยวกับกิจการการบิน (Non-Aeronautical Revenue)

รายไดท่ีไมเก่ียวกับกิจการการบินประกอบดวย รายไดสวนแบงผลประโยชน คาเชาพ้ืนท่ีสํ านักงานและอสังหาริมทรัพย 
และรายไดเก่ียวกับบริการ เมื่อเปรียบเทียบกับรายไดจากการดํ าเนินงานท้ังหมดสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 รอบบัญชีป 2545 และ
รอบบัญชีป 2546 แลว จะเห็นวาทอท. มีรายไดท่ีไมเก่ียวกับกิจการการบินคิดเปนรอยละ 36.7 รอยละ 36.7 และรอยละ 39.4  
ตามลํ าดับ โดยผูเชาท่ีไดรับอนุญาตใหดํ าเนินกิจการมีหนาท่ีในการชํ าระรายไดสวนแบงผลประโยชน คาเชาพ้ืนท่ี และรายไดจาก
การใหบริการ (Service Charges) ใหแกทอท. สวนผูเชาท่ีไมใชผูท่ีไดรับอนุญาตใหดํ าเนินกิจการน้ันมีหนาท่ีในการชํ าระเพียงคาเชา
พื้นท่ีและรายไดจากการใหบริการใหแกทอท.
12.5.1 รายไดสวนแบงผลประโยชน (Concession Revenue)

เมื่อเปรียบเทียบกับรายไดจากการดํ าเนินงานท้ังหมดสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 รอบบัญชีป 2545 และรอบบัญชีป 2546
แลว จะเห็นวา ทอท. มีรายไดสวนแบงผลประโยชนคิดเปนรอยละ 23.7 รอยละ 23.1 รอยละ 25.6 ของรายไดจากการดํ าเนินงาน
ท้ังหมดตามลํ าดับ รายไดสวนแบงผลประโยชนประกอบดวยรายไดท่ีไดรับจากผูเชาท่ีไดรับอนุญาตใหดํ าเนินกิจการคาปลีก การให
บริการเติมเช้ือเพลิงแกอากาศยาน ครัวการบิน รานอาหาร ท่ีจอดรถ การโฆษณา และการแลกเปลี่ยนเงินตรา โดยผูเชาดังกลาวจะ
ตองชํ าระเงินสวนแบงผลประโยชนท่ีไดรับจากการดํ าเนินกิจการท่ีไดรับอนุญาตแกทอท. ในจํ านวนท่ีสูงกวาระหวางจํ านวนซ่ึง
คํ านวณตามอัตราผลตอบแทนคงท่ีจากรายไดกอนหักคาใชจายใด ๆ ของผูเชากับจํ านวนท่ีคูสัญญาตกลงกันใหเปนผลตอบแทนขั้น
ต่ํ า โดยปกติการใหสิทธิภายใตสัญญาอนุญาตใหดํ าเนินกิจการจะพิจารณาจากผูประมูลท่ีเสนอจํ านวนคาตอบแทนขั้นต่ํ าสูงสุด 
อัตราคาตอบแทนท่ีทอท. เรียกเก็บสํ าหรับกิจการแตละประเภทน้ันจะแตกตางกันขึ้นอยูกับลักษณะของกิจการเปนหลัก ตามปกติ 
อัตราผลตอบแทนคงท่ีซ่ึงทอท. เรียกเก็บจากผูท่ีไดรับอนุญาตใหดํ าเนินกิจการจะอยูระหวางรอยละ 10 ถึง 15 ของรายไดกอนหัก
คาใชจายใด ๆ ของผูเชา ในกรณีท่ีผูเขาประมูลเพ่ือใหไดมาซ่ึงสิทธิภายใตสัญญาอนุญาตใหดํ าเนินกิจการมีเพียงรายเดียว ทอท. จะ
เจรจาตอรองเพื่อกํ าหนดจํ านวนผลตอบแทนขั้นต่ํ ากับผูประมูลรายน้ัน กอนรอบบัญชีป 2545 ผลตอบแทนขั้นต่ํ าท่ีเรียกเก็บจาก
ผูเชาท่ีไดรับอนุญาตโดยปกติจะถูกปรับเพ่ิมรอยละ 10 ตอปโดยประมาณ แตสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 และ 2546 ผลตอบแทน
ขั้นต่ํ าถูกปรับเพ่ิมเพียงประมาณรอยละ 5 ถึงรอยละ 10 ตอปเทาน้ัน และเน่ืองจากผลกระทบจากสภาวะเศรษฐกิจโลกในปจจุบัน 
สงครามในประเทศอิรัก และการระบาดของโรคระบบทางเดินหายใจเฉียบพลันรุนแรง (SARS) ซ่ึงเหตุการณดังกลาวสงผลกระทบ
โดยตรงตอปริมาณการจราจรทางอากาศของทอท.

สํ าหรับบริษัท คิง พาวเวอร ดิวต้ี ฟรี จํ ากัด ซ่ึงเปนผูเชาท่ีดํ าเนินกิจการเก่ียวกับรานคาปลอดอากร ทํ าการชํ าระเงินสวน
แบงผลประโยชนท่ีไดรับจากการดํ าเนินกิจการแกทอท. ในจํ านวนท่ีสูงกวาระหวางจํ านวนซ่ึงคํ านวณตามอัตราผลตอบแทนท่ีอัตรา
รอยละ 15 ของรายไดกอนหักคาใชจายใด ๆ ของผูเชากับจํ านวนผลตอบแทนขั้นต่ํ า ซ่ึงจะปรับเพ่ิมตามท่ีไดตกลงไวในสัญญา
อนุญาตใหดํ าเนินกิจการกับทอท.

เน่ืองจากการระบาดของโรคระบบทางเดินหายใจเฉียบพลันรุนแรง (SARS) ทํ าใหจํ านวนผูโดยสารท่ีใชบริการทาอากาศ
ยานของทอท. ลดลงอยางมากและสงผลในทางลบตอธุรกิจของผูเชาท่ีไดรับอนุญาตใหดํ าเนินกิจการ ทอท. จึงทํ าการลดผลตอบ
แทนขั้นต่ํ าท่ีเรียกเก็บจากผูเชาท่ีไดรับอนุญาตใหดํ าเนินกิจการในอาคารผูโดยสารระหวางประเทศ ณ ทาอากาศยานของทอท.  
เกือบทุกรายลงในอัตรารอยละ 20 และในอัตรารอยละ 10 สํ าหรับผูเชาท่ีไดรับอนุญาตใหดํ าเนินกิจการในอาคารผูโดยสารภายใน
ประเทศ ณ ทาอากาศยานของทอท. สํ าหรับเดือนมิถุนายน เดือนกรกฎาคม และเดือนสิงหาคม 2546 ในเดือนกันยายน  2546 
ทอท. ไดนํ าวิธีปฏิบัติตามปกติมาใชในการเรียกเก็บรายไดจากสวนแบงผลประโยชนเต็มจํ านวนซ่ึงถึงกํ าหนดชํ าระแกทอท.

ทอท. คาดวาโดยท่ัวไปสัญญาอนุญาตใหดํ าเนินกิจการกับผูไดรับอนุญาตใหดํ าเนินกิจการ ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ
โดยรวมจะคลายคลึงกับสัญญาอนุญาตท่ีมีอยูในปจจุบัน ยกเวนในเรื่องของคาเชาซ่ึงโดยท่ัวไปอัตราท่ีเรียกเก็บ ณ ทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ จะอยูในอัตราที่สูงกวาเดิม นอกจากน้ัน ทอท. ยังมีแผนท่ีจะเรียกคาตอบแทนจากผูประกอบการท่ีไดรับอนุญาตให
ดํ าเนินกิจการสํ าหรับกิจการประเภทอื่น ๆ ท่ีปจจุบันยังไมมีการดํ าเนินการ ณ ทาอากาศยานกรุงเทพ และจากผูประกอบการสํ าหรับ
กิจกรรมท่ีมีอยูเดิม ณ ทาอากาศยานกรุงเทพแตยังไมมีการจัดเก็บสวนแบงผลประโยชน นอกจากน้ี ทอท. ยังไดศึกษาวิธีการจัดวาง
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พื้นท่ีคาปลีกของผูไดรับอนุญาตใหดํ าเนินการเพ่ือใหทอท. ไดรับรายไดจากสวนแบงผลประโยชนสูงสุด แมวาจะมีขอจํ ากัดในการ
ดํ าเนินการใหเปนไปตามวัตถุประสงคดังกลาวเน่ืองจากขอจํ ากัดท่ีเกิดจากการออกแบบของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

ผูเชาซ่ึงเปนผูชํ าระคาสวนแบงผลประโยชนรายใหญท่ีสุดไดแก รานคาปลอดอากร รานจํ าหนายสินคาท่ีระลึก และรานคา
ท่ีใหบริการอาหารและเครื่องด่ืม ตารางตอไปน้ีแสดงรายละเอียดของรายไดสวนแบงผลประโยชนตามจํ านวนและอัตรารอยละของ
รายไดสวนแบงผลประโยชนท้ังหมดสํ าหรับระยะเวลาท่ีไดระบุไว

รอบบัญชีปสิ้นสุด ณ วันท่ี 30 กันยายน
2544 รอยละ 2545 รอยละ 2546 รอยละ

(ลานบาท ยกเวนรอยละ)
รายไดสวนแบงผลประโยชน
สนิคาปลอดอากร                                                                                               989.0 35.5 932.1 33.6 1,087.7 35.4
สินคาที่ระลึก                                                                                                      533.8 19.1 544.2 19.6 620.3 20.2
อาหารและเครื่องดื่ม                                                                                           266.2 9.5 280.3 10.1 318.6 10.4
บริการครัวการบิน                                                                                               251.0 9.0 236.2 8.5 209.3 6.8
บริการเชื้อเพลิง                                                                                                  213.4 7.7 217.8 7.9 253.5 8.3
ที่จอดรถ                                                                                                             122.0 4.4 122.8 4.4 112.2 3.7
โฆษณา                                                                                                              104.0 3.7 112.8 4.1 116.3 3.8
บริการแลกเปลี่ยนเงินตรา/บริการเงินดวนอัตโนมัติ/บริการประกันภัย                     68.3 2.4 78.8 2.8 74.9 2.4
รายไดสวนแบงผลประโยชนประเภทอื่น ๆ(1)                                                          241.4 8.7 247.9 8.9 276.8 9.0
รวม                                                                                              2,789.1 100.0 2,772.9 100.0 3,069.6 100.0
หมายเหตุ
(1) ประกอบดวยรายไดสวนแบงผลประโยชนจากกิจการบริการใหเชารถยนต บริการหองพักชั่วคราว และบริการถายรูป เปนตน

12.5.2 คาเชาสํ านักงานและอสังหาริมทรัพย (Office and Real Property Rents)

เมื่อเปรียบเทียบกับรายไดจากการดํ าเนินงานท้ังหมดของทอท. สํ าหรับรอบบัญชีป 2544 รอบบัญชีป 2545 และ
รอบบัญชีป 2546 แลว จะเห็นไดวา ทอท. มีรายไดจากคาเชาสํ านักงานและอสังหาริมทรัพยคิดเปนรอยละ 7.5 รอยละ 7.4 และ
รอยละ 7.5 ตามลํ าดับ คาเชาสํ านักงานและอสังหาริมทรัพยสวนใหญประกอบดวยรายไดจากการใหเชาพ้ืนท่ีในเขตทาอากาศยาน
แกผูเชา และรายไดจากการใหเชาชวงแกผูประกอบการอิสระ ทอท. ใหเชาพ้ืนท่ีในเขตทาอากาศยานแกผูเชาท่ีไดรับอนุญาตให
ดํ าเนินกิจการและผูเชาอื่น ปจจุบัน ผูเชา ณ ทาอากาศยานของทอท. ประกอบดวยสายการบิน หนวยงานของรัฐ และผูเชาท่ีไดรับ
อนุญาตใหดํ าเนินกิจการ คาเชาสํ านักงานและอสังหาริมทรัพยจะกํ าหนดจากการประกอบธุรกิจของผูเชาในแตละทาอากาศยาน
ของทอท. ซ่ึงโดยปกติอัตราคาเชาสํ านักงานจะอยูในอัตราที่ต่ํ ากวาอัตราคาเชาท่ีเรียกเก็บจากผูเชาท่ีไดรับอนุญาตใหดํ าเนินกิจการ
รานคาปลีก ท้ังน้ี ทอท. มิไดปรับอัตราคาเชาพ้ืนท่ีในเขตทาอากาศยานกรุงเทพนับต้ังแตปพ.ศ. 2538 และเขตทาอากาศยานภูมิภาค
นับต้ังแตปพ.ศ. 2539 เน่ืองจากความไมแนนอนของสภาพเศรษฐกิจ รวมถึงวิกฤตเศรษฐกิจในภูมิภาคเอเชียเมื่อปพ.ศ. 2540

โดยปกติสัญญาเชาพ้ืนท่ีในเขตทาอากาศยานกับทอท. จะมีระยะเวลาการเชาระหวาง 1 ถึง 3 ป ในสวนของทาอากาศ
ยานกรุงเทพ ทอท. คิดคาเชาสํ านักงานในอัตรา 325 บาทตอตารางเมตรตอเดือนสํ าหรับพื้นท่ีท่ีใหเชาแกหนวยงานเอกชน อัตรา 
190 บาทตอตารางเมตรตอเดือนสํ าหรับพื้นท่ีสํ านักงานท่ีใหเชาแกหนวยงานของรัฐ และอัตราระหวาง 240 บาทถึง 750 บาทตอ
ตารางเมตรตอเดือนสํ าหรับพื้นท่ีเพ่ือทํ าการคาปลีก คาเชาสํ านักงานและอสังหาริมทรัพยสํ าหรับพื้นท่ีเชา ณ ทาอากาศยานภูมิภาค
โดยท่ัวไปจะอยูในอัตราท่ีต่ํ ากวาอัตราคาเชา ณ ทาอากาศยานกรุงเทพ และทอท. คาดวาคาเชา ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
เมื่อเปดดํ าเนินการจะอยูในอัตราที่สูงกวาอัตราคาเชา ณ ทาอากาศยานกรุงเทพในปจจุบัน ท้ังน้ี ณ วันท่ี 30 กันยายน 2546 บมจ. 
การบินไทยเชาพ้ืนท่ีจากทอท. ประมาณ 300,000 ตารางเมตรของพื้นท่ี ณ ทาอากาศยานกรุงเทพเพ่ือใชเปนอาคารซอมอากาศยาน
(Hangar) เปนหลักในราคาเฉลี่ยคิดเปนจํ านวน 101.4 บาทตอตารางเมตรตอเดือน
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12.5.3 รายไดเกี่ยวกับบริการ (Service Revenue)

เมื่อเปรียบเทียบกับรายไดจากการดํ าเนินงานท้ังหมดของทอท. สํ าหรับรอบบัญชีป 2544 รอบบัญชีป 2545 และ
รอบบัญชีป 2546 แลว จะเห็นวา ทอท. มีรายไดเก่ียวกับบริการคิดเปนรอยละ 5.5 รอยละ 6.3 และรอยละ 6.3 ตามลํ าดับ ทอท. ได
จัดใหบริการแกสายการบิน ผูไดรับอนุญาตใหดํ าเนินกิจการ และผูเชาสํ านักงานและอสังหาริมทรัพย อาทิเชน ไฟฟา โทรศัพท 
เคานเตอรตรวจบัตรโดยสาร (Check-in Counter) น้ํ าประปา บริการภายในอาคารผูโดยสาร การใหบริการประกาศเท่ียวบิน (Airline 
Announcement Services) และบริการอื่น ๆ โดยการใหบริการไฟฟาและโทรศัพทจะใชวิธีการคิดคาบริการดวยวิธีทุนบวกกํ าไร
สวนเพ่ิม (Cost Plus Margin Basis) ทอท. จะเรียกเก็บคาธรรมเนียมการใชบริการภายในอาคารผูโดยสารจากผูเชาแตละราย
ในอัตรารอยละ 15 ของคาเชาท่ีผูเชารายน้ันจะตองชํ าระ

ตารางตอไปน้ีแสดงรายละเอียดของรายไดเก่ียวกับบริการตามจํ านวนและอัตรารอยละสํ าหรับระยะเวลาท่ีไดระบุไว
รอบบัญชีปสิ้นสุด ณ วันท่ี 30 กันยายน

2544 รอยละ 2545 รอยละ 2546 รอยละ
(ลานบาท ยกเวนรอยละ)

รายไดเกี่ยวกับการบริการ
คาบริการไฟฟา                                                                                              259.9 39.8 312.5 41.2 306.0 40.6
คาบริการโทรศัพท                                                                                          134.9 20.6 143.3 18.9 135.4 18.0
คาบริการเคานเตอรตรวจบัตรโดยสาร                                                             99.7 15.3 124.9 16.5 126.3 16.7
คาบริการระบบทอสงนํ้ ามันเชื้อเพลิง                                                               50.2 7.7 59.6 7.9 65.3 8.7
คาบริการอื่น ๆ                                                                                               108.6 16.6 117.9 15.5 120.4 16.0
รวม                                                                                          653.3 100.0 758.2 100.0 753.4 100.0

12.6 คาใชจายจากการดํ าเนินงาน (Operating Expenses)

คาใชจายจากการดํ าเนินงานของทอท. ประกอบดวยคาใชจายพนักงาน คาใชจายดํ าเนินงาน คาซอมแซม คาตอบแทน
การใชท่ีราชพัสดุ คาเสื่อมราคาและคาตัดจํ าหนาย

ตารางตอไปน้ีแสดงรายละเอียดของคาใชจายจากการดํ าเนินงานของทอท. ตามจํ านวนและอัตรารอยละตอรายไดจาก
การดํ าเนินงานท้ังหมดและคาใชจายการดํ าเนินงานท้ังหมดสํ าหรับระยะเวลาท่ีไดระบุไว

รอบบัญชีปสิ้นสุด ณ วันท่ี 30 กันยายน

2544
รอยละ
ตอรายได
จากการ
ดํ าเนินงาน

รอยละ
ตอคาใชจาย
จากการ
ดํ าเนินงาน

2545
รอยละ
ตอรายได
จากการ
ดํ าเนินงาน

รอยละ
ตอคาใชจาย
จากการ
ดํ าเนินงาน

2546
รอยละ
ตอรายได
จากการ
ดํ าเนินงาน

รอยละ
ตอคาใชจาย
จากการ
ดํ าเนินงาน

(ลานบาท ยกเวนรอยละ)
คาใชจายจากการดํ าเนินงาน
คาใชจายพนักงาน .............................. 1,458.6 12.4 30.6 1,402.6 11.7 28.4 2,078.6 17.3 34.9
คาใชจายดํ าเนินงาน ........................... 1,453.3 12.4 30.4 1,667.6 13.9 33.8 1,732.4 14.4 29.1
คาซอมแซม ........................................ 274.4 2.3 5.7 209.8 1.7 4.2 238.0 2.0 4.0
คาตอบแทนการใชทีราชพัสดุ��........ 534.4 4.5 11.2 543.7 4.5 11.0 542.5 4.5 9.1
คาเสื่อมราคาและตดัจํ าหนาย.............. 1,052.9 9.0 22.1 1,113.5 9.3 22.6 1,368.7 11.4 23.0

รวม�� ................................................. 4,773.6 40.6 100.0 4,937.2 41.1 100.0 5,960.1 49.7 100.0

(ก) คาใชจายพนักงาน (Personnel Expenses)

คาใชจายพนักงานประกอบดวยเงินเดือนและโบนัส สิทธิประโยชนตาง ๆ สํ าหรับพนักงาน บํ าเหน็จพนักงาน 
และเงินสมทบเขากองทุนสํ ารองเลี้ยงชีพ เมื่อเปรียบเทียบกับคาใชจายจากการดํ าเนินงานท้ังหมดสํ าหรับรอบบัญชีป 2544  
รอบบัญชีป 2545 และรอบบัญชีป 2546 แลว จะเห็นวาทอท. มีคาใชจายพนักงานคิดเปนรอยละ 30.6 รอยละ 28.4 และรอยละ 
34.9 ของคาใชจายจากการดํ าเนินงานรวมตามลํ าดับ
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คาใชจายพนักงานของทอท. เพ่ิมขึ้นเปนอยางมากในรอบบัญชีป 2546 เน่ืองจากทอท.ไดทํ าการปรับเพ่ิมเงิน
เดือนพนักงานต้ังแตเริ่มทํ าการแปลงสภาพ เพ่ือใหเงินเดือนท่ีทอท. จายแกพนักงานอยูในระดับเดียวกับบริษัทในภาคเอกชนรายอื่น
ท่ีอยูในธุรกิจเดียวกัน โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมในหัวขอ �การจัดการ � บุคลากร� การปรับเพ่ิมของเงินเดือนดังกลาว
ไมรวมถึงเงินเดือนของพนักงานของบทม.

(ข) คาใชจายดํ าเนินงาน (Operating Expenses)

คาใชจายดํ าเนินงานโดยหลักประกอบดวยคาสาธารณูปโภค คาใชจายจากการจางบุคคลภายนอก ภาษี 
โรงเรือนและท่ีดินท่ีจายใหแกกรุงเทพมหานคร และองคกรสวนภูมิภาคอื่น ๆ คาจางท่ีปรึกษา คาศึกษาวิจัยและประเมินผลงาน  
คาใชจายเก่ียวเน่ืองกับการแปลงสภาพของ ทอท. คาโฆษณาและประชาสัมพันธ และคาเบ้ียประกันภัย เมื่อเปรียบเทียบกับ 
คาใชจายจากการดํ าเนินงานท้ังหมดสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 รอบบัญชีป 2545 และรอบบัญชีป 2546 แลวจะเห็นวาทอท. มี 
คาใชจายดํ าเนินงานคิดเปนรอยละ 30.4 รอยละ 33.8 และรอยละ 29.1 ของคาใชจายจากการดํ าเนินงานรวม ตามลํ าดับ

(ค) คาซอมแซม (Repairs and Maintenance)

คาซอมแซมโดยหลักประกอบดวยคาใชจายในการซอมและบํ ารุงรักษาทางว่ิงและทางขับ ลิฟท บันไดเลื่อน 
ทางเดินเลื่อน ระบบปรับอากาศ สายพานลํ าเลียงสัมภาระ อุปกรณขนสง (Transportation Equipment) และคาซอมแซมสิ่ง
กอสรางและอุปกรณไฟฟา เมื่อเปรียบเทียบคาใชจายจากการดํ าเนินงานท้ังหมดสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 รอบบัญชีป 2545 และ
รอบบัญชีป 2546 แลวจะเห็นวาทอท. มีคาซอมแซมคิดเปนรอยละ 5.7 รอยละ 4.2 และรอยละ 4.0 ของคาใชจายจากการดํ าเนิน
งานรวม ตามลํ าดับ

(ง) คาตอบแทนการใชท่ีราชพัสดุ (State Properties Rental)

คาตอบแทนการใชท่ีราชพัสดุประกอบดวยคาเชาท่ีทอท. มีหนาท่ีในการชํ าระแกกระทรวงการคลังสํ าหรับการ
เชาท่ีดินท่ีใชในการดํ าเนินงานทาอากาศยานของทอท. เมื่อเปรียบเทียบกับคาใชจายจากการดํ าเนินงานท้ังหมดสํ าหรับรอบบัญชีป 
2544 รอบบัญชีป 2545 และรอบบัญชีป 2546 แลวจะเห็นวาทอท. มีคาตอบแทนการใชท่ีราชพัสดุคิดเปนรอยละ 11.2 รอยละ 11.0 
และรอยละ 9.1 ของคาใชจายจากการดํ าเนินงานรวม ตามลํ าดับ โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมในหัวขอ �ทรัพยสินท่ีใชในการ
ประกอบธุรกิจ � สรุปเงื่อนไขสํ าคัญบางประการของสัญญาเชา�

(จ) คาเสื่อมราคาและคาตัดจํ าหนาย

คาเสื่อมราคาและคาตัดจํ าหนายประกอบดวยคาเสื่อมราคาท่ีเก่ียวกับทรัพยสิน อาคาร อุปกรณ (รวมถึงอาคาร
ท่ี ทอท. เปนผูใชประโยชนภายใตสัญญาเชาระยะยาว) และคาตัดจํ าหนายของสินทรัพยไมมีตัวตน เมื่อเปรียบเทียบกับคาใชจาย
จากการดํ าเนินงานท้ังหมดสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 รอบบัญชีป 2545 และรอบบัญชีป 2546 แลวจะเห็นวาทอท. มีคาเสื่อมราคา
และคาตัดจํ าหนายคิดเปนรอยละ 22.1 รอยละ 22.6 และรอยละ 23.0 ของคาใชจายจากการดํ าเนินงานรวม ตามลํ าดับ คาเสื่อม
ราคาท่ีเก่ียวกับทรัพยสินถาวร อาคาร และอุปกรณของทอท. จะคิดคํ านวณโดยใชวิธีเสนตรง (Straight-Line Method) ตลอดอายุ
การใชงานโดยประมาณของทรัพยสิน (ระหวาง 5 ถึง 30 ป) กอนการแปลงสภาพเปนบริษัทมหาชน ทรัพยสินซ่ึงมีมูลคาตอหนวย
ไมเกิน 30,000 บาท จะถูกตัดออกเปนคาใชจายในรอบบัญชีท่ีไดทรัพยสินน้ันมาและบันทึกในทะเบียนคุมยอดทรัพยสิน (Control 
Register) ภายหลังการแปลงสภาพทอท. จะคิดคาเสื่อมราคาของทรัพยสินท่ีมีอายุการใชงานเกินกวาหน่ึงปโดยไมคํ านึงถึงมูลคา
ของทรัพยสินน้ัน ท้ังน้ีเปนไปตามบทบัญญัติของประมวลรัษฎากร นอกจากน้ี คาตัดจํ าหนาย (Amortisation) ของสินทรัพยไมมี
ตัวตนจะคิดคํ านวณโดยใชวิธีเสนตรงตลอดอายุการใชงานโดยประมาณของทรัพยสิน (ระหวาง 5 ถึง 10 ป) ทอท. คาดวาคาเสื่อม
ราคาของทรัพยสินจะเพ่ิมสูงขึ้นอยางมากเมื่อทาอากาศยานสุวรรณภูมิเริ่มเปดดํ าเนินการเชิงพาณิชย
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12.7 ปจจัยท่ีมีผลกระทบตอผลการดํ าเนินงานและกํ าไรสะสมของทอท.

12.7.1 จํ านวนผูโดยสาร ปริมาณการขึ้นลงของอากาศยาน ณ ทาอากาศยานของทอท.

จากรอบบัญชีป 2542 ถึงรอบบัญชีป 2544 จํ านวนผูโดยสารท่ีใชบริการทาอากาศยานของทอท. มีอัตราการเติบโต
คิดเปนรอยละ 14.2 และมีอัตราการลดลงคิดเปนรอยละ 5.3 ในชวงรอบบัญชีป 2544 ถึงรอบบัญชีป 2546 ปริมาณการขึ้น-ลงของ
อากาศยานมีอัตราการเติบโตคิดเปนรอยละ 14.2 ในชวงรอบบัญชีป 2542 ถึงรอบบัญชีป 2545 และมีอัตราการลดลงคิดเปนรอยละ 
0.5 ในรอบบัญชีป 2545 ถึงรอบบัญชีป 2546 ทอท. เช่ือวาการเพิ่มขึ้นโดยรวมของจํ านวนผูโดยสารและปริมาณการขึ้นลงของ
อากาศยานในชวงรอบบัญชีป 2542 ถึงรอบบัญชีป 2546 เปนผลจากการท่ีประเทศไทยยังคงเปนจุดหมายปลายทางท่ีนักทองเท่ียว
ระหวางประเทศยังคงใหความสนใจ และการลดลงในบางชวงเวลาของผูโดยสารและปริมาณการขึ้นลงของอากาศยานเปนผลจาก
เหตุการณท่ีเกิดขึ้นในชวงเวลาน้ัน ๆ โดยเฉพาะอยางย่ิงในชวงระยะเวลา 3 ปท่ีผานมา ธุรกิจสายการบินไดรับผลกระทบอยางหนัก
จากปจจัยตาง ๆ รวมถึงเหตุการณกอการรายเมื่อวันท่ี 11 กันยายน 2544 สงครามในประเทศอิรัก และการระบาดของโรคระบบทาง
เดินหายใจเฉียบพลันรุนแรง (SARS)

ตารางตอไปน้ีแสดงรายละเอียดของจํ านวนผูโดยสาร จํ านวนอากาศยาน และปริมาณการขนถายสินคา ณ ทาอากาศ
ยานของทอท. สํ าหรับระยะเวลาท่ีไดระบุไว

รอบบัญชีปสิ้นสุด ณ วันท่ี 30 กันยายน
2542 2543 2544 2545 2546

ผูโดยสาร (คน)                                                 33,520,593 36,166,835 38,294,897 38,081,546 36,274,069
อากาศยาน (เที่ยวบิน)                                      215,647 230,908 243,475 246,186 244,905

เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกันปตอป อัตราการเติบโตและการลดลงของปริมาณการขึ้นลงของอากาศยานและจํ านวน
ผูโดยสารท่ีใชบริการทาอากาศยานจะผันผวนตามปจจัยหลายประการ อาทิเชน สภาพเศรษฐกิจ ความปลอดภัย สุขลักษณะ ความ
นาสนใจของจุดหมายปลายทางแตละแหงสํ าหรับนักทองเท่ียว และความเพียงพอของสายการบินท่ีใหบริการเท่ียวบิน เปนตน อน่ึง 
จํ านวนผูโดยสารไดปรับตัวลดลงในชวงรอบบัญชีป 2545 อันเปนผลจากเหตุการณการกอการรายเมื่อวันท่ี 11 กันยายน 2544 และ
จากสภาวะเศรษฐกิจท่ีซบเซาท้ังในระดับภูมิภาคและระดับโลก อยางไรก็ตาม  จํ านวนผูโดยสารเมื่อเปรียบเทียบกับชวงเดือนเดียว
กันของปกอนไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นอีกครั้งในรอบบัญชีป 2545 กอนจะเริ่มปรับลดลงอีกในเดือนมีนาคม 2546 โดยมีสาเหตุหลักจาก
การเกิดสงครามในประเทศอิรัก และการระบาดของโรคระบบทางเดินหายใจเฉียบพลันรุนแรง (SARS) กอนจะปรับตัวเพ่ิมขึ้นอีกครั้ง
ในเดือนสิงหาคม 2546  โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมในหัวขอ �ปจจัยความเสี่ยง � ความเสี่ยงท่ีเก่ียวของกับทอท. และธุรกิจ
ของทอท. - การประกอบธุรกิจของทอท. ขึ้นอยูกับอัตราการเติบโตของปริมาณการจราจรทางอากาศซ่ึงไดรับผลกระทบอยางมี 
นัยสํ าคัญจากอุตสาหกรรมการทองเท่ียวในประเทศไทยและปจจัยอื่น ๆ และขึ้นกับความผันแปรตามฤดูกาล�

เมื่อเปรียบเทียบกับชวงเดือนเดียวกันในปพ.ศ. 2545 จํ านวนผูโดยสาร ณ ทาอากาศยานกรุงเทพซ่ึงเปน
ทาอากาศยานของทอท. ท่ีมีปริมาณผูโดยสารมากท่ีสุดไดปรับตัวลดลงในเดือนมีนาคม เดือนเมษายน เดือนพฤษภาคม เดือน
มิถุนายน และเดือนกรกฎาคม 2546 ในอัตรารอยละ 6.5 รอยละ 35.2 รอยละ 38.8 รอยละ 23.3 และรอยละ 7.7 ตามลํ าดับ กอน
จะปรับเพ่ิมขึ้นในเดือนสิงหาคม 2546 สูระดับท่ีสูงกวาในเดือนสิงหาคม 2545 ในอัตรารอยละ 0.1 ของจํ านวนผูโดยสาร จํ านวน
ผูโดยสาร ณ ทาอากาศยานเชียงใหมก็ไดปรับเพ่ิมสูงขึ้นในเดือนสิงหาคม 2546 เมื่อเปรียบเทียบกับชวงเดียวกันของป 2545 สํ าหรับ
จํ านวนผูโดยสาร ณ ทาอากาศยานภูเก็ตและทาอากาศยานหาดใหญไดปรับเพ่ิมสูงขึ้นในเดือนกรกฎาคม 2546

การระบาดของโรคระบบทางเดินหายใจเฉียบพลันรุนแรง (SARS) สงผลใหปริมาณการขึ้นลงของอากาศยาน 
ณ ทาอากาศยานของทอท. ลดลงในชวงเดือนเมษายนถึงเดือนกรกฎาคม 2546 เน่ืองจากสายการบินยกเลิกเท่ียวบินท่ีเดินทางมา
สูทาอากาศยานของทอท. หลายเท่ียวบินในชวงระยะเวลาดังกลาว เมื่อเปรียบเทียบกับชวงเดือนเดียวกันในปพ.ศ. 2545 ปริมาณ
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การขึ้นลงของอากาศยาน ณ ทาอากาศยานกรุงเทพ ซ่ึงเปนทาอากาศยานของทอท. ท่ีมีปริมาณการขึ้นลงของอากาศยานมากท่ีสุด 
ไดปรับตัวลดลงในเดือนเมษายน เดือนพฤษภาคม เดือนมิถุนายน และเดือนกรกฎาคม 2546 ในอัตรารอยละ 4.9 รอยละ 15.8 
รอยละ 14.6 และรอยละ 5.2 ตามลํ าดับ กอนปรับตัวเพ่ิมขึ้นในเดือนสิงหาคม 2546 สูระดับเดียวกับเดือนสิงหาคม 2545 โดย
ประมาณ ปริมาณการขึ้นลงของอากาศยาน ณ ทาอากาศยานภูเก็ต เมื่อเปรียบเทียบกับในชวงเดือนเดียวกันในปพ.ศ. 2545 ปรับ
เพ่ิมสูงขึ้นในเดือนกรกฎาคม 2546 การปรับตัวลดลงของปริมาณการขึ้นลงของอากาศยานเน่ืองจากผลกระทบจากการระบาดของ
โรคระบบทางเดินหายใจเฉียบพลันรุนแรง (SARS) อยูในระดับต่ํ ากวาการปรับตัวลดลงในจํ านวนผูโดยสารเมื่อเปรียบเทียบเปน
อัตรารอยละ จึงสามารถสรุปไดวาโดยเฉลี่ยแลวอากาศยานท่ีลงจอด ณ ทาอากาศยานของทอท. ในชวงระยะเวลาดังกลาวมีจํ านวน
ผูโดยสารนอยกวาในชวงเวลาปกติ ในชวงการระบาดของโรคระบบทางเดินหายใจเฉียบพลันรุนแรง (SARS) ทอท. ไดรวมมือกับ
หนวยงานของรัฐและผูดํ าเนินธุรกิจทาอากาศยานรายใหญรายอื่นในภูมิภาคในการนํ ามาตรการมาใชเพ่ือรับมือกับการระบาดของ
โรคระบบทางเดินหายใจเฉียบพลันรุนแรง (SARS) อยางมีประสิทธิภาพ
12.7.2 ปริมาณการขนถายสินคา ณ ทาอากาศยานของทอท.

ทอท. มีรายไดจากการขนถายสินคาซ่ึงประกอบดวยรายไดสวนแบงผลประโยชน คาเชาท่ีเรียกเก็บจากผูประกอบการ
ขนถายสินคา ซ่ึงไดแก บมจ. การบินไทย และบริษัท ไทย แอรพอรตส กราวด เซอรวิสเซส จํ ากัด และจากคาธรรมเนียมในการขึ้นลง
ของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยานสํ าหรับอากาศยานขนถายสินคาโดยเฉพาะ ปริมาณการขนถายสินคาจะไดรับ
ผลกระทบจากปจจัยหลัก ๆ ไดแก ระดับและประเภทของกิจกรรมในเชิงพาณิชยระหวางประเทศของไทย  สํ าหรับรอบบัญชีป 2544 
รอบบัญชีป 2545 และรอบบัญชีป 2546 มีสินคาท่ีขนถายโดยอากาศยานโดยสารคิดเปนประมาณรอยละ 88.6 รอยละ 86.6 และ
รอยละ 84.7 ของจํ านวนสินคาท้ังหมดท่ีไดขนถายผานมายังทาอากาศยานของทอท.ตามลํ าดับ เมื่อเปรียบเทียบกับรอยละ 11.4 
รอยละ 13.4 และรอยละ 15.3 ท่ีขนถายโดยอากาศยานขนถายสินคาโดยเฉพาะในชวงเวลาเดียวกัน สินคาสวนใหญถูกขนถายโดย
อากาศยานโดยสารเน่ืองจากสายการบินตองการใชอากาศยานอยางมีประสิทธิภาพใหมากท่ีสุด ในรอบบัญชีป 2544 รอบบัญชีป 
2545 และรอบบัญชีป 2546 ทอท. มีรายไดจากการขนถายสินคาคิดเปนรอยละ 3.0 รอยละ 2.9 และรอยละ 2.9 เมื่อเปรียบเทียบ
กับรายไดท้ังหมดของทอท. ตามลํ าดับ

ตารางตอไปน้ีแสดงรายละเอียดของปริมาณการขนถายสินคาและพัสดุไปรษณียภัณฑ (ไมรวมการขนถายผาน หรือ 
Transit Cargo) ณ ทาอากาศยานของทอท. สํ าหรับระยะเวลาท่ีไดระบุไว

รอบบัญชีปสิ้นสุด ณ วันท่ี 30 กันยายน
2542 2543 2544 2545 2546

สินคา (ตัน)(1)                                                   826,800 910,707 906,222 987,746 996,124
หมายเหตุ
(1) รวมถึงพัสดุไปรษณียภัณฑ แตไมรวมสินคาผาน (Transit Cargo)

ปริมาณสินคาซ่ึงถูกสงผานมายังทาอากาศยานของทอท. เพ่ิมขึ้นคิดเปนประมาณรอยละ 20.5 จากรอบบัญชีป 2542 ถึง
รอบบัญชีป 2546 ทอท. เช่ือวาการปรับตัวเพ่ิมขึ้นน้ีเปนผลมาจากการเพิ่มขึ้นของระดับของกิจกรรมในเชิงพาณิชยระหวางประเทศ
ในประเทศไทย ปริมาณสินคาซ่ึงถูกสงผานมายังทาอากาศยานของทอท. เพ่ิมขึ้นในอัตรารอยละ 6.5 และรอยละ 10.2 ในรอบบัญชี
ป 2542 และรอบบัญชีป 2543 ตามลํ าดับ และลดลงในอัตรารอยละ 0.5 ในรอบบัญชีป 2544 อัตราการเติบโตในปริมาณสินคาซ่ึง
ถูกสงผานมายังทาอากาศยานของทอท. เริ่มกลับคืนสูปกติในรอบบัญชีป 2545 ซ่ึงมีการเพ่ิมขึ้นในอัตรารอยละ 9.0 ถึงแมจะมี
การระบาดของโรคระบบทางเดินหายใจเฉียบพลันรุนแรง (SARS) ปริมาณสินคาซ่ึงถูกสงผานมายังทาอากาศยานของทอท. ก็ยังคง
ปรับตัวเพ่ิมสูงขึ้นเล็กนอยในอัตรารอยละ 0.9 ในรอบบัญชีป 2546
12.7.3 ลักษณะและคุณภาพของผูโดยสารและการจราจรของอากาศยาน

ลักษณะและคุณภาพของผูโดยสารและการจราจรของอากาศยานมีผลตอรายไดของทอท. ท้ังท่ีเปนรายไดจากกิจการการ
บินและรายไดท่ีไมเก่ียวกับกิจการการบิน รายไดของทอท. จากกิจการการบินท่ีเรียกเก็บจากเท่ียวบินระหวางประเทศสูงกวารายไดท่ี
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เรียกเก็บจากเท่ียวบินในประเทศเปนอยางมาก นอกจากน้ัน ทอท. เช่ือวาจํ านวนนักทองเท่ียวจํ านวนมากซ่ึงเดินทางผานทาอากาศ
ยานของทอท. มีผลกระทบอยางมีนัยสํ าคัญตอรายไดสวนแบงผลประโยชนของทอท.  ทอท. เช่ือวาเมื่อเปรียบเทียบกับผูโดยสารท่ี
เดินทางมาเพ่ือธุรกิจ ผูโดยสารท่ีเดินทางมาเพ่ือการทองเท่ียวมักจะเดินทางมาถึงทาอากาศยานกอนกํ าหนดการบินของตนทํ าใหมี
แนวโนมท่ีจะใชเวลาในการใชจายท่ีรานคาปลอดอากรและรานคาอื่น ๆ ซ่ึงต้ังอยู ณ ทาอากาศยานของทอท. มากกวาผูโดยสารท่ี
เดินทางมาเพ่ือธุรกิจ ซ่ึงสงผลใหเพ่ิมรายไดจากสวนแบงผลประโยชนของทอท. เพ่ิมสูงขึ้น

ตารางตอไปน้ีแสดงถึงจํ านวนของผูโดยสารระหวางประเทศ ผูโดยสารภายในประเทศ ผูโดยสารตนทาง (Origin 
Passengers) ผูโดยสารปลายทาง (Destination Passengers) ผูโดยสารผาน (Transit Passengers) และผูโดยสารเปลี่ยนเครื่อง 
(Transfer Passengers) ณ ทาอากาศยานของทอท. สํ าหรับระยะเวลาท่ีไดระบุไว

รอบบัญชีปสิ้นสุด ณ วันท่ี 30 กันยายน
2544 2545 2546

จํ านวนผูโดยสารทั้งหมด ------------------------------------------------------------------------------ 38,294,897 38,081,546 36,274,069
ประกอบดวย

ผูโดยสารระหวางประเทศ --------------------------------------------------------------------- 25,191,609 25,579,439 24,223,974
ผูโดยสารภายในประเทศ ---------------------------------------------------------------------- 13,103,288 12,502,107 12,050,095

ประกอบดวย
ผูโดยสารตนทาง ผูโดยสารปลายทาง และผูโดยสารเปลี่ยนเคร่ือง(1) ------------------- 36,315,154 36,328,040 34,654,962
ผูโดยสารผาน(2) --------------------------------------------------------------------------------- 1,979,743 1,753,506 1,619,107

หมายเหตุ
(1) ผูโดยสารเปลียนเครือง หมายถึง ผูโดยสารซึงเดินทางมาถึงทาอากาศยานโดยเทียวบินหนึงและเดินทางออกจากทาอากาศยานโดยอีกเทียวบินหนึงโดยไมตองผาน

กองตรวจคนเขาเมือง
(2) ผูโดยสารผาน หมายถึง ผูโดยสารซึ่งเดินทางมาถึงทาอากาศยานและเดินทางออกจากทาอากาศยานโดยเที่ยวบินเดียวกันโดยไมตองผานกองตรวจคนเขาเมือง

12.7.4 กฎหมายและระเบียบเกี่ยวกับคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยาน 
และคาธรรมเนียมการใชสนามบิน

คณะกรรมการการบินพลเรือนและกระทรวงคมนาคมมีอํ านาจตามกฎหมายท่ีจะกํ าหนดอัตราสูงสุดของคาธรรมเนียมใน
การขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยาน และคาธรรมเนียมการใชสนามบิน สํ าหรับรายละเอียดเก่ียวกับ
กฎหมายและระเบียบเก่ียวกับคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยาน และคาธรรมเนียมการ
ใชสนามบิน โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมในหัวขอ �ฐานะการเงินและผลการดํ าเนินการ � คํ าอธิบายและการวิเคราะหฐานะ
การเงินและผลการดํ าเนินงานของฝายจัดการ - รายไดจากกิจการการบิน � คาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคา
ธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยาน และ คาธรรมเนียมการใชสนามบิน� และ �ปจจัยความเสี่ยง � ความเสี่ยงท่ีเก่ียวของกับ ทอท. และ
ธุรกิจของทอท. � อํ านาจในการกํ าหนดอัตราสูงสุดของคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยาน  คาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยาน 
และคาธรรมเนียมการใชสนามบินของทอท. มีอยูอยางจํ ากัด�
12.7.5 คาใชจายจากการดํ าเนินงานท่ีเพ่ิมสูงขึ้น

หากทาอากาศยานสุวรรณภูมิเปดดํ าเนินการเชิงพาณิชยซ่ึงปจจุบันกํ าหนดไว ณ สิ้นเดือนกันยายน 2548 แลว ทอท. คาด
วาคาใชจายจากการดํ าเนินงานของทอท. จะตองเพิ่มขึ้นเน่ืองจากขนาดของการดํ าเนินงานท่ีใหญขึ้นของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ
และจากการท่ีทอท. จะตองดํ ารงรักษาทาอากาศยานกรุงเทพไวดวยในเวลาเดียวกัน ท้ังน้ี เมื่อเปรียบเทียบกับทาอากาศยานกรุงเทพ
แลว ทาอากาศยานสุวรรณภูมิมีอาคารผูโดยสารท่ีมีเน้ือท่ีมากกวา รวมท้ังมีทางว่ิงและลานจอดซ่ึงมีขนาดใหญกวา เพ่ือใหบริการแก
ผูโดยสารและอากาศยานในจํ านวนท่ีเพ่ิมมากขึ้น ดังน้ัน ทอท. คาดวาคาซอมแซมและคาใชจายเก่ียวกับระบบสาธารณูปโภคตาง ๆ 
ของทอท. ยอมเพิ่มขึ้นดวย ทอท. ยังคาดวาคาเสื่อมราคาสินทรัพยจะเพ่ิมขึ้นเปนอยางมากเมื่อทาอากาศยานสุวรรณภูมิเริ่มเปด
ดํ าเนินการ อีกท้ังคาใชจายพนักงานและการจัดจางพนักงานก็จะเพ่ิมมากขึ้นเน่ืองจากทอท. ตองจัดจางและฝกอบรมพนักงานใหม
สํ าหรับการปฏิบัติหนาท่ี ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  นอกจากน้ัน ทอท. อาจมีคาใชจายดํ าเนินงานท่ีเพ่ิมสูงขึ้นเน่ืองจากมีการ



สวนท่ี 2 บริษัทท่ีออกหลักทรัพย บริษัท ทาอากาศยานไทย จํ ากัด (มหาชน)
ขอท่ี 12 ฐานะการเงินและผลการดํ าเนินงาน
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ดํ าเนินงานท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิไปพรอม ๆ กันกับทาอากาศยานกรุงเทพซ่ึงอาจถูกนํ ามาใชดํ าเนินกิจการท้ังท่ีเก่ียวและไม
เก่ียวกับกิจการทาอากาศยาน หากทอท. ตัดสินใจท่ีจะปรับปรุงทาอากาศยานกรุงเทพครั้งใหญเพ่ือรองรับการดํ าเนินกิจการท้ังท่ี
เก่ียวและไมเก่ียวกับกิจการทาอากาศยาน การดํ าเนินการดังกลาวจะสงผลใหทอท. มีภาระคาใชจายเพ่ือการลงทุน (Capital 
Expenditures) และคาใชจายจากการดํ าเนินงาน (Operating Expenses) ท่ีเพ่ิมสูงขึ้นดวย หลังจากท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิเปด
ดํ าเนินการแลว ทอท. ยังคงตองมีภาระในการชํ าระคาเชาอันเปนท่ีต้ังของทาอากาศยานกรุงเทพในอัตรารอยละ 5 ของรายไดกอน
หักคาใชจาย หากทอท. จะใชทาอากาศยานกรุงเทพในการดํ าเนินกิจการท่ีไมเก่ียวกับกิจการทาอากาศยานแลว ทอท. จะตองขอ
อนุมัติประเภทกิจการและทํ าการตกลงอัตราคาเชาใหมกับกองทัพอากาศและกรมธนารักษในสังกัดกระทรวงการคลังกอน  สํ าหรับ
รายละเอียดเก่ียวกับภาระผูกพันภายใตสัญญาเชา โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมในหัวขอ �ทรัพยสินท่ีใชในการประกอบธุรกิจ
� สรุปเงื่อนไขสํ าคัญบางประการของสัญญาเชา� และ �ปจจัยความเสี่ยง � ความเสี่ยงท่ีเก่ียวของกับทอท. และธุรกิจของทอท. � 
แผนการใชงานทาอากาศยานกรุงเทพในอนาคตยังไมมีความชัดเจน�

12.7.6 คาใชจายเพ่ือการลงทุน (Capital Expenditures) และเงินทุนท่ีใชในการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิและ
โครงการท่ีเกี่ยวเน่ือง

ทอท. เปนผูดํ าเนินการจัดหาทุนและดํ าเนินการกอสรางสิ่งอํ านวยความสะดวกหลัก ๆ สวนใหญ ณ ทาอากาศยานสุวรรณ
ภูมิเอง อยางไรก็ตาม สิ่งอํ านวยความสะดวกหลักบางประเภทจะไดรับการจัดหาทุนและกอสรางโดยผูประกอบการอิสระ ในขณะน้ี 
ประมาณการคาใชจายในการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิในสวนท่ีทอท. รับผิดชอบมีจํ านวนประมาณ 121,392 ลานบาท 
โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมในหัวขอ �ฐานะการเงินและผลการดํ าเนินงาน � คํ าอธิบายและการวิเคราะหฐานะการเงินและ
ผลการดํ าเนินงาน - สภาพคลองและแหลงเงินทุน และ การจัดหาเงินทุนเพ่ือการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิ�

ทอท. ไดจัดต้ังบริษัท โรงแรมทาอากาศยานสุวรรณภูมิ จํ ากัด ขึ้นซ่ึงทอท. ถือหุนคิดเปนอัตรารอยละ 60 รวมกับบมจ. การ
บินไทย และบมจ. ธนาคารกรุงไทย เพ่ือกอสราง ถือกรรมสิทธิ์ และดํ าเนินกิจการโรงแรมซ่ึงคาดวาจะมีขนาดประมาณ 600 หอง 
โดยจะทํ าการกอสรางขึ้น ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ และจะแบงการดํ าเนินการกอสรางออกเปน 2 ระยะ โดยในระยะแรกทอท. 
จะกอสรางหองพักจํ านวน 500 หอง โดยใชงบประมาณท้ังโครงการ (ท้ังสองระยะ) จํ านวน 2,728.6 ลานบาท ซ่ึงคาดวาเงินจํ านวน 
1,710.8 ลานบาท จะมาจากการกูเงินภายในประเทศ งบประมาณการลงทุนในโรงแรมน้ีไมไดรวมอยูในงบประมาณจํ านวน 
121,392 ลานบาท ซ่ึงคาดวาจะตองใชในการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิ โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมในหัวขอ �ปจจัย
ความเสี่ยง � ความเสี่ยงท่ีเก่ียวของกับทาอากาศยานสุวรรณภูมิ � การกอสรางและการจัดหาเงินทุนสํ าหรับการกอสรางทา
อากาศยานสุวรรณภูมิบางสวนขึ้นอยูกับผูประกอบการรายอื่นรวมท้ังบมจ. การบินไทย�
12.7.7 การชํ าระเงินใหแกรัฐบาล ภาษีเงินไดนิติบุคคล และผลกระทบอื่น ๆ จากการแปลงสภาพของทอท.

กอนการแปลงสภาพทอท. ไมมีภาระในการชํ าระภาษีเงินไดนิติบุคคล แตมีหนาท่ีภายใตมติของคณะรัฐมนตรีในการ
จัดสรรกํ าไรสุทธิเพ่ือนํ าสงเปนรายไดแผนดินใหแกกระทรวงการคลังในจํ านวนไมนอยกวาอัตรารอยละ 30 ของกํ าไรสุทธิ ในการน้ี 
ทอท. ไดนํ าเงินจํ านวนดังกลาวมาบันทึกเปนรายการหักจากกํ าไรสะสมของ ทอท. เงินจํ านวนดังกลาวจะคํ านวณจากกํ าไรสุทธิ
ของทอท. ซ่ึงรวมคาธรรมเนียมการใชสนามบินของผูโดยสารขาออกระหวางประเทศแลว นอกจากน้ัน กอนการแปลงสภาพ ทอท. 
ยังชํ าระเงินบางสวนจากรายไดสวนเพ่ิมจากการปรับอัตราคาธรรมเนียมการใชสนามบินแกกระทรวงการคลัง โปรดพิจารณา
รายละเอียดเพ่ิมเติมในหัวขอ �ฐานะการเงินและผลการดํ าเนินงาน � คํ าอธิบายและการวิเคราะหผลการดํ าเนินงานของฝายจัดการ 
- นโยบายทางบัญชีและวิธีการคํ านวณท่ีสํ าคัญ� ท้ังน้ี ทอท. มีรายไดแผนดินนํ าสงคลังเปนจํ านวน 3,621.3 ลานบาท 3,864.1 ลาน
บาท และ 3,903.1 ลานบาท สํ าหรับรอบบัญชีป 2543 รอบบัญชีป 2544 และสํ าหรับชวงระยะเวลา 364 วัน สิ้นสุด ณ วันท่ี 29 
กันยายน 2545 ตามลํ าดับ ภายหลังการแปลงสภาพเมื่อวันท่ี 30 กันยายน 2545 ทอท. ไมมีภาระผูกพันตามกฎหมายจะตองนํ าสง
เงินในลักษณะดังกลาวแกรัฐบาลอีกตอไปและทอท. ไดหยุดทํ าการสงเงินดังกลาวสํ าหรับรอบระยะเวลาใด ๆ ต้ังแตวันแปลงสภาพ
เปนบริษัทมหาชนจํ ากัด
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เมื่อไดแปลงสภาพเปนบริษัทมหาชนจํ ากัดแลว  ทอท. มีหนาท่ีตองชํ าระภาษีเงินไดนิติบุคคลในอัตรารอยละ 30 ของ
เงินไดท่ีตองเสียภาษีของทอท. อยางไรก็ตาม หากหุนของทอท. ไดรับการจดทะเบียนในตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทยกอนเดือน
กันยายน 2547  ทอท. จะไดรับสิทธิพิเศษในการชํ าระภาษีเงินไดนิติบุคคลในอัตราลดหยอน กลาวคือ ในอัตรารอยละ 25 ของกํ าไร
สุทธิ เปนระยะเวลา 5 ปนับจากปบัญชีถัดจากปท่ีหุนของทอท. ไดรับการจดทะเบียนในตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย

กอนการแปลงสภาพ ทอท. มีขอผูกพันใหตองซ้ือสินคาและบริการจากองคกรหรือบริษัทท่ีรัฐเปนเจาของ (ถามี) ภายหลัง
การแปลงสภาพ ทอท. ไมมีขอผูกพันใหตองดํ าเนินการดังกลาวอีกตอไป ทอท. คาดวาความสัมพันธทางธุรกิจกับองคกรหรือบริษัทท่ี
รัฐเปนเจาของท่ีมีอยูจะคงอยูและดํ าเนินตอไปอีกระยะเวลาหน่ึง อยางไรก็ตาม ในระยะปานกลางถึงระยะยาวทอท. อาจสราง
ความสัมพันธทางธุรกิจกับบริษัทจัดหาสินคาและบริการอื่นซ่ึงรัฐไมไดเปนเจาของดวย

คาใชจายพนักงานเพ่ิมขึ้นอยางมากในรอบบัญชีป 2546 เน่ืองจากทอท. ไดทํ าการปรับเพ่ิมเงินเดือนพนักงานเพ่ือใหเงิน
เดือนพนักงานอยูในระดับเดียวกับบริษัทเอกชนรายอื่น ๆ ในธุรกิจเดียวกัน โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมในหัวขอ �การจัดการ 
� บุคลากร�

เน่ืองจากการเปลี่ยนแปลงตาง ๆ เหลาน้ี จึงทํ าใหผลประกอบการท่ีผานมาของทอท. มิอาจบงช้ีถึงผลประกอบการ
ของทอท. ในอนาคตได
12.7.8 ผลกระทบจากการปรับโครงสรางองคกรในอนาคต

ทอท. อาจมีภาระในการชํ าระคาธรรมเนียมในการโอนทรัพยสินซ่ึงเกิดขึ้นจากการรับโอนธุรกิจ ทรัพยสิน และหน้ีสินของ
บทม. มาใหทอท. ซ่ึงตามปกติคาธรรมเนียมสํ าหรับการโอนดังกลาวจะคํ านวณในอัตรารอยละ 2 ของมูลคาประเมินของทรัพยสินท่ี
จะโอนมาใหทอท. มูลคาประเมินของทรัพยสินดังกลาวและคาธรรมเนียมในการโอนท่ีทอท. ตองชํ าระจะถูกกํ าหนดโดยกรมท่ีดินใน
สังกัดกระทรวงมหาดไทย ณ เวลาท่ีจะมีการโอนทรัพยสินในอนาคต นอกจากน้ี ทอท. อาจมีภาระในการชํ าระคาธรรมเนียม
การจดทะเบียนสัญญาเชาท่ีเก่ียวเน่ืองกับทาอากาศยานสุวรรณภูมิของบทม. ภายใตช่ือของทอท. ในอัตรารอยละ 1 ของมูลคาของ
สัญญาเชา  โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมในหัวขอ �ปจจัยความเสี่ยง � ความเสี่ยงท่ีเก่ียวของกับทาอากาศยานสุวรรณภูมิ - 
ทอท. อาจตองชํ าระคาธรรมเนียมจํ านวนมากในการโอนการดํ าเนินงานทาอากาศยานสุวรรณภูมิจากบทม. มายังทอท.� ท้ังน้ี เมื่อ
วันท่ี 27 มกราคม 2547 คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบใหกระทรวงมหาดไทยออกกฎกระทรวงเพ่ือลดคาธรรมเนียมการจดทะเบียน
สิทธิและนิติกรรมตามประมวลกฎหมายที่ดิน สํ าหรับการโอนสินทรัพยประเภทอสังหาริมทรัพยอันเกิดจากการโอนกิจการท้ังหมด
ของบทม. มายังทอท. และการจดทะเบียนการเชาอสังหาริมทรัพยระหวางทอท. หรือบทม. กับสวนราชการอื่น ๆ ท่ีอาจมีขึ้น  อยางไร
ก็ดี มติดังกลาวมิไดระบุวาคาธรรมเนียมดังกลาวจะลดลงเปนเทาใด
12.7.9 แผนการจัดสรรหุนใหพนักงาน

กอนการเสนอขายหุนในครั้งน้ี ทอท. ไดทํ าการเสนอขายหุนใหพนักงานของทอท. อดีตพนักงานของทอท. และพนักงาน
ของบทม. บางรายเปนจํ านวน 16 ลานหุน โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมในหัวขอ �โครงสรางองคกร � แผนการจัดสรรหุนให
พนักงาน�
12.8 การวิเคราะหฐานะการเงินของบริษัทสํ าหรับปสิ้นสุดวันท่ี 30 กันยายน 2546 เปรียบเทียบกับปสิ้นสุดวันท่ี 30 

กันยายน 2545

12.8.1 สินทรัพย
ณ วันท่ี 30 กันยายน 2546 บริษัทมีสินทรัพยรวมตามงบการเงินรวมจํ านวน 62,430.2 ลานบาท เพ่ิมขึ้นจากจํ านวน 

54,112.1 ลานบาท ณ วันท่ี 29 กันยายน 2545 หรือคิดเปนการเพ่ิมขึ้นรอยละ 15.4 โดยบริษัทมีสินทรัพยหลัก ๆ ไดแก (1) เงินสด
และรายการเทียบเทาเงินสด (2) เงินลงทุนช่ัวคราว  (3) ท่ีดิน อาคาร และอุปกรณสุทธิ (4) สินทรัพยระหวางกอสราง โดยสินทรัพย
หลักท่ีเพ่ิมขึ้นมากไดแกสินทรัพยระหวางกอสรางเพ่ิมขึ้นจาก 19,237.0 ลานบาท ณ วันท่ี 29 กันยายน 2545 เปน 32,075.3 ลาน
บาท ณ วันสิ้นรอบบัญชีป 2546 หรือเพ่ิมขึ้นเทากับ 12,838.30 ลานบาทคิดเปนการเพ่ิมขึ้นรอยละ 66.7 เน่ืองจาก บทม. ซ่ึงเปน
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บริษัทยอยไดลงทุนในงานกอสรางสนามบินสุวรรณภูมิในระหวางรอบปบัญชี 2546 จํ านวน13,340.2 ลานบาท สํ าหรับสินทรัพย
หลักท่ีลดลงมากไดแกเงินสดและรายการเทียบเทาเงินสด ลดลงจาก 6,723.9 ลานบาท ณ วันท่ี 29 กันยายน 2545 เปน 2,644.0 
ลานบาท ณ วันสิ้นรอบบัญชีป 2546 หรือลดลงเทากับ 4,079.9 ลานบาท คิดเปนการลดลงรอยละ 60.7 และเงินลงทุนช่ัวคราวใน
เงินฝากออมทรัพยพิเศษและเงินฝากประจํ าไดลดลงจาก 9,580.3 ลานบาท ณ วันท่ี 29 กันยายน 2545 เปน 7,680.59 ลานบาท ณ 
วันสิ้นบัญชีป 2546 หรือลดลง 1,899.7 ลานบาทคิดเปนการลดลงรอยละ 19.8  เน่ืองจากบริษัทใชเงินลงทุนในท่ีดิน อาคาร และ
อุปกรณ โดยเฉพาะอยางย่ิงงานระหวางกอสราง ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิในระหวางรอบบัญชีป 2546 นอกจากน้ีบริษัทยังได
ชํ าระคืนเงินกูยืมระยะยาวจาก JBIC จํ านวน 13,174.9 ลานเยน ในวันท่ี 15 ตุลาคม 2545

หากพิจารณาอัตราสวนทางการเงินท่ีแสดงประสิทธิภาพในการดํ าเนินงาน (Efficiency Ratio) ซ่ึงไดแก อัตราผลตอบแทน
ของสินทรัพย อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพยถาวร และอัตราหมุนของสินทรัพย จะเห็นวาบริษัทมีอัตราสวนแสดงประสิทธิภาพใน
การดํ าเนินงานท่ีลดลง ท้ังน้ี อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพยลดลงจากรอยละ 14.79 สํ าหรับรอบบัญชีป 2545 เปนรอยละ 6.54 
สํ าหรับรอบบัญชีป 2546 อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพยถาวรลดลงจากรอยละ 28.50 สํ าหรับรอบบัญชีป 2545 เปนรอยละ 13.40 
สํ าหรับรอบบัญชีป 2546 อัตราหมุนของสินทรัพยลดลงจาก 0.25 เทาในป 2545 เปน 0.21 เทาในป 2546 สาเหตุหลักของการลดลง
ของอัตราสวนแสดงประสิทธิภาพในการดํ าเนินงานมาจากการเพ่ิมขึ้นของสินทรัพยรวมในป 2546 มีผลใหขนาดของสินทรัพยของ
บริษัทเพ่ิมขึ้นโดยเฉพาะอยางย่ิงสินทรัพยระหวางกอสรางซ่ึงยังไมสามารถสรางรายไดใหแกบริษัทได นอกจากการเพ่ิมขึ้นของ 
สินทรัพยรวมแลวการท่ีบริษัทมีกํ าไรสุทธิลดลงอยางมากในป 2546 ก็เปนสาเหตุสํ าคัญท่ีทํ าใหอัตราสวนแสดงประสิทธิภาพในการ
ดํ าเนินงานของบริษัทลดลง กํ าไรสุทธิของบริษัทท่ีลดลงจาก 7,453.6 ลานบาทในป 2545 เปน 3,808.4 ลานบาทในป 2546  
เน่ืองจากบริษัทตองชํ าระภาษีเงินไดนิติบุคคลภายหลังการแปลงสภาพเปนบริษัทมหาชนจํ านวน 1,964.3 ลานบาทคาใชจาย
พนักงานท่ีเพ่ิมขึ้นจํ านวน 671 ลานบาท ขาดทุนจากการรับโอนหุน บทม. ท่ีถือโดยกระทรวงการคลังจํ านวน 383 ลานบาท และ 
ขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยนเพ่ิมขึ้นจํ านวน 209 ลานบาท

นอกจากน้ี อัตราสวนสภาพคลอง (Liquidity Ratio) ท่ีสํ าคัญไดแก อัตราสวนสภาพคลอง และอัตราสวนสภาพคลองหมุน
เร็วของบริษัท ลดลงสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 เมื่อเทียบกับ ป 2545 ซ่ึงเปนผลมาจากการลดลงของเงินสดและรายการเทียบเทาเงิน
สด รวมท้ังเงินลงทุนช่ัวคราวในเงินฝากออมทรัพยพิเศษและเงินฝากประจํ า ณ วันสิ้นปบัญชี 2546 เน่ืองจากบริษัทใชเงินลงทุนในท่ี
ดิน อาคาร และอุปกรณ โดยเฉพาะอยางย่ิงงานระหวางกอสราง ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิและการใชเงินชํ าระคืนเงินกูยืมระยะ
ยาวจาก JBIC ในรอบปบัญชี 2546
12.8.2 หน้ีสินรวม

หน้ีสินรวมตามงบการเงินรวมเพ่ิมจาก 20,593.0 ลานบาท ณ วันท่ี 29 กันยายน 2545 เปนจํ านวน 24,742.7 ลานบาท 
ณ วันสิ้นรอบบัญชีป 2546 หรือเพ่ิมขึ้น 4,149.7 ลานบาท คิดเปนการเพ่ิมขึ้นรอยละ 20.2 สวนใหญเปนการเพ่ิมขึ้นของเงินกูยืม
ระยะยาวซ่ึงเปนสวนประกอบหลักของหน้ีสินรวมของบริษัทและบริษัทยอย โดยในรอบปบัญชี 2546 บริษัทและบริษัทยอยไดกูยืม
เงินระยะยาวเพ่ิมขึ้นสุทธิ 9,161.3 ลานบาท ในขณะเดียวกันบริษัทไดชํ าระเงินกู JBIC ท้ังจํ านวนเมื่อวันท่ี 15 ตุลาคม 2545 เปนเงิน
ท้ังสิ้นจํ านวน 13,308.4 ลานเยน โดยประกอบดวยเงินตนจํ านวน 13,174.9 ลานเยน และดอกเบ้ียจํ านวน 133.6 ลานเยน

อัตราสวนหน้ีสินตอสวนของผูถือหุนของบริษัทและบริษัทยอยสูงขึ้นจาก 0.61 เทา ณ วันท่ี 29 กันยายน 2545 เปน 0.66 
เทา ณ วันสิ้นรอบบัญชี 2546 เน่ืองจากบริษัทมีหน้ีสินรวมเพ่ิมขึ้นจากการกูยืมเงินระยะยาวเพ่ือลงทุนในทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
อยางไรก็ตามอัตราสวนความสามารถชํ าระดอกเบ้ียของบริษัทสูงขึ้นจาก 43.02 เทา ณ วันท่ี 29 กันยายน 2545 เปน 2,087.2 เทา 
ณ วันสิ้นรอบบัญชี 2546 เน่ืองจากบริษัทไดชํ าระคืนเงินกู JBIC จํ านวน 13,308.4 ลานเยน  โดยประกอบดวยเงินตนจํ านวน 
13,174.9 ลานเยน และดอกเบ้ียจํ านวน 133.6 ลานเยน ในรอบบัญชีป 2546
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12.8.3 สวนของผูถือหุน
ณ วันท่ี 30 กันยายน 2546 สวนของผูถือหุนตามงบการเงินรวมมีจํ านวน 37,687.5 ลานบาท เพ่ิมขึ้นจากจํ านวน 

33,519.1 ลานบาท ณ วันท่ี 29 กันยายน 2545 หรือเพ่ิมขึ้น 4,168.4 ลานบาท เน่ืองจากกํ าไรสุทธิจากผลการดํ าเนินงานในรอบ
บัญชีป 2546 เปนหลัก
 อัตราผลตอบแทนผูถือหุนของบริษัทและบริษัทยอยลดลงจากรอยละ 23.52 สํ าหรับรอบบัญชีป 2545 เปนรอยละ 10.70 
สํ าหรับรอบบัญชีป 2546 เน่ืองจากการลดลงของกํ าไรสุทธิในรอบบัญชีป 2546 ซ่ึงมีผลมาจาก การท่ีบริษัทตองชํ าระภาษีเงินได 
นิติบุคคลภายหลังการแปลงสภาพเปนบริษัทมหาชนจํ านวน 1,964.3 ลานบาท คาใชจายพนักงานท่ีเพ่ิมขึ้นจํ านวน 671 ลานบาท 
ขาดทุนจากการรับโอนหุน บทม. ท่ีถือโดยกระทรวงการคลังจํ านวน 383 ลานบาทและขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยนเพ่ิมขึ้นจํ านวน 
209 ลานบาท
12.9 ผลประกอบการเปรียบเทียบระหวาง รอบระยะเวลาสามเดือนสิ้นสุด ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2546 กับรอบระยะ

เวลาสามเดือนสิ้นสุด ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2545

12.9.1 รายไดจากการดํ าเนินงาน (Operating Revenue)

(ก) คาธรรมเนียมสนามบิน (Landing and Parking Charges)

รายไดจากคาธรรมเนียมสนามบิน (ประกอบดวยคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ี
เก็บอากาศยาน) ไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 4.2 หรือจากจํ านวน 648.8 ลานบาทสํ าหรับรอบระยะเวลาสามเดือนสิ้นสุด ณ วันท่ี 31 
ธันวาคม 2545 (�ไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2546�) เปนจํ านวน 676.1 ลานบาทสํ าหรับรอบระยะเวลาสามเดือนสิ้นสุด ณ วันท่ี 
31 ธันวาคม 2546 (�ไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547�) โดยมีสาเหตุหลักมาจากการปรับตัวเพ่ิมขึ้นของปริมาณเท่ียวบินท่ีขึ้นลง
ในทาอากาศยานของ ทอท. รอยละ 3.8 ในชวงไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547 เมื่อเปรียบเทียบกับ ไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 
2546

(ข) คาธรรมเนียมการใชสนามบิน (Passenger Service Charges)

รายไดจากคาธรรมเนียมการใชสนามบินไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 5.2 หรือจากจํ านวน 1,273.4 ลานบาท
สํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2546 เปนจํ านวน 1,339.1 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547 ซ่ึงเปนผลมา
จากการปรับตัวเพ่ิมขึ้นของจํ านวนผูโดยสารท่ีใชบริการทาอากาศยานของ ทอท. ในปริมาณรอยละ 7.0 สํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบ
บัญชีป 2547 เมื่อเปรียบเทียบกับ ไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2546 จํ านวนโดยสารภายในประเทศไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 10.3
สํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547 เมื่อเปรียบเทียบกับ ไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2546 ในขณะท่ีจํ านวนโดยสารระหวาง
ประเทศไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 5.5

(ค) คาเคร่ืองอํ านวยความสะดวก (Aircraft Service Charges)

รายไดจากคาเครื่องอํ านวยความสะดวกไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 5.4 หรือจากจํ านวน 79.1 ลานบาทสํ าหรับ
ไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2546 เปนจํ านวน 83.3 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547 การปรับเพ่ิมขึ้นดังกลาว
เปนผลจากการปรับปรุงตอเติมทาอากาศยานกรุงเทพ ซ่ึงไดดํ าเนินการแลวเสร็จและมีการเปดดํ าเนินงานอาคารเทียบเครื่องบิน 
(Pier) อีกครั้งในเดือนมีนาคม 2546 ทํ าใหทอท. สามารถรองรับและใหบริการสะพานเทียบเครื่องบิน (Aerobridge) และบริการ
อื่น ๆ แกอากาศยาน ณ ทาอากาศยานกรุงเทพไดมากขึ้น รวมท้ังจากการปรับตัวเพ่ิมขึ้นของปริมาณเท่ียวบินท่ีขึ้นลงในทาอากาศ
ยานของ ทอท.

(ง) คาเชาสํ านักงานและอสังหาริมทรัพย (Office and Real Property Rents)

รายไดจากคาเชาสํ านักงานและอสังหาริมทรัพยไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 2.4 หรือจากจํ านวน 225.9 ลานบาท
สํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2546 เปนจํ านวน 231.4 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547 การปรับเพ่ิมขึ้น 
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ดังกลาวเปนผลจากการท่ีจํ านวนพ้ืนท่ีใหเชาในทาอากาศยานของทอท. มีจํ านวนเพ่ิมขึ้นภายหลังจากการปรับปรุงตอเติมทา
อากาศยานกรุงเทพซ่ึงไดดํ าเนินการแลวเสร็จในเดือนมีนาคม 2546

(จ) รายไดเกี่ยวกับบริการ (Service Revenue)

รายไดจากการใหบริการไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 3.0 หรือจากจํ านวน 188.4 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของ
รอบบัญชีป 2546 เปน 194.1 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547 การปรับตัวเพ่ิมขึ้นดังกลาวเปนผลจาก เมื่อ 
โครงการพัฒนาทาอากาศยานกรุงเทพแลวเสร็จ ทอท. มีรายไดจากการใหบริการไฟฟาเพ่ิมขึ้น 6.7 ลานบาท และรายไดจากการให
บริการระบบทอสงน้ํ ามันเช้ือเพลิงอากาศยานแบบ Hydrant เพ่ิมขึ้น 2.2 ลานบาท ซ่ึงถูกหักกลบบางสวนโดยการลดลงของรายได
จากการใหบริการโทรศัพทจํ านวน 4.6 ลานบาท

(ฉ) รายไดสวนแบงผลประโยชน (Concession Revenue)

รายไดสวนแบงผลประโยชนไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 12.6 หรือจากจํ านวน 768.0 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 
ของรอบบัญชีป 2546 เปนจํ านวน 864.8 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547 การปรับเพ่ิมขึ้นดังกลาวเปนผลจาก
การปรับตัวเพ่ิมขึ้นของรายไดสวนแบงผลประโยชนจากรานจํ าหนายสินคาปลอดอากรจํ านวน 42.1 ลานบาท รายไดสวนแบง
ผลประโยชนจากรานคาจํ าหนายของท่ีระลึกจํ านวน 19.8 ลานบาท รายไดสวนแบงผลประโยชนจากรานคาท่ีใหบริการอาหาร
และเครื่องด่ืมจํ านวน 9.2 ลานบาท รายไดสวนแบงผลประโยชนจากครัวการบิน (Airline Catering Concession Revenue) จํ านวน 
6.2 ลานบาท รายไดจากคาบริการระบบไฟฟา 400 เฮิรทซ และระบบปรับอากาศจํ านวน 4.6 ลานบาท รายไดสวนแบงผลประโยชน
จากการใหบริการธนาคารและบริการประกันภัยจํ านวน 3.6 ลานบาท รายไดสวนแบงผลประโยชนจากการใหบริการนวดเทาและ
เสริมความงามจํ านวน 3.5 ลานบาท และรายไดสวนแบงผลประโยชนจากการใหบริการเติมเช้ือเพลิงแกอากาศยานจํ านวน 2.4 ลาน
บาท

(ช) รายไดจากการดํ าเนินงานท้ังหมด (Total Operating Revenue)

จากเหตุผลตาง ๆ ท่ีไดกลาวขางตน รายไดจากการดํ าเนินงานท้ังหมดไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 6.4 หรือจาก
จํ านวน 3,183.6 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2546 เปนจํ านวน 3,388.8 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2547
12.9.2 คาใชจายจากการดํ าเนินงาน (Operating Expenses)

(ก) คาใชจายพนักงาน (Personnel Expenses)

คาใชจายพนักงานไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 6.6 หรือจากจํ านวน 356.9 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบ
บัญชีป 2546 เปนจํ านวน 380.6 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547 การปรับตัวเพ่ิมขึ้นดังกลาวเปนผลจากการปรับ
เพ่ิมเงินเดือนของพนักงานของทอท. ประจํ าปรอยละ 7.5 และการปรับเพ่ิมเงินเดือนของพนักงานบทม. ประจํ าปประมาณรอยละ 
6.5

(ข) คาใชจายดํ าเนินงาน (Operating Expenses)

คาใชจายดํ าเนินงานไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 10.0 หรือจากจํ านวน 391.0 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของ
รอบบัญชีป 2546 เปนจํ านวน 430.1 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547 การปรับตัวเพ่ิมขึ้นดังกลาวเปนผลจากการ
เพ่ิมขึ้นสุทธิของคาศึกษาวิจัยประเมินผลงานจํ านวน 24.9 ลานบาท เน่ืองจากการจางศึกษาโครงสรางองคกรพนักงานทอท. และ
จาง ICAO เตรียมการโยกยายไปทาอากาศยานสุวรรณภูมิ การเพ่ิมขึ้นสุทธิของคาโฆษณา และประชาสัมพันธจํ านวน 9.0 ลานบาท 
สวนหน่ึงมาจากการโฆษณาเพ่ือเตรียมการขายหุน และคาจาง-ภายนอก (Outsource) จํ านวน 6.7 ลานบาท และคาไฟจํ านวน 4.9 
ลานบาท คาใชจายดํ าเนินงานท่ีเพ่ิมขึ้นน้ีไดถูกหักกลบลงบางสวนจากการลดลงของคาใชจายดานเงินบริจาคจํ านวน 4.9 ลานบาท 
และคาโทรศัพทจํ านวน 3.8 ลานบาท
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(ค) คาซอมแซม (Repairs and Maintenance)

คาซอมแซมไดปรับตัวลดลงรอยละ 14.9 หรือจากจํ านวน 40.3 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 
2546 เหลือจํ านวน 34.3 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547 การปรับตัวลดลงดังกลาวเปนผลจากการปรับลดของ
คาซอมบํ ารุงจํ านวน 3.5 ลานบาทท่ีใชในการซอมและบํ ารุงรักษาทางว่ิง (Runways) และทางขับ (Taxiways) ของทาอากาศยาน
กรุงเทพเปนหลัก และการลดลงของคาซอมและบํ ารุงรักษาสิ่งกอสรางจํ านวน 3.6 ลานบาท

(ง) คาตอบแทนการใชท่ีราชพัสดุ (State Properties Rental)

คาตอบแทนการใชท่ีราชพัสดุไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 6.0 หรือจากจํ านวน 145.0 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 
ของรอบบัญชีป 2546 เปนจํ านวน 153.7 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547 การปรับตัวเพ่ิมขึ้นดังกลาวเปนผลจาก
การปรับตัวเพ่ิมขึ้นของรายไดจากการดํ าเนินงานในชวงระยะเวลาเดียวกัน ซ่ึงทอท. มีภาระท่ีจะตองจายคาตอบแทนการใช
ประโยชนท่ีดินท่ีใชในการดํ าเนินกิจการทาอากาศยานใหกับรัฐบาล โดยคาตอบแทนการใชประโยชนน้ีคํ านวณจากรายไดจากการ
ดํ าเนินงานในอัตรารอยละ 5 สํ าหรับทาอากาศยานกรุงเทพ และในอัตรารอยละ 2 สํ าหรับทาอากาศยานภูมิภาค

(จ) คาเสื่อมราคา (Depreciation) และคาตัดจํ าหนาย (Amortisation)

คาเสื่อมราคาและคาตัดจํ าหนายไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 19.8 หรือจากจํ านวน 294.5 ลานบาทสํ าหรับไตร
มาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2546 เปนจํ านวน 352.7 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547 การปรับตัวเพ่ิมขึ้นดังกลาว
เปนผลจากคาเสื่อมราคาอาคารทาอากาศยานเพิ่มขึ้น 34.9 ลานบาท เน่ืองจากงานโครงการขยายทาอากาศยานกรุงเทพแลวเสร็จ  
คาเสื่อมราคาระบบและอุปกรณสื่อสารและคอมพิวเตอรเพ่ิมขึ้น 16.4 ลานบาท เน่ืองจากงานระบบขอสนเทศเพ่ือการบริหารแลว
เสร็จและคาเสื่อมราคาสนามบินเพ่ิมขึ้น 4.0 ลานบาท หลังงานจางปรับปรุงทางว่ิงทาอากาศยานภูเก็ตเสร็จสมบูรณ

(ฉ) คาใชจายจากการดํ าเนินงานรวม (Total Operating Expenses)

จากเหตุผลท่ีไดกลาวขางตน คาใชจายจากการดํ าเนินงานรวมไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 10.1 หรือจากจํ านวน 
1,227.7 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2546 เปนจํ านวน 1,351.3 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 
2547
12.9.3 กํ าไรจากการดํ าเนินงาน (Profit from Operations)

จากเหตุผลท่ีไดกลาวขางตน กํ าไรจากการดํ าเนินงานไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 4.2 หรือจากจํ านวน 1,955.9 ลานบาท
สํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2546 เปนจํ านวน 2,037.5 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547
12.9.4 รายไดอื่น ๆ (Other Income)

รายไดจากดอกเบี้ยไดปรับตัวลดลงรอยละ 38.5 หรือจากจํ านวน 74.8 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 
2546 เปนจํ านวน 46.0 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547 ซ่ึงเปนผลมาจากการลดลงของเงินสดท่ีฝากธนาคารเพ่ือ
หาผลประโยชนจากดอกเบ้ีย และอัตราดอกเบี้ยท่ีลดลงในไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547 เปรียบเทียบกับไตรมาสท่ี 1 ของรอบ
บัญชีป 2546

ผลกํ าไร (ขาดทุน) จากอัตราแลกเปลี่ยน (Gain (Loss) on Foreign Exchange) มีผลขาดทุนจํ านวน 536.9 ลานบาท
สํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547 โดยเปนผลขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยนจํ านวน 541.7 ลานบาทของ บทม. จากการปรับ
มูลคา (Mark-to-Market) ของหน้ีสินในสกุลเงินเยน และผลกํ าไรจํ านวน 4.8 ลานบาทของรายรับท่ีไดจากการเบิกจายเงินกูสกุลเงิน
เยน ของบทม. สํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2546 มีผลกํ าไร (ขาดทุน) จากอัตราแลกเปลี่ยนเปนยอดขาดทุนจํ านวน 85.6 
ลานบาท โดยเปนผลขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยนจํ านวน 149.8 ลานบาทของ บทม. จากการปรับมูลคา (Mark-to-Market) ของหน้ี
สินในสกุลเงินเยน และผลกํ าไรจํ านวน 12.3 ลานบาทของรายรับท่ีไดจากการเบิกจายเงินกูสกุลเงินเยน ของบทม. แตถูกชดเชย
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บางสวนโดยกํ าไรจากอัตราแลกเปลี่ยนของทอท. จํ านวน 51.9 ลานบาทซ่ึงเกิดจากทอท. ชํ าระหน้ีท้ังจํ านวนเมื่อวันท่ี 15 ตุลาคม 
2545

ผลกํ าไร (ขาดทุน) จากการจํ าหนายสินทรัพย (Gain (Loss) on Sales of Assets) คิดเปนผลขาดทุนจํ านวน 3.0 ลานบาท
สํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547 ซ่ึงเปนผลจากการตัดทรัพยสินระบบประปาออกจากบัญชีเน่ืองจากหมดความจํ าเปน
ใชงาน เปรียบเทียบกับผลกํ าไรจํ านวน 0.4 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2546 ซ่ึงเปนผลจากการจํ าหนายทรัพยสิน
ในราคาท่ีสูงกวามูลคาตามบัญชีของทรัพยสินน้ันในไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2546

รายไดอื่น ๆ โดยหลักประกอบดวยคาธรรมเนียมท่ีผูรับเหมากอสรางตองจายใหเพ่ือซ้ือเอกสารสํ าหรับเขารวมในการ
ประมูลงานกอสราง คาปรับจากผูรับเหมากอสรางจากการท่ีไมสามารถปฏิบัติตามเงื่อนไขในสัญญา รายไดจากเงินปนผลจาก
บริษัทรวมของทอท. และรายไดจากการไดรับโอนทรัพยสินจากหนวยงานอื่นไดปรับตัวลดลงรอยละ 67.7 จากจํ านวน 34.1 ลาน
บาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2546 เหลือจํ านวน 11.0 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547 ท้ังน้ีรายได
อื่น ๆ สํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547 ประกอบดวยเงินปนผลจํ านวน 5.4 ลานบาทจากบริษัท ดอนเมือง อินเตอรเนช่ัน
แนล แอรพอรต โฮเต็ล จํ ากัด และคาปรับจากผูรับเหมากอสรางจํ านวน 2.5 ลานบาท สวนรายไดอื่น ๆ สํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบ
บัญชีป 2546 ประกอบดวยคาปรับจากผูรับเหมากอสรางจํ านวน 4.6 ลานบาท และรายไดจากการไดรับโอนทรัพยสินจากหนวยงาน
อื่นของบทม. จํ านวน 27.3 ลานบาท

จากเหตุผลดังกลาวขางตน รายไดอื่น ๆ โดยรวมไดปรับตัวลดลงจากจํ านวน 23.7 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบ
บัญชีป 2546 เปนผลขาดทุนจํ านวน 483 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547
12.9.5 คาใชจายอื่น ๆ (Other Expenses)

คาใชจายอื่น ๆ คิดเปนจํ านวน 8.0 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547 ประกอบไปดวยการชํ าระคืนคา
ปรับท่ีเก็บจากบริษัทคูสัญญาเน่ืองจากการจัดสงอุปกรณแสดงขอมูลตารางการบินและรถพยาบาลลาชา ภายหลังจากท่ีบริษัท
คูสัญญาไดช้ีแจงเหตุผลของคาลาชาจนเปนท่ียอมรับของทอท. ท้ังน้ีในไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2546 ไมมียอดคาใชจายอื่น ๆ
12.9.6 สวนแบงผลกํ าไร (ขาดทุน) จากการลงทุน (Share of Profit (Loss) from Investment)

สวนแบงผลกํ าไร (ขาดทุน) จากการลงทุน สํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547 สงผลใหกํ าไรสุทธิเพ่ิมขึ้นจํ านวน 
16.5 ลานบาท เน่ืองมาจากการไดรับสวนแบงผลกํ าไรจากบริษัทรวมของทอท. ไดแกบริษัท ไทย แอรพอรตส กราวด เซอรวิสเซส 
จํ ากัด  สวนแบงผลกํ าไร (ขาดทุน) จากการลงทุนสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2546 สงผลใหกํ าไรสุทธิเพ่ิมขึ้นจํ านวน 12.6 
ลานบาท โดยท้ังน้ีเปนผลมาจากการไดรับสวนแบงผลกํ าไรจากบริษัทรวมของทอท. ไดแกบริษัท ไทย แอรพอรตส กราวด เซอรวิส
เซส จํ ากัด เชนเดียวกัน
12.9.7 กํ าไรสุทธิกอนหักดอกเบี้ยจายและภาษีเงินได (Net Profit before Interest and Income Tax Expenses)

จากเหตุผลดังกลาวขางตน กํ าไรสุทธิกอนหักดอกเบ้ียจายและภาษีเงินไดไดปรับตัวลดลงรอยละ 21.5 หรือจากจํ านวน 
1,992.2 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2546 เหลือจํ านวน 1,562.9 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 
2547
12.9.8 ดอกเบี้ยจาย (Interest Expense)

ดอกเบ้ียจายไดปรับตัวลดลงจากจํ านวน 5.0 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2546 เปนศูนย สํ าหรับไตร
มาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547 ซ่ึงโดยหลักเปนผลมาจากการท่ีทอท. ไดชํ าระหน้ีเงินกูคืนแก JBIC ในวันท่ี 15 ตุลาคม 2545 สํ าหรับ
ท้ังเงินตนและดอกเบ้ียคางชํ าระรวมจํ านวน 13,308 ลานเยน (หรือคิดเปน 4,712.5 ลานบาท เมื่อคํ านวณจากอัตราแลกเปลี่ยน ณ 
วันท่ีชํ าระหน้ี) คาใชจายสํ าหรับดอกเบ้ียจายน้ีไมรวมถึงดอกเบ้ีย �Interest Payable not Accrued Interest� ในสวนของบทม. ท่ี
บทม. ตองชํ าระสํ าหรับเงินกูท่ีกูจาก JBIC เพ่ือใชในการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิเพราะดอกเบ้ียในสวนดังกลาวน้ีไดถูกนํ า
ไปบันทึกเปนทุน (Capitalised)
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12.9.9 ภาษีเงินได (Income Tax Expenses)

ภาษีเงินไดของทอท. ไดปรับเพ่ิมขึ้นรอยละ 4.3 จากจํ านวน 639.9 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2546
เปน 667.6 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547 ท้ังน้ีคาใชจายภาษีเงินไดเพ่ิมขึ้นขณะท่ีกํ าไรลดลงเน่ืองจากใน
ไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547 ทอท. มีรายจายท่ีไมใชรายจายทางภาษีสูงกวาในไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2546 ดังน้ัน เมื่อ
ปรับปรุงกํ าไรทางบัญชีใหเปนกํ าไรเพื่อเสียภาษี ทอท. จึงมีภาระภาษีเพ่ิมขึ้นแมวากํ าไรจะลดลง
12.9.10 สวนของผูถือหุนสวนนอยในกํ าไร/ขาดทุนสุทธิของบริษัทยอย (Minority Interest in Net Profit/Loss of 

Subsidiaries)

สวนของผูถือหุนสวนนอยในกํ าไร/ขาดทุนสุทธิของบริษัทยอยมีผลขาดทุนจํ านวน 1.4 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของ
รอบบัญชีป 2547 ในขณะท่ีมีผลขาดทุนจํ านวน 9.0 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2546 ท้ังน้ีสวนของผูถือหุนสวน
นอยในกํ าไร/ขาดทุนสุทธิของบริษัทยอยสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547  แสดงถึงสวนแบงผลขาดทุนสุทธิในฐานะผูลงทุน
รวมในบริษัท โรงแรมทาอากาศยานสุวรรณภูมิ จํ ากัด และสวนของผูถือหุนสวนนอยในกํ าไร/ขาดทุนสุทธิในบริษัทยอยสํ าหรับ 
ไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2546 น้ันแสดงถึงสวนแบงผลขาดทุนสุทธิของกระทรวงการคลังในบทม.
12.9.11 กํ าไรสุทธิ (Net Profit)

จากเหตุผลดังกลาวขางตน กํ าไรสุทธิของทอท. ไดปรับตัวลดลงรอยละ 33.9 จากจํ านวน 1,356.4 ลานบาทสํ าหรับ
ไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2546 เหลือจํ านวน 896.8 ลานบาทสํ าหรับไตรมาสท่ี 1 ของรอบบัญชีป 2547
12.10 ผลประกอบการเปรียบเทียบระหวางรอบบัญชีป 2546 กับรอบบัญชีป 2545

12.10.1 รายไดจากการดํ าเนินงาน
(ก) คาธรรมเนียมสนามบิน (Landing and Parking Charges)

รายไดจากคาธรรมเนียมสนามบิน (ประกอบดวยคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ี
เก็บอากาศยาน) ไดปรับตัวลดลงรอยละ 0.7 หรือจากจํ านวน 2,422.9 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 เหลือจํ านวน 2,405.6 
ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 ซ่ึงเปนผลมาจากการปรับตัวลดลงของปริมาณเท่ียวบินท่ีขึ้นลงในทาอากาศยานของทอท. รอย
ละ 0.5 ในชวงรอบบัญชีป 2546 โดยมีสาเหตุหลักมาจากการระบาดของโรคระบบทางเดินหายใจเฉียบพลันรุนแรง (SARS) ใน
ระหวางเดือนเมษายนถึงเดือนกรกฎาคม 2546 ปริมาณการขึ้นลงของอากาศยานท่ีทาอากาศยานของทอท. ไดลดลงอยางมากใน
ชวงระยะเวลาดังกลาว เน่ืองจากสายการบินตาง ๆ ไดยกเลิกเท่ียวบินท่ีเดินทางมายังทาอากาศยานของทอท. อยางไรก็ดี เมื่อ
เปรียบเทียบกับชวงเดือนเดียวกันในปพ.ศ. 2545 แลว ปริมาณการขึ้นลงของอากาศยานไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นอีกครั้งในเดือนสิงหาคม 
2546

(ข) คาธรรมเนียมการใชสนามบิน (Passenger Service Charges)

รายไดจากคาธรรมเนียมการใชสนามบินไดปรับตัวลดลงรอยละ 6.7 หรือจากจํ านวน 4,887.5 ลานบาท
สํ าหรับรอบบัญชีป 2545 เหลือจํ านวน 4,562.2 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 ซ่ึงเปนผลมาจากการปรับตัวลดลงของจํ านวน
ผูโดยสารท่ีใชบริการทาอากาศยานของทอท. ในปริมาณรอยละ 4.8 สํ าหรับรอบบัญชีป 2546 โดยมีสาเหตุหลักมาจากการเกิด
สงครามในประเทศอิรักและการระบาดของโรคระบบทางเดินหายใจเฉียบพลันรุนแรง (SARS) ในระหวางเดือนมีนาคมถึงเดือน
กรกฎาคม 2546 ท่ีสงผลกระทบใหจํ านวนผูโดยสารลดลงในชวงระยะเวลาดังกลาว และทํ าใหรายไดจากคาธรรมเนียมการใช
สนามบินในชวงเวลาดังกลาวลดลง คาธรรมเนียมการใชสนามบินไดปรับตัวลดลงในอัตราที่สูงกวาอัตราการปรับตัวลดลงของ
จํ านวนผูโดยสารโดยรวม เน่ืองจากเหตุการณดังกลาวมีผลกระทบตอผูโดยสารขาออกระหวางประเทศมากเปนพิเศษ เพราะ
ผูโดยสารขาออกระหวางประเทศชํ าระคาธรรมเนียมการใชสนามบินในอัตราที่สูงกวาผูโดยสารภายในประเทศ จํ านวนผูโดยสาร
ระหวางประเทศท่ีเดินทางผานทาอากาศยานของทอท. ไดปรับตัวลดลงรอยละ 5.3 สํ าหรับรอบบัญชีป 2546 ซ่ึงเปนผลมาจากการ
เกิดสงครามในประเทศอิรักและการระบาดของโรคระบบทางเดินหายใจ (SARS) ในขณะท่ีจํ านวนผูโดยสารภายในประเทศได
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ปรับตัวลดลงเพียงรอยละ 3.6 ในชวงระยะเวลาเดียวกัน อยางไรก็ดี เมื่อเปรียบเทียบกับชวงเดือนเดียวกันกับปพ.ศ. 2545 แลว 
จํ านวนผูโดยสารไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นอีกครั้งในเดือนสิงหาคม 2546

(ค) คาเคร่ืองอํ านวยความสะดวก (Aircraft Service Charges)

รายไดจากคาเครื่องอํ านวยความสะดวกไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 1.7 หรือจากจํ านวน 298.0 ลานบาทสํ าหรับ
รอบบัญชีป 2545 เปนจํ านวน 303.2 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 การปรับเพ่ิมขึ้นดังกลาวเปนผลจากการปรับปรุงตอเติม
ทาอากาศยานกรุงเทพ ซ่ึงไดดํ าเนินการแลวเสร็จและมีการเปดดํ าเนินงานอาคารเทียบเครื่องบิน (Pier) อีกครั้งในเดือนมีนาคม 
2546 ทํ าใหทอท. สามารถรองรับและใหบริการสะพานเทียบเครื่องบิน (Aerobridge) และบริการอื่น ๆ แกอากาศยาน ณ ทาอากาศ
ยานกรุงเทพไดมากขึ้น อยางไรก็ดี เพ่ือความสะดวกในการปรับปรุงตอเติมทาอากาศยานกรุงเทพ จึงมีความจํ าเปนตองปดใหบริการ
อาคารเทียบเครื่องบินเดิมสลับหมุนเวียนกันไป ต้ังแตเดือนมกราคม 2544 ถึงเดือนมีนาคม 2546 ซ่ึงทํ าใหศักยภาพในการใหบริการ
อากาศยาน รวมท้ังการใหบริการสะพานเทียบเครื่องบิน (Aerobridge) และการใหบริการอื่น ๆ แกอากาศยานของทาอากาศยาน
กรุงเทพในชวงเวลาดังกลาวลดลงจนถึงเดือนมีนาคม 2546 และภายหลังจากเดือนมีนาคม 2546 ไดมีการเปดบริการอาคารเทียบ
เครื่องบินครบท้ังหมด

(ง) คาเชาสํ านักงานและอสังหาริมทรัพย (Office and Real Property Rents)

รายไดจากคาเชาสํ านักงานและอสังหาริมทรัพยไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 2.3 หรือจากจํ านวน 885.0 ลานบาท
สํ าหรับรอบบัญชีป 2545 เปนจํ านวน 905.7 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 การปรับเพ่ิมขึ้นดังกลาวเปนผลจากการท่ีจํ านวน
พื้นท่ีใหเชา ในทาอากาศยานของทอท. มีจํ านวนเพ่ิมขึ้น ภายหลังจากการจัดสรรพ้ืนท่ีใหเชาใหมและการปรับปรุงตอเติมทาอากาศ
ยานกรุงเทพท่ีไดดํ าเนินการแลวเสร็จในเดือนมีนาคม 2546 ทํ าใหมีบริเวณพ้ืนท่ีใหเชาเพ่ิมมากขึ้น

(จ) รายไดเกี่ยวกับบริการ (Service Revenue)

รายไดจากการใหบริการไดปรับตัวลดลงรอยละ 0.6 หรือจากจํ านวน 758.2 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545
เปน 753.4 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 การปรับตัวลดลงดังกลาวเปนผลจากการปรับตัวลดลงของรายไดคาบริการไฟฟา
จํ านวน 6.5 ลานบาท และรายไดคาบริการโทรศัพทจํ านวน 7.9 ลานบาทเน่ืองจากมีการใชบริการสิ่งอํ านวยความสะดวกใน
ทาอากาศยานนอยลงซ่ึงเปนผลกระทบจากการเกิดสงครามในประเทศอิรักและของการระบาดของโรคระบบทางเดินหายใจเฉียบ
พลัน (SARS) ท่ีมีตอปริมาณการขึ้นลงของอากาศยานและจํ านวนผูโดยสาร อยางไรก็ดี การลดลงของรายไดในสวนดังกลาวไดรับ
การชดเชยบางสวนจากการเพ่ิมขึ้นของรายไดคาบริการเคานเตอรตรวจบัตรโดยสาร (Check-in Counter Service) ท่ีเพ่ิมขึ้น 1.4
ลานบาท (เน่ืองจากมีสายการบินใหมสามรายเปดใหบริการ ณ ทาอากาศยานกรุงเทพในรอบบัญชีป 2546) และรายไดคาบริการ
เติมน้ํ ามันเช้ือเพลิงทางทอแบบ Hydrant (Hydrant System) ท่ีเพ่ิมขึ้น 5.7 ลานบาท เน่ืองจากมีการใหบริการสิ่งอํ านวยความ
สะดวกเกี่ยวกับระบบการเติมน้ํ ามันเช้ือเพลิงทางทอแบบ Hydrant (Hydrant System Facilities) เพ่ิมขึ้นจากการเปดดํ าเนินงาน
ของสิ่งอํ านวยความสะดวกตาง ๆ พรอมกันกับการเปดดํ าเนินงานของอาคารเทียบเครื่องบิน (Pier) ณ ทาอากาศยานกรุงเทพอีกครั้ง
ซ่ึงเปนสวนหน่ึงของโครงการพัฒนาเพื่อเพ่ิมขีดความสามารถของทาอากาศยานกรุงเทพ

(ฉ) รายไดสวนแบงผลประโยชน (Concession Revenue)

รายไดสวนแบงผลประโยชนไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 10.7 หรือจากจํ านวน 2,772.9 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชี
ป 2545 เปนจํ านวน 3,069.6 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 การปรับเพ่ิมขึ้นดังกลาวเปนผลจากการปรับตัวเพ่ิมขึ้นของรายได
สวนแบงผลประโยชนจากรานจํ าหนายสินคาปลอดอากร (Duty Free Concession Revenue) จํ านวน 155.6 ลานบาท รายไดสวน
แบงผลประโยชนจากรานคาจํ าหนายของท่ีระลึก (Souvenir Concession Revenue) จํ านวน 76.1 ลานบาท และรายไดสวนแบงผล
ประโยชนจากรานคาท่ีใหบริการอาหารและเครื่องด่ืม (Food and Beverage Concession Revenue) จํ านวน 38.3 ลานบาท ซ่ึง
การปรับตัวเพ่ิมขึ้นของรายไดท้ังหมดมีสาเหตุมาจากการปรับตัวเพ่ิมขึ้นของสวนแบงผลประโยชนขั้นต่ํ าท่ีทอท. ไดรับจากผูประกอบ
การ ณ ทาอากาศยานของทอท. ในอัตรารอยละ 5 ถึงรอยละ 10 และจากรายไดจากสวนแบงผลประโยชนท่ีไดรับจากผูประกอบการ
เพ่ิมขึ้น โดยสาเหตุหน่ึงมาจากการท่ีอาคารเทียบเครื่องบิน ณ ทาอากาศยานกรุงเทพเปดใหบริการท้ังหมดหลังจากเดือนมีนาคม 
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2546 การเพ่ิมขึ้นของรายไดสวนน้ีสูงกวาการลดลงของรายไดสวนแบงผลประโยชนจากการใหสวนลดช่ัวคราวแกผูประกอบการเปน
เวลาสามเดือนในรอบบัญชีป 2546 เน่ืองจากการระบาดของโรคทางเดินหายใจเฉียบพลันรุนแรง (SARS) นอกจากน้ี รายไดสวน
แบงผลประโยชนจากการใหบริการเช้ือเพลิง (Fueling Services Concession Revenue) ยังไดปรับตัวเพ่ิมขึ้น 35.7 ลานบาท 
เน่ืองจากทอท. ไดเก็บคาธรรมเนียมจากผูใหบริการเช้ือเพลิงเพ่ิมขึ้นจาก 6 สตางคตอลิตร เปน 7 สตางคตอลิตรสํ าหรับรอบบัญชีป 
2546 อยางไรก็ดี การปรับตัวเพ่ิมขึ้นของรายไดสวนแบงผลประโยชนในสวนดังกลาวไดถูกหักกลบไปบางสวนจากการปรับตัวลดลง
ของรายไดสวนแบงผลประโยชนจากครัวการบิน (Airline Catering Concession Revenue) จํ านวน 26.9 ลานบาท และการปรับตัว
ลดลงของรายไดสวนแบงผลประโยชนจากลานจอดรถยนต (Car Parking Revenue) จํ านวน 10.7 ลานบาท ซ่ึงไดรับผลกระทบ
บางสวนจากการลดลงของจํ านวนผูโดยสารในชวงการระบาดของโรคระบบทางเดินหายใจเฉียบพลันรุนแรง (SARS)

(ช) รวมรายไดจากการดํ าเนินงาน (Total Operating Revenue)

จากเหตุผลตาง ๆ ท่ีไดกลาวขางตน รายไดจากการดํ าเนินงานรวมปรับตัวลดลงรอยละ 0.2 หรือจากจํ านวน 
12,024.4 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 เปนจํ านวน 11,999.7 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546
12.10.2 คาใชจายจากการดํ าเนินงาน (Operating Expenses)

(ก) คาใชจายพนักงาน (Personnel Expenses)

คาใชจายพนักงานไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 48.2 หรือจากจํ านวน 1,402.6 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545
เปนจํ านวน 2,078.6 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 การปรับตัวเพ่ิมขึ้นดังกลาวเปนผลจากการปรับเพ่ิมเงินเดือนโดยเฉลี่ยของ
พนักงานจากการแปลงสภาพกิจการซ่ึงไดปรับเพ่ิมขึ้น 461.2 ลานบาท หรือจากจํ านวน 720.6 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 
เปนจํ านวน 1,181.8 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 และเน่ืองจากการจัดกลุมบุคลากรใหมซ่ึงทํ าใหลูกจางประจํ า (Permanent 
Employees) มีจํ านวนเพ่ิมมากขึ้น ทอท. (ไมรวม บทม.) ไดปรับเพ่ิมเงินเดือนของพนักงานขึ้นตามขอเสนอแนะของท่ีปรึกษา 
ภายนอกเพ่ือใหสอดคลองกับอัตราเงินเดือนของบริษัทในภาคเอกชนในธุรกิจท่ีเทียบเคียงกับทอท. ได  จํ านวนเงินโบนัสเพ่ิมขึ้น
จํ านวน 127.6 ลานบาทในรอบบัญชีป 2546 เมื่อเปรียบเทียบกับรอบบัญชีป 2545 นอกจากน้ี อีกสาเหตุหน่ึงท่ีทํ าใหคาใชจาย
พนักงานมีจํ านวนเพ่ิมขึ้นเน่ืองมาจากโครงการรวมใจจากองคกร (Voluntary Early Retirement Plan) ท่ีไดนํ ากลับมาใชใหมในรอบ
บัญชีป 2546 ซ่ึงมีลูกจางจํ านวน 48 ราย เขารวมโครงการในระหวางรอบบัญชีป 2546 ทํ าใหทอท. มีคาใชจายในสวนดังกลาว
จํ านวน 68.0 ลานบาท โดยลูกจางแตละรายท่ีเกษียณอายุจะไดรับผลประโยชนตอบแทนพิเศษในอัตราไมเกิน 20 เทาของอัตราเงิน
เดือนเดือนสุดทาย สํ าหรับรอบบัญชีป 2545 น้ัน ทอท. ไมมีคาใชจายสํ าหรับโครงการดังกลาว

(ข) คาใชจายดํ าเนินงาน (Operating Expenses)

คาใชจายดํ าเนินงานไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 3.9 หรือจากจํ านวน 1,667.6 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545
เปนจํ านวน 1,732.4 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 การปรับตัวเพ่ิมขึ้นดังกลาวเปนผลจากคาใชจายท่ีเพ่ิมขึ้นจํ านวน 24.2 ลาน
บาท ซ่ึงเปนคาใชจายท่ีเกิดขึ้นจากการแปลงสภาพกิจการและคาธรรมเนียมท่ีปรึกษาจํ านวน 58.8 ลานบาทท่ีเกิดขึ้นในรอบบัญชีป 
2546 สํ าหรับการศึกษาความเปนไปไดของโครงการตามแผนแมบทสํ าหรับทาอากาศยานภูมิภาค การศึกษาโครงสรางพ้ืนผิว 
(Pavement Structure) ของทาอากาศยานหาดใหญ และทาอากาศยานเชียงราย ตลอดจนการศึกษาความพรอมตามแผนการ
เตรียมความพรอมปฏิบัติการและโยกยายการดํ าเนินงานของทาอากาศยาน อุปกรณเครื่องมือ และบุคลากรของทาอากาศยาน
กรุงเทพไปยังทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ทอท. ยังมีคาใชจายเปนคาธรรมเนียมท่ีปรึกษาจํ านวน 18.6 ลานบาท ในการทํ าการศึกษา
แผนการใชประโยชนทาอากาศยานกรุงเทพในอนาคต และคาธรรมเนียมท่ีปรึกษาดานภาษีจํ านวน 11.5 ลานบาท ในรอบบัญชีป 
2546 คาไฟฟาและน้ํ าประปาเพ่ิมขึ้นอีก 35.2 ลานบาท คาใชจายสํ าหรับคาจาง-ภายนอกเพ่ิมขึ้นอีก 27.1 ลานบาท คาเชาทรัพยสิน
เพ่ิมขึ้น 12 ลานบาทและคาภาษีโรงเรือนและท่ีดินเพ่ิมขึ้น 9.7 ลานบาทในรอบบัญชีป 2546 เมื่อเปรียบเทียบกับรอบบัญชีป 2545 
คาใชจายดํ าเนินงานท่ีเพ่ิมขึ้นน้ีไดถูกหักกลบลงไปบางสวนจากการลดลงของคาใชจายเก่ียวกับหน้ีสงสัยจะสูญโดยลดลง 23.2 ลาน
บาทระหวางรอบบัญชีป 2545 ถึงรอบบัญชีป 2546 การลดลงของคาจางท่ีปรึกษาในการศึกษาการใชสูตร CPI � X + K โดยลดลง 
15.5 ลานบาทจากรอบบัญชีป 2545 ถึงรอบบัญชีป 2546 และจากการลดลงของคาใชจายจากการโอนกรรมสิทธิ์ท่ีดินใหแก
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กระทรวงการคลังโดยลดลงไป 49.4 ลานบาทจากจํ านวน 49.4 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 เปนจํ านวน 0 บาทสํ าหรับรอบ
บัญชีป 2546 กลาวคือ ทอท. ไมไดโอนกรรมสิทธิ์ท่ีดินใหแกกระทรวงการคลังในรอบบัญชี 2546 เน่ืองจากทอท. ไดโอนกรรมสิทธิ์ท่ี
ดินสํ าหรับการแปลงสภาพกิจการใหแกกระทรวงการคลังไปท้ังหมดแลวในรอบบัญชีป 2545 การเพ่ิมขึ้นของคาใชจายดํ าเนินงาน 
ยังถูกหักกลบลงไปจากการตัดจํ าหนายทรัพยสินท่ีลดลง 43.4 ลานบาทเน่ืองจากการเปลี่ยนแปลงนโยบายทางบัญชีของทอท. ท้ังน้ี
ตามนโยบายทางบัญชีท่ีใชอยูกอนการแปลงสภาพบริษัท ไมมีการตัดคาเสื่อมราคาของทรัพยสินท่ีมีมูลคา 30,000 บาทหรือนอย
กวา แตจะตัดออกเปนคาใชจายในรอบระยะเวลาท่ีไดทรัพยสินน้ันมา แตหลังจากการแปลงสภาพบริษัทแลว ทอท. ใชนโยบายทาง
บัญชีในการตัดคาเสื่อมราคาของทรัพยสินท้ังหมดท่ีมีอายุประมาณการใชงานเกินกวาหน่ึงป ทํ าใหคาใชจายดํ าเนินงานจากการ
ตัดจํ าหนายทรัพยสินลดลงในรอบบัญชีป 2546

(ค) คาซอมแซม (Repairs and Maintenance)

คาซอมแซมไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 13.4 หรือจากจํ านวน 209.8 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 เปน
จํ านวน 238.0 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 การปรับตัวเพ่ิมขึ้นดังกลาวเปนผลจากการปรับเพ่ิมคาซอมแซมจํ านวน 41.7 ลาน
บาทเพ่ือใชในการซอมและบํ ารุงรักษาทางว่ิง (Runways) และทางขับ (Taxiways) ของทาอากาศยานกรุงเทพเปนหลัก และเพ่ือการ
ซอมบํ ารุงสายพานลํ าเลียงสัมภาระ (Conveyer Belts) ภายในทาอากาศยานของทอท. คาซอมและบํ ารุงรักษาสํ าหรับทางว่ิงและ
ทางขับของทอท. ไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นขึ้น 22.7 ลานบาท จาก 17.8 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 เปน 40.5 ลานบาทสํ าหรับรอบ
บัญชีป 2546 และคาซอมบํ ารุงสายพานลํ าเลียงสัมภาระไดปรับตัวเพ่ิมขึ้น 19.1 ลานบาท จากจํ านวน 9.3 ลานบาทสํ าหรับรอบ
บัญชีป 2545 เปน 28.4 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 คาซอมและบํ ารุงรักษาท่ีเพ่ิมขึ้นน้ีไดถูกหักกลบลงบางสวนจากคาซอม
และบํ ารุงรักษาอาคารท่ีลดลง 16.7 ลานบาท จาก 43.7 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 เปน 27.0 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 
2546

(ง) คาตอบแทนการใชท่ีราชพัสดุ (State Properties Rental)

คาตอบแทนการใชท่ีราชพัสดุไดปรับตัวลดลงรอยละ 0.2 หรือจากจํ านวน 543.7 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 
2545 เปนจํ านวน 542.5 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 การปรับตัวลดลงดังกลาวเปนผลจากการปรับตัวลดลงของรายไดจาก
การดํ าเนินงานในอัตรารอยละ 0.2 ในชวงระยะเวลาท่ีผานมา ซ่ึงทอท. มีภาระท่ีจะตองจายคาตอบแทนการใชประโยชนท่ีดินท่ีใชใน
การดํ าเนินกิจการทาอากาศยานใหกับรัฐบาล โดยคาตอบแทนน้ีคํ านวณจากรายไดจากการดํ าเนินงานในอัตรารอยละ 5 สํ าหรับ
ทาอากาศยานกรุงเทพ และในอัตรารอยละ 2 สํ าหรับทาอากาศยานภูมิภาค

(จ) คาเสื่อมราคา (Depreciation) และคาตัดจํ าหนาย (Amortisation)

คาเสื่อมราคาและคาตัดจํ าหนายไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 22.9 หรือจากจํ านวน 1,113.5 ลานบาทสํ าหรับรอบ
บัญชีป 2545 เปนจํ านวน 1,368.7 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 การปรับตัวเพ่ิมขึ้นดังกลาวเปนผลจากการดํ าเนินการกอสราง 
ปรับปรุง ตอเติมทาอากาศยานกรุงเทพ ซ่ึงไดดํ าเนินการแลวเสร็จในรอบบัญชีป 2546 และไดนํ าคาใชจายท่ีเกิดจากการดํ าเนินการ
ดังกลาวมาคิดเปนคาเสื่อมราคา

(ฉ) รวมคาใชจายจากการดํ าเนินงาน (Total Operating Expenses)

จากเหตุผลท่ีไดกลาวขางตน คาใชจายจากการดํ าเนินงานรวมปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 20.7 หรือจากจํ านวน 
4,937.2 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 เปนจํ านวน 5,960.1 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546
12.10.3 กํ าไรจากการดํ าเนินงาน (Profit from Operations)

จากเหตุผลท่ีไดกลาวขางตน กํ าไรจากการดํ าเนินงานไดปรับตัวลดลงรอยละ 14.8 หรือจากจํ านวน 7,087.2 ลานบาท
สํ าหรับรอบบัญชีป 2545 เปนจํ านวน 6,039.6 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546
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12.10.4 รายไดอื่น (Other Income)

ดอกเบ้ียรับ (Interest Income) ปรับตัวลดลงรอยละ 35.5 หรือจากจํ านวน 366.4 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 เปน
จํ านวน 236.5 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 ซ่ึงเปนผลมาจากการลดลงของเงินสดจากดอกเบ้ียเงินฝากธนาคาร และอัตรา
ดอกเบ้ียท่ีลดลงในรอบบัญชีป 2546

กํ าไร (ขาดทุน) จากอัตราแลกเปลี่ยน (Gain (Loss) on Foreign Exchange) ทํ าใหมีผลขาดทุนจํ านวน 32.6 ลานบาท
สํ าหรับรอบบัญชีป 2545 โดยเปนผลขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยนจํ านวน 237.6 ลานบาทของ บทม. จากการปรับมูลคารายป 
(Mark-to-Market) ของหน้ีสินในสกุลเงินเยน และขาดทุนของรายรับท่ีไดจากการเบิกจายเงินกูสกุลเงินเยนของบทม. ผลขาดทุนน้ีได
รับการชดเชยบางสวนจากกํ าไรจากอัตราแลกเปลี่ยนของทอท. จํ านวน 204.9 ลานบาทซ่ึงประกอบดวยกํ าไรจากการชํ าระหน้ีเงินกู
ในระหวางปจํ านวน 35.6 ลานบาท และกํ าไรสุทธิจากอัตราแลกเปลี่ยนจํ านวน 240.0 ลานบาท อันเปนผลจากการปรับมูลคารายป 
(Mark-to-Market) ของหน้ีสินในสกุลเงินเยนแตถูกหักกลบบางสวนโดยผลขาดทุนจากการยกเลิกสัญญาแปลงหน้ีจากเงินเยนเปน
เงินเหรียญสหรัฐจํ านวน 70.7 ลานบาท ในปเดียวกัน บทม. ประสบผลขาดทุนจากการปรับมูลคารายป (Mark-to-Market) ของ
หน้ีสินในสกุลเงินเยน ท้ังน้ี เน่ืองจาก บทม. ทํ าการเบิกจายเงินกูจํ านวนมากในระหวางรอบบัญชีป 2545 เปนผลใหการปรับมูลคา
รายปของท้ังทอท. และบทม. สงผลในทางตรงขามเพราะใชอัตราแลกเปลี่ยนตางกันในการคํ านวณ ผลกํ าไร (ขาดทุน) จากอัตรา
แลกเปลี่ยนสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 คิดเปนจํ านวน 257.4 ลานบาท ซ่ึงเปนผลมาจากขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยนจํ านวน 309.2 
ลานบาทของ บทม. จากการปรับมูลคารายป (Mark-to-Market) ของหน้ีสินในสกุลเงินเยน ท้ังน้ีไดรับการชดเชยบางสวนจากกํ าไร
สุทธิของบทม. จากรายรับท่ีไดจากการเบิกจายเงินกูสกุลเงินเยนของบทม. และจากกํ าไรจากอัตราแลกเปลี่ยนของทอท. จํ านวน 
51.9 ลานบาทจากการชํ าระคืนหน้ีในสกุลเงินเยนแก JBIC

กํ าไร (ขาดทุน) จากการจํ าหนายสินทรัพย (Gain (Loss) on Sales of Assets) คิดเปนผลขาดทุนจํ านวน 0.6 ลานบาท
สํ าหรับรอบบัญชีป 2545 ซ่ึงแสดงวามีการจํ าหนายทรัพยสินในราคาท่ีต่ํ ากวาราคาตามบัญชีในรอบบัญชีป 2545 เปรียบเทียบกับ
ผลกํ าไรจํ านวน 1.2 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 ซ่ึงแสดงวาในรอบบัญชีป 2546 มีการจํ าหนายทรัพยสินในราคาท่ีสูงกวา
ราคาตามบัญชี

รายไดอื่น ๆ ซ่ึงประกอบดวยคาปรับจากผูรับเหมากอสรางจากการท่ีไมสามารถปฏิบัติตามเงื่อนไขในสัญญา รายไดจาก
เงินปนผลจากบริษัทรวมของทอท. และรายไดของบทม. จากการไดรับโอนทรัพยสินจากหนวยงานอื่นซ่ึงไดปรับเพ่ิมขึ้นรอยละ 14.9
จากจํ านวน 101.6 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 เปนจํ านวน 116.7 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 ซ่ึงเปนผลมาจากการ
รับโอนทรัพยสินจากหนวยงานอื่นของบทม. (ซ่ึงเปนทรัพยสินท่ีใชในการกอสรางและทรัพยสินเบ็ดเตล็ดท่ีผูรับเหมากอสรางโอนให
บทม. หลังจากการกอสรางเสร็จสมบูรณ) ในรอบบัญชีป 2546 เปนเงิน 33.0 ลานบาทและรายไดคาธรรมเนียมประมูลงานท่ีทอท. 
และบทม. ไดรับจากการเปดประมูลโครงการกอสรางเพ่ิมขึ้นเปนจํ านวน 16.2 ลานบาท แตถูกชดเชยดวยการลดลงของเงินปนผลใน
เงินลงทุนของทอท. จํ านวน 24.5 ลานบาท และรายไดคาปรับบริษัท หางรานตาง ๆ ท่ีไมไดปฏิบัติตามสัญญาลดลงจํ านวน 8.3 ลาน
บาท

จากเหตุผลดังกลาวขางตน รายไดอื่นโดยรวมปรับตัวลดลงรอยละ 77.7 หรือจากจํ านวน 434.8 ลานบาทสํ าหรับรอบ
บัญชีป 2545 เปนจํ านวน 97.1 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546
12.10.5 คาใชจายอื่น ๆ (Other Expenses)

คาใชจายอื่น ๆ ปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 53.4 หรือจากจํ านวน 24.7 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 เปนจํ านวน 37.9 
ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 ในรอบบัญชีป 2545 คาใชจายอื่น ๆ ประกอบไปดวยเงินกันสํ ารองสํ าหรับชํ าระเบ้ียปรับภาษีจาก
กรณีพิพาทเรื่องภาษีโรงเรือนและท่ีดินกับกรุงเทพมหานคร ในรอบบัญชีป 2546 คาใชจายอื่น ๆ ประกอบไปดวยเงินกันสํ ารอง
สํ าหรับชํ าระเบ้ียปรับภาษี และการชํ าระคืนคาปรับท่ีเก็บจากบริษัทผูรับเหมากอสราง
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12.10.6 สวนแบงกํ าไร (ขาดทุน) จากการลงทุน (Share of Profit (Loss) from Investment)

สวนแบงกํ าไร (ขาดทุน) จากการลงทุน คิดเปนจํ านวน 65.8 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 เน่ืองมาจากการไดรับสวน
แบงผลกํ าไรจากบริษัทรวมของทอท. ไดแกบริษัท ไทย แอรพอรตส กราวด เซอรวิสเซส จํ ากัด สํ าหรับรอบบัญชีป 2546 สวนแบงผล
กํ าไร (ขาดทุน) จากการลงทุน คิดเปนผลขาดทุนจํ านวน 321.0 ลานบาท ซ่ึงเปนผลมาจากผลขาดทุนเมื่อทอท. เขาซ้ือหุน บทม. 
จากกระทรวงการคลัง จํ านวน 383.0 ลานบาท โดยผลขาดทุนไดรับการชดเชยบางสวนจากสวนแบงผลกํ าไรท่ีไดรับจากบริษัทรวม
ของทอท. ไดแกบริษัท ไทย แอรพอรตส กราวด เซอรวิสเซส จํ ากัด จํ านวน 62.0 ลานบาทในรอบบัญชีป 2546 ท้ังน้ี กอนรอบบัญชีป 
2546 ทอท. บันทึกผลขาดทุนสะสมท่ีรับรูจากการเขาซ้ือหุนบทม. จากกระทรวงการคลังไวในรายการสวนของผูถือหุนสวนนอยใน
กํ าไร/ขาดทุนสุทธิของบริษัทยอย
12.10.7 กํ าไรสุทธิกอนหักดอกเบี้ยจายและภาษีเงินได (Net Profit before Interest and Income Tax Expenses)

จากเหตุผลดังกลาวขางตน กํ าไรสุทธิกอนหักดอกเบ้ียจายและภาษีเงินไดไดปรับตัวลดลงรอยละ 23.6 หรือจากจํ านวน 
7,563.1 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 เปนจํ านวน 5,777.7 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546
12.10.8 ดอกเบี้ยจาย (Interest Expense)

ดอกเบ้ียจายไดปรับตัวลดลงรอยละ 97.3 หรือจากจํ านวน 182.7 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 เปนจํ านวน 5.0 ลาน
บาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 ซ่ึงเปนผลมาจากการท่ีทอท. ไดชํ าระหน้ีเงินกูคืนแก JBIC ในวันท่ี 15 ตุลาคม 2545 สํ าหรับเงินตน
และดอกเบ้ียคางชํ าระรวมจํ านวน 13,308 ลานเยน (4,712.5 ลานบาท) คาใชจายสํ าหรับดอกเบ้ียคางชํ าระน้ีไมรวมถึงดอกเบ้ียคาง
ชํ าระในสวนของบทม. ท่ีบทม. คางชํ าระเงินกูท่ีมีตอ JBIC สํ าหรับคากอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิเพราะดอกเบ้ียในสวน
ดังกลาวน้ีไดถูกนํ าไปคิดคํ านวณเปนทุน (Capitalised) จํ านวน 214.7 ลานบาท ซ่ึงเปนดอกเบ้ียเก่ียวกับการกอสรางทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิในรอบบัญชีป 2545 และจํ านวน 334.0 ลานบาทในรอบบัญชีป 2546
12.10.9 ภาษีเงินได (Income Tax Expenses)

ทอท. ไมมีภาษีเงินไดในรอบบัญชีป 2545 แตมีภาษีเงินไดเปนจํ านวน 1,964.3 ลานบาทในรอบบัญชีป 2546 อันเปนผล
มาจากการแปลงสภาพเปนบริษัทมหาชนจํ ากัดเมื่อวันท่ี 30 กันยายน 2545
12.10.10 สวนของผูถือหุนสวนนอยในกํ าไร/ขาดทุนสุทธิของบริษัทยอย (Minority Interest in Net Profit/Loss of 

Subsidiaries)

สวนของผูถือหุนสวนนอยในกํ าไร/ขาดทุนสุทธิของบริษัทยอยของทอท. มีจํ านวน 73.2 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545
ในขณะท่ีมีสวนแบงจํ านวน 0 บาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 สวนของผูถือหุนสวนนอยในขาดทุนสุทธิของบริษัทยอยในรอบบัญชี 
ป 2545 แสดงผลขาดทุนสุทธิของผูถือหุนสวนนอยในบทม. สํ าหรับรอบบัญชีป 2545 ซ่ึงไดรับการชดเชยบางสวนจากการปรับปรุง
คาทางบัญชีของการรับรูผลขาดทุนสะสมของทอท. จากการเขาซ้ือหุนของบทม. จากผูถือหุนสวนนอยในระหวางรอบบัญชีป 2545 
ทํ าใหไมมีสวนของผูถือหุนสวนนอยในรอบบัญชีป 2546 เน่ืองจากทอท. ถือหุนในบทม. ท้ังหมดคือรอยละ 100 ในรอบบัญชีป 2546 
ในขณะท่ีทอท. ถือหุนในบทม. รอยละ 73.0 เมื่อสิ้นสุดรอบบัญชีป 2545
12.10.11 กํ าไรสุทธิ (Net Profit)

จากเหตุผลดังกลาวขางตน กํ าไรสุทธิของทอท. ไดปรับตัวลดลงรอยละ 48.9 จากจํ านวน 7,453.6 ลานบาทสํ าหรับรอบ
บัญชีป 2545 เปนจํ านวน 3,808.4 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546
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12.11 ผลประกอบการเปรียบเทียบระหวางรอบบัญชีป 2545 กับรอบบัญชีป 2544

12.11.1 รายไดจากการดํ าเนินงาน (Operating Revenue)

(ก) คาธรรมเนียมสนามบิน (Landing and Parking Service Charges)

รายไดจากคาธรรมเนียมสนามบิน (ประกอบดวยคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ี
เก็บอากาศยาน)ปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 0.7 หรือจากจํ านวน 2,406.7 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 เปนจํ านวน 2,422.9 ลาน
บาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 การปรับตัวเพ่ิมขึ้นดังกลาวเปนผลจากการเพิ่มขึ้นของปริมาณการขึ้นลงของอากาศยาน ณ ทาอากาศ
ยานของทอท.ในอัตรารอยละ 1.1 หรือจากจํ านวน 243,475 เท่ียวบินสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 เปนจํ านวน 246,186 เท่ียวบิน
สํ าหรับรอบบัญชีป 2545

(ข) คาธรรมเนียมการใชสนามบิน (Passenger Service Charges)

รายไดจากคาธรรมเนียมการใชสนามบินไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 3.1 หรือจากจํ านวน 4,740.7 ลานบาท
สํ าหรับรอบบัญชีป 2544 เปนจํ านวน 4,887.5 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 การปรับเพ่ิมดังกลาวเปนผลจากการเพิ่มขึ้นของ
จํ านวนผูโดยสารระหวางประเทศท่ีเดินทางผานทาอากาศยานของทอท.  ในรอบบัญชีป 2545 ในอัตรารอยละ 1.5 แตในขณะเดียว
กันก็มีการปรับตัวลดลงของคาธรรมเนียมการใชสนามบินท่ีไดรับจากผูโดยสารภายในประเทศเน่ืองจากจํ านวนผูโดยสารในประเทศ
ท่ีเดินทางผานทาอากาศยานของทอท. ลดลงรอยละ 4.6 ในรอบบัญชีป 2545 แตการลดลงดังกลาวไดรับการชดเชยจากการปรับ 
คาธรรมเนียมการใชสนามบินภายในประเทศจาก 30 บาท เปน 50 บาทในเดือนตุลาคม 2544

(ค) คาเคร่ืองอํ านวยความสะดวก (Aircraft Service Charges)

รายไดจากคาเครื่องอํ านวยความสะดวกไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 2.1 หรือจากจํ านวน 292.0 ลานบาทสํ าหรับ
รอบบัญชีป 2544 เปนจํ านวน 298.0 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 การปรับตัวเพ่ิมขึ้นดังกลาวเปนผลจากการเพิ่มขึ้นของ
ปริมาณการขึ้นลงของอากาศยานรอยละ 1.1 ในรอบบัญชีป 2545 และมีอาคารเทียบเครื่องบิน (Pier) แหงใหมสํ าหรับเท่ียวบิน
ระหวางประเทศท่ีไดดํ าเนินการแลวเสร็จในเดือนมกราคม 2545 ทํ าใหทาอากาศยานกรุงเทพมีศักยภาพในการใหบริการสะพาน
เทียบเครื่องบิน (Aerobridge) และบริการอื่น ๆ แกอากาศยานไดเพ่ิมขึ้นโดยเฉพาะอยางย่ิงอากาศยานขนาดใหญ การเพ่ิมขึ้นของ
รายไดจากคาเครื่องอํ านวยความสะดวกดังกลาวไดรับผลกระทบบางสวนจากการปดอาคารเทียบเครื่องบินหน่ึงแหง ณ ทาอากาศ
ยานกรุงเทพ อยางไรก็ตาม อาคารเทียบเครื่องบินแหงใหมทํ าใหทาอากาศยานกรุงเทพมีศักยภาพในการรองรับและใหบริการอากาศ
ยานมากขึ้นในชวงเกาเดือนสุดทายของรอบบัญชีป 2545 เน่ืองจากอาคารเทียบเครื่องบินแหงใหมมีขนาดใหญกวาอาคารเทียบ
เครื่องบินเดิมท่ีมีการสลับหมุนเวียนปดบริการเพ่ือปรับปรุงในชวงเดือนมกราคม 2545 ถึงเดือนมีนาคม 2546

(ง) คาเชาสํ านักงานและอสังหาริมทรัพย (Office and Real Property Rents)

รายไดจากคาเชาพ้ืนท่ีสํ าหรับสํ านักงานและอสังหาริมทรัพยไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 0.8 หรือจากจํ านวน 
878.0 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 เปน 885.0 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 การปรับตัวเพ่ิมขึ้นดังกลาวเปนผลจากการ
ท่ีจํ านวนพ้ืนท่ีใหเชาของในทาอากาศยานของทอท. มีจํ านวนเพ่ิมขึ้นทุกแหงภายหลังการจัดสรรพ้ืนท่ีใหเชาใหม และการเพ่ิมพื้นท่ีให
เชาเพ่ิมเติม ณ ทาอากาศยานกรุงเทพเน่ืองจากการเปดบริการอาคารเทียบเครื่องบิน (Pier) สํ าหรับเท่ียวบินระหวางประเทศแหง
ใหมซ่ึงปรับปรุงแลวเสร็จในเดือนมกราคม 2545 และสามารถใหเชาพ้ืนท่ีไดในชวงเกาเดือนสุดทายของรอบบัญชีป 2545 การเพ่ิม
ขึ้นของพ้ืนท่ีใหเชาอันสืบเน่ืองมาจากการเปดใหบริการอาคารเทียบเครื่องบินแหงใหมในเดือนเมษายน 2545 น้ีไดรับผลกระทบบาง
สวนจากการปดอาคารเทียบเครื่องบิน ณ ทาอากาศยานกรุงเทพ ซ่ึงทํ าการเปดปดสลับหมุนเวียนกันไปต้ังแตเดือนมกราคม 2545
ถึงเดือนมีนาคม 2546 อยางไรก็ตาม เน่ืองจากอาคารเทียบเครื่องบินแหงใหมดังกลาวมีขนาดใหญกวาอาคารเทียบเครื่องบินเดิมท่ีมี
การสลับหมุนเวียนปดบริการระหวางเดือนมกราคม 2545 ถึงเดือนมีนาคม 2546 การท่ีมีการเปดบริการอาคารเทียบเครื่องบินแหง
ใหมทํ าใหมีพื้นท่ีเชา ณ ทาอากาศยานกรุงเทพ เพ่ิมขึ้นระหวางชวงเกาเดือนสุดทายของรอบบัญชีป 2545
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(จ) รายไดเกี่ยวกับบริการ (Service Revenue)

รายไดเก่ียวกับบริการไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 16.1 หรือจากจํ านวน 653.3 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2544
เปน 758.1 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 การปรับตัวเพ่ิมขึ้นดังกลาวเปนผลจากการปรับตัวเพ่ิมขึ้นของรายไดคาบริการไฟฟา 
(Electricity Service Revenue) จํ านวน 52.6 ลานบาท รายไดคาบริการโทรศัพท (Telephone Service Revenue) จํ านวน 8.4
ลานบาท รายไดคาบริการเคานเตอรตรวจบัตรโดยสาร (Check-in Counter Service) จํ านวน 25.3 ลานบาท และรายไดคาบริการ
เติมน้ํ ามันเช้ือเพลิงทางทอแบบ Hydrant (Hydrant System Service Revenue) จํ านวน 9.4 ลานบาท รายไดคาบริการไฟฟา
ของทอท. มีจํ านวนเพิ่มขึ้นเน่ืองจากผูเชาใชไฟฟาในปริมาณท่ีเพ่ิมขึ้น รายไดคาบริการเคานเตอรตรวจบัตรโดยสารเพ่ิมขึ้นเน่ืองจาก
การเพ่ิมคาบริการท่ีเรียกเก็บจากสายการบินจาก 300 บาทตอเคานเตอรตอเท่ียวบินเปน 400 บาทตอเคานเตอรตอเท่ียวบินตอ 3 
ช่ัวโมง รวมท้ังการเพ่ิมคาบริการเคานเตอรตรวจบัตรผูโดยสารแบบรวมเท่ียวบินในอัตรา 750 บาทตอเคานเตอรตอ 6 ช่ัวโมง และ
รายไดคาบริการเติมน้ํ ามันเช้ือเพลิงทางทอแบบ Hydrant มีจํ านวนเพิ่มขึ้นเน่ืองจากการเปดใหบริการอาคารเทียบเครื่องบินแหงใหม
สํ าหรับเท่ียวบินระหวางประเทศในเดือนมกราคม 2545 อยางไรก็ตาม ศักยภาพในการใหบริการท่ีเพ่ิมขึ้นน้ีไดรับผลกระทบบางสวน
จากการปดอาคารเทียบเครื่องบิน ณ ทาอากาศยานกรุงเทพ ซ่ึงทํ าการปดสลับหมุนเวียนกันไปต้ังแตเดือนมกราคม 2545 ถึงเดือน
มีนาคม 2546 รายไดจากการใหบริการในรอบบัญชีป 2545 เพ่ิมขึ้นเมื่อเปรียบเทียบกับรอบบัญชีป 2544 เน่ืองจากการเพ่ิมของ
คาธรรมเนียมการประกาศเท่ียวบินจํ านวน 3.1 ลานบาท การเพ่ิมของคาเฝาเครื่องบินจํ านวน 2.8 ลานบาท และการเพิ่มของคาเชา
สิ่งอํ านวยความสะดวกและอุปกรณจํ านวน 2.0 ลานบาท

(ฉ) รายไดสวนแบงผลประโยชน (Concession Revenue)

รายไดสวนแบงผลประโยชนไดปรับตัวลดลงรอยละ 0.6 หรือจากจํ านวน 2,789.1 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป
2544 เปนจํ านวน 2,773.0 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 โดยเปนผลมาจากการปรับตัวลดลงของรายไดสวนแบงผลประโยชน
จากรานคาปลอดอากร (Duty Free Concession) จํ านวน 57.0 ลานบาท และการปรับตัวลดลงของรายไดสวนแบงผลประโยชน
จากครัวการบิน (Airline Catering Concession Revenue) จํ านวน 14.8 ลานบาท เน่ืองจากการลดลงของปริมาณผูโดยสาร การ
ลดลงของรายไดสวนแบงผลประโยชนจากรานคาปลอดอากรมีสาเหตุเน่ืองมาจากสัญญาอนุญาตใหดํ าเนินกิจการรานคาปลอด
อากร ณ ทาอากาศยานกรุงเทพท่ีทํ าไวกับบริษัท แอรพอรต ดิวต้ีฟรี จํ ากัด ไดหมดอายุลงระหวางรอบบัญชีป 2545 ซ่ึงทอท. ไดเขา
ทํ าสัญญาอนุญาตใหดํ าเนินการรานคาปลอดอากรกับผูรับอนุญาตรายใหมในระหวางรอบบัญชีป 2545 โดยท้ิงชวงระยะเวลาหลาย
เดือนโดยไมมีผูเขาดํ าเนินการในพื้นท่ีดังกลาว การลดลงของรายไดสวนแบงผลประโยชนในรอบบัญชีป 2545 โดยท่ัวไปไดรับการ
ชดเชยบางสวนจากการเพ่ิมขึ้นของรายไดสวนแบงผลประโยชนจากรานขายของท่ีระลึกจํ านวน 10.4 ลานบาท และการเพิ่มขึ้นของ
รายไดสวนแบงผลประโยชนจากรานจํ าหนายอาหารและเครื่องด่ืมจํ านวน 14.1 ลานบาท โดยการเพ่ิมขึ้นในแตละกรณีน้ันเน่ืองมา
จากการปรับเพ่ิมขึ้นของผลตอบแทนขั้นต่ํ ารายป (โดยท่ัวไปจะปรับเพ่ิมในอัตรารอยละ 10) ท่ีเก็บจากกิจการรับอนุญาตดํ าเนินการ
ดังกลาว  นอกจากน้ี การเพ่ิมขึ้นของรายไดดังกลาวบางสวนเปนผลมาจากการเพิ่มขึ้นของรายไดสวนแบงผลประโยชนจากบริการ
แลกเปลี่ยนเงินตรา บริการเงินดวนอัตโนมัติ และบริการประกันภัย 10.5 ลานบาทเน่ืองจากการเปดใหบริการเพ่ิมขึ้น ณ ทาอากาศ
ยานกรุงเทพและการเพ่ิมขึ้นของรายไดสวนแบงผลประโยชนจากการโฆษณาจํ านวน 8.8 ลานบาทและการเพ่ิมขึ้นของรายไดสวน
แบงผลประโยชนจากบริการเช้ือเพลิง บริการรถรับสง (Limousine) และรายไดสวนแบงผลประโยชนประเภทอื่นซ่ึงปรับตัวเพ่ิมขึ้น
เล็กนอย

(ช) รวมรายไดจากการดํ าเนินงาน (Total Operating Revenue)

จากเหตุผลตาง ๆ ท่ีไดกลาวขางตน รายไดจากการดํ าเนินงานรวมปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 2.3 หรือจากจํ านวน 
11,759.8 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 เปนจํ านวน 12,024.4 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545
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12.11.2 คาใชจายจากการดํ าเนินงาน (Operating Expenses)

(ก) คาใชจายพนักงาน (Personnel Expenses)

คาใชจายพนักงานไดปรับตัวลดลงรอยละ 3.8 หรือจากจํ านวน 1,458.6 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2544
เปนจํ านวน 1,402.6 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 การปรับตัวลดลงดังกลาวเปนผลจากจํ านวนพนักงานลดลงจาก 2,983 คน 
ณ วันท่ี 30 กันยายน 2544 เหลือ 2,933 คน ณ วันท่ี 30 กันยายน 2545 รวมท้ังการระงับการใชแผนการเกษียณอายุกอนครบ
กํ าหนดตามโครงการรวมใจจากองคกร (Voluntary Early Retirement Plan) ช่ัวคราว สวนในรอบบัญชีป 2544 มีพนักงานท่ีเขารวม
โครงการรวมใจจากองคกรจํ านวน 59 คนโดยไดรับคาชดเชยท้ังสิ้น 70.8 ลานบาท ท้ังน้ี พนักงานท่ีสมัครใจเขารวมแผนเกษียณอายุ
กอนครบกํ าหนดดังกลาวแตละรายจะไดรับผลประโยชนตอบแทนพิเศษในอัตราไมเกิน 29.5 เทาของอัตราเงินเดือนเดือนสุดทาย 
ทอท. ไมมีคาใชจายการเกษียณอายุกอนครบกํ าหนดเน่ืองจากมีการระงับการใชแผนการเกษียณอายุกอนครบกํ าหนดในรอบบัญชีป 
2545 แมจะมีการลดลงของคาใชจายดังกลาว แตก็มีการเพ่ิมขึ้นของคาใชจายดานสุขภาพของพนักงานจํ านวน 4.8 ลานบาท 
การจายเงินผลประโยชนในโครงการเกษียณอายุใหพนักงานท่ีไดเกษียณอายุไปกอนหนาน้ีจํ านวน 3.1 ลานบาทในรอบบัญชีป 2545 
คาวิชาชีพท่ีจายใหแกพนักงานจํ านวน 4.1 ลานบาทในรอบบัญชีป 2545 และการเพิ่มขึ้นของคาใชจายเก่ียวกับสโมสรพนักงาน
จํ านวน 2.0 ลานบาท

(ข) คาใชจายดํ าเนินงาน (Operating Expenses)

คาใชจายดํ าเนินงานไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 14.7 หรือจากจํ านวน 1,453.3 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 
2544 เปนจํ านวน 1,667.6 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 การปรับตัวเพ่ิมขึ้นดังกลาวเปนผลจากคาใชจายจากการแปลงสภาพ
เปนบริษัทมหาชนจํ ากัดจํ านวน 31.0 ลานบาท และการเพิ่มขึ้นของคาใชจายสาธารณูปโภคในสวนของคาไฟฟาและประปารวมเปน
จํ านวน 43.2 ลานบาทเน่ืองจากการปฏิบัติงาน ณ ทาอากาศยานกรุงเทพในรอบบัญชีป 2545 จากการปรับปรุงขยายส่ิงอํ านวย
ความสะดวกบางสวนท่ีดํ าเนินการแลวเสร็จในรอบบัญชีป 2544 คาใชจายสํ าหรับคาจาง-ภายนอกท่ีเพ่ิมขึ้นจํ านวน 23.1 ลานบาท
ในรอบบัญชีป 2545 ขาดทุนจํ านวน 49.4 ลานบาทในรอบบัญชี 2545 จากการโอนท่ีดินใหแกกระทรวงการคลังในการแปลงสภาพ
เปนบริษัทมหาชนจํ ากัด และคาเบ้ียประกันภัยท่ีเพ่ิมขึ้นอีก 22.6 ลานบาทจาก 13.6 ลานบาทในรอบบัญชีป 2544 เปน 36.2 ลาน
บาทในรอบบัญชีป 2545 ดวยสาเหตุหลักจากการเกิดเหตุการณกอการรายเมื่อวันท่ี 11 กันยายน 2544 ในสหรัฐอเมริกา

(ค) คาซอมแซม (Repairs and Maintenance)

คาซอมแซมไดปรับตัวลดลงรอยละ 23.5 หรือจากจํ านวน 274.4 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 เปน
จํ านวน 209.8 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 การปรับตัวลดลงดังกลาวเปนผลจากการลดลงของคาซอมบํ ารุงทางว่ิงและ
ทางขับจํ านวน 92.7 ลานบาท โดยลดจากจํ านวน 110.5 ลานบาทในรอบบัญชีป 2544 เหลือ 17.8 ลานบาทในรอบบัญชีป 2545 
การลดลงของคาซอมบํ ารุงสายพานลํ าเลียงสัมภาระ (Conveyor Belts) จํ านวน 10.8 ลานบาท โดยลดลงจากจํ านวน 20.1 ลาน
บาทในรอบบัญชีป 2544 เปน 9.3 ลานบาทในรอบบัญชีป 2545 ในขณะเดียวกัน คาซอมบํ ารุงสิ่งกอสรางไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นจํ านวน 
20.3 ลานบาท จากจํ านวน 23.5 ลานบาทในรอบบัญชีป 2544 เปน 43.7 ลานบาทในรอบบัญชีป 2545 การเพ่ิมขึ้นของคาซอม
บํ ารุงลิฟต  บันไดเลื่อน และทางเลื่อน (Automatic Walkways) จํ านวน 17.9 ลานบาท จากจํ านวน 20.3 ลานบาทในรอบบัญชีป 
2544 เปนจํ านวน 38.2 ลานบาทในรอบบัญชีป 2545 และการเพิ่มขึ้นของคาซอมบํ ารุงเครื่องปรับอากาศอีก 4.6 ลานบาท จาก
จํ านวน 31.4 ลานบาทในรอบบัญชีป 2544 เปนจํ านวน 36.0  ลานบาทในรอบบัญชีป 2545

(ง) คาตอบแทนการใชท่ีราชพัสดุ (State Property Rental)

คาตอบแทนการใชท่ีราชพัสดุไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 1.7 หรือจากจํ านวน 534.4 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 
2544 เปนจํ านวน 543.7 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 การปรับตัวเพ่ิมขึ้นดังกลาวเปนผลจากการเพิ่มขึ้นของรายไดจากการ
ดํ าเนินงานในอัตรารอยละ 2.3 ในชวงระยะเวลาดังกลาว เน่ืองจากอัตราคาเชาท่ีทอท. ตองชํ าระใหรัฐบาลน้ันคํ านวณจากรายได
จากการดํ าเนินงาน  (รอยละ 5 สํ าหรับทาอากาศยานกรุงเทพ และรอยละ 2 สํ าหรับทาอากาศยานภูมิภาค)
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(จ) คาเสื่อมราคา (Depreciation) และคาตัดจํ าหนาย (Amortisation)

คาเสื่อมราคาและคาตัดจํ าหนายไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 5.8 หรือจากจํ านวน 1,052.9 ลานบาทสํ าหรับรอบ
บัญชีป 2544 เปนจํ านวน 1,113.5 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 การปรับตัวเพ่ิมขึ้นดังกลาวเปนผลจากโครงการกอสราง
อาคารบางสวนแลวเสร็จในรอบบัญชีป 2545 โดยเปนการกอสรางท่ีเก่ียวของกับโครงการปรับปรุงตอเติมทาอากาศยานกรุงเทพ 
และคาเสื่อมราคาท่ีเก่ียวเน่ืองจากโครงการปรับปรุงดังกลาวท่ีไดดํ าเนินการกอสรางแลวเสร็จในรอบบัญชีป 2545

(ฉ) รวมคาใชจายจากการดํ าเนินงาน (Total Operating Expenses)

จากเหตุผลท่ีไดกลาวขางตน คาใชจายจากการดํ าเนินงานรวมปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 3.4 หรือจากจํ านวน 
4,773.6 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 เปนจํ านวน 4,937.2 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545
12.11.3 กํ าไรจากการดํ าเนินงาน (Profit from Operations)

จากเหตุผลท่ีกลาวขางตน กํ าไรจากการดํ าเนินงานไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 1.4 หรือจากจํ านวน 6,986.3 ลานบาท
สํ าหรับรอบบัญชีป 2544 เปนจํ านวน 7,087.2 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545
12.11.4 รายไดอื่น (Other Income)

ดอกเบ้ียรับ (Interest Income) ปรับตัวลดลงรอยละ 8.2 หรือจากจํ านวน 399.3 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 เปน
จํ านวน 366.4 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 ซ่ึงเปนผลมาจากการลดลงของอัตราดอกเบ้ีย

กํ าไร (ขาดทุน) จากอัตราแลกเปลี่ยน (Gain (Loss) on Foreign Exchange) มีผลกํ าไรจํ านวน 199.6 ลานบาทสํ าหรับ
รอบบัญชีป 2544 เปรียบเทียบกับท่ีเปนขาดทุนจํ านวน 32.6 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 ซ่ึงกํ าไรจากอัตราแลกเปลี่ยนใน
รอบบัญชีป 2544 เน่ืองจากกํ าไรของ บทม. จํ านวน 29.7 ลานบาทจากการปรับมูลคารายป (Mark-to-Market) ของหน้ีสินในสกุล
เงินเยน และกํ าไรของทอท. จํ านวน 172.2 ลานบาทจากการปรับมูลคารายป (Mark-to-Market) ของหน้ีสินในสกุลเงินตราตาง
ประเทศ ซ่ึงกํ าไรดังกลาวถูกหักกลบบางสวนโดยผลขาดทุนจํ านวน 0.4 ลานบาท จากการเบิกจายเงินกูสกุลเงินเยน ของบทม. และ
ผลขาดทุนจํ านวน 1.9 ลานบาท จากการชํ าระหน้ีเงินกูของทอท. ในสกุลเงินเยนแก JBIC ผลขาดทุนในรอบบัญชีป 2545 ประกอบ
ดวยผลขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยนจํ านวน 237.5 ลานบาทของ บทม. จากการปรับมูลคารายป (Mark-to-Market) ของหน้ีสินใน
สกุลเงินเยน และขาดทุนของรายรับท่ีไดจากการเบิกจายเงินกูสกุลเงินเยนของบทม. ผลขาดทุนน้ีไดรับการชดเชยบางสวนจากกํ าไร
จากอัตราแลกเปลี่ยนของทอท. จํ านวน 204.9 ลานบาทซ่ึงประกอบดวยกํ าไรจากการชํ าระหน้ีเงินกูในระหวางปจํ านวน 35.6 ลาน
บาท และกํ าไรสุทธิจากอัตราแลกเปลี่ยนจํ านวน 240.0 ลานบาท อันเปนผลจากการปรับมูลคารายป (Mark-to-Market) ของหน้ีสิน
ในสกุลเงินเยนแตถูกหักกลบบางสวนโดยผลขาดทุนจากการยกเลิกสัญญาแปลงหน้ีจากเงินเยนเปนเงินเหรียญสหรัฐจํ านวน 70.7 
ลานบาท ในปเดียวกัน บทม. ประสบผลขาดทุนสุทธิจากการปรับมูลคารายป (Mark-to-Market) ของหน้ีสินในสกุลเยน ขณะท่ีทอท. 
ประสบผลกํ าไรจากการปรับมูลคารายป (Mark-to-Market) ของหน้ีสินในสกุลเงินเยน  ท้ังน้ีเน่ืองจาก บทม. ทํ าการเบิกจายเงินกู
จํ านวนมากในระหวางรอบบัญชีป 2545 เปนผลใหการปรับมูลคารายปของท้ังทอท. และบทม. สงผลในทางตรงกันขามเพราะใช
อัตราแลกเปลี่ยนตางกันในการคํ านวณ

กํ าไร (ขาดทุน) จากการจํ าหนายสินทรัพย (Gain (Loss) on Sales of Assets) มีผลขาดทุนจํ านวน 17.3 ลานบาท
สํ าหรับรอบบัญชีป 2544 เปรียบเทียบกับท่ีเปนผลขาดทุนจํ านวน 0.6 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 โดยผลขาดทุนใน
รอบบัญชีป 2544 เปนผลมาจากการตัดจํ าหนายทรัพยสินท่ี ทาอากาศยานกรุงเทพจํ านวน 15.9 ลานบาท

รายไดอื่น ๆ เพ่ิมขึ้นรอยละ 93.2 จากจํ านวน 52.6 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 เปนจํ านวน 101.6 ลานบาทสํ าหรับ
รอบบัญชีป 2545 ซ่ึงเปนผลมาจากการเพิ่มขึ้นของคาปรับท่ีไดรับจากผูรับเหมากอสรางจํ านวน 27.6 ลานบาท (สวนใหญเปน
คาปรับจากการท่ีผูรับเหมากอสรางไมสามารถกอสรางโครงการใหเสร็จตามกํ าหนดเวลาในโครงการพัฒนาขีดความสามารถของ
ทาอากาศยานกรุงเทพ) เงินปนผลท่ีทอท. ไดรับจํ านวน 17.0 ลานบาท และคาปรับจํ านวน 7.0 ลานบาทท่ีไดรับจากการทํ าผิด
สัญญาของผูไดรับอนุญาตใหประกอบกิจการ ณ ทาอากาศยานกรุงเทพ
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จากเหตุผลท่ีไดกลาวขางตน รายไดอื่นรวมปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 31.5 หรือจากจํ านวน 634.3 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชี
ป 2544 เปนจํ านวน 434.8 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545
12.11.5 คาใชจายอื่น ๆ (Other Expenses)

สํ าหรับคาใชจายอื่น ๆ ซ่ึงประกอบดวยเบ้ียปรับสํ าหรับภาษีโรงเรือนและท่ีดินท่ีจายใหแกกรุงเทพมหานคร ไดปรับตัวลด
ลงรอยละ 19.3 หรือจากจํ านวน 30.6 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 เปนจํ านวน 24.7 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 
การลดลงของคาใชจายอื่น ๆ เปนผลมาจากทอท. ไดตกลงกับผูไดรับอนุญาตประกอบกิจการรายหน่ึงซ่ึงตกลงจะรับผิดชอบชํ าระ
คาภาษีท่ีดินและโรงเรือน รวมท้ังคาปรับบางสวน ทํ าใหเงินกันสํ ารองสํ าหรับการชํ าระคาปรับภาษีของทอท. ลดลง
12.11.6 สวนแบงกํ าไร (ขาดทุน) จากการลงทุน (Share of Profit (Loss) from Investments)

สวนแบงกํ าไร (ขาดทุน) จากการลงทุนไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 34.0 หรือจากจํ านวน 49.1 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 
2544 เปนจํ านวน 65.8 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 ซ่ึงเปนผลมาจากผลการดํ าเนินงานท่ีดีขึ้นของบริษัทรวมของทอท. คือ
บริษัท ไทย แอรพอรตส กราวด เซอรวิสเซส จํ ากัด
12.11.7 กํ าไรสุทธิกอนหักดอกเบี้ยจายและภาษีเงินได (Net Profit before Interest  and Income Tax Expenses)

จากเหตุผลดังกลาวขางตน กํ าไรสุทธิกอนหักดอกเบ้ียจายและภาษีเงินไดไดปรับตัวลดลงรอยละ 1.0 จากจํ านวน 
7,639.0 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 เปนจํ านวน 7,563.1 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545
12.11.8 ดอกเบี้ยจาย (Interest Expense)

ดอกเบ้ียจายไดปรับตัวลดลงรอยละ 22.7 หรือจากจํ านวน 236.5 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 เปนจํ านวน 182.7
ลานบาท สํ าหรับรอบบัญชีป 2545 ซ่ึงเปนผลมาจากการชํ าระคืนหน้ีเงินกูของ JBIC และการยกเลิกสัญญาปองกันความเสี่ยงจาก
อัตราแลกเปลี่ยนเงินตราเงินเยนตอดอลลารสหรัฐฯ ของทอท.   ดอกเบ้ียท่ี บทม. พึงชํ าระตามเงินกูของ JBIC สํ าหรับการกอสราง
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิซ่ึงมิไดรวมอยูในดอกเบ้ียจายเพราะดอกเบ้ียในสวนดังกลาวน้ีไดถูกนํ าไปตีเปนทุน (Capitalised) คิดเปน
จํ านวน 214.7 ลานบาทในรอบบัญชีป 2545 และ 134.0 ลานบาทในรอบบัญชีป 2544
12.11.9 ภาษีเงินได (Income Tax Expenses)

ทอท. ไมมีภาษีเงินไดในรอบบัญชีป 2544 และรอบบัญชีป 2545  เน่ืองจากทอท. เพ่ิงแปลงสภาพเปนบริษัทมหาชนจํ ากัด
เมื่อวันท่ี 30 กันยายน 2545
12.11.10 สวนของผูถือหุนสวนนอยใน (กํ าไร)/ขาดทุนสุทธิในบริษัทยอยของทอท. (Minority Interest in Net Profit/Loss 

of Subsidiaries)

สวนของผูถือหุนสวนนอยใน (กํ าไร)/ขาดทุนสุทธิในบริษัทยอยของทอท. สํ าหรับรอบบัญชีป 2544 มีผลกํ าไรซ่ึงเปนตัว
ปรับลดกํ าไรสุทธิของทอท. จํ านวน 1.7 ลานบาทขณะท่ีสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 มีผลขาดทุนซ่ึงเปนตัวปรับเพ่ิมกํ าไรสุทธิของทอท. 
จํ านวน 73.2 ลานบาท สวนของผูถือหุนสวนนอยในขาดทุนสิทธิในบริษัทยอยในรอบบัญชีป 2545 แสดงผลขาดทุนสุทธิของผูถือหุน
สวนนอยในบทม. ซ่ึงไดรับการชดเชยบางสวนจากการปรับปรุงคาทางบัญชีจากการรับรูผลขาดทุนสะสมของบทม. จากการเขาซ้ือ
หุนบทม. จากผูถือหุนสวนนอยระหวางรอบบัญชีป 2545 ขณะท่ีสวนของผูถือหุนสวนนอยในขาดทุนสุทธิในรอบบัญชีป 2544 แสดง
ผลขาดทุนสุทธิของผูถือหุนสวนนอยในบทม. แตไดรับการชดเชยจากการปรับปรุงคาทางบัญชีจากการรับรูผลขาดทุนสะสมของ 
บทม. จากการเขาซ้ือหุนบทม. จากผูถือหุนสวนนอยระหวางรอบบัญชีป 2544 ในจํ านวนท่ีมากกวาทํ าใหสวนของผูถือหุนสวนนอย
ในขาดทุนสะสมในบทม. ปรับลดลงจึงทํ าใหสวนของผูถือหุนสวนนอยในรอบบัญชีป 2544 มีผลกํ าไร แมวาบทม. จะมีผลขาดทุน
สุทธิในรอบบัญชีปดังกลาวก็ตาม
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12.11.11 กํ าไรสุทธิ (Net Profit)

จากเหตุผลท่ีไดกลาวขางตน กํ าไรสุทธิไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นรอยละ 0.7 โดยทอท. มีกํ าไรสุทธิเพ่ิมจากจํ านวน 7,400.8 ลาน
บาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 เปนจํ านวน 7,453.6 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545
12.12 สภาพคลองและแหลงเงินทุน (Liquidity and Capital Resources)

ในรอบบัญชีป 2544 แหลงเงินทุนสภาพคลองหลักของทอท. น้ันไดรับจากเงินสดสุทธิจากการดํ าเนินงาน นอกจากสภาพ
คลองท่ีไดรับจากการดํ าเนินงานแลว ในรอบบัญชีป 2544 และรอบบัญชีป 2545 บทม. ไดกูเงินจํ านวนมากจาก JBIC เพ่ือใชสํ าหรับ
การกอสรางบางสวนของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  จากขอมูล ณ วันท่ี 30 กันยายน 2546  ทอท. มีสินทรัพยหมุนเวียนท้ังสิ้นจํ านวน
12,291.3 ลานบาท โดยมีเงินสดและเงินสดในธนาคารคิดเปนจํ านวนท้ังสิ้น 2,644.0 ลานบาท หรือรอยละ 21.5 และเงินลงทุน
ช่ัวคราวคิดเปนจํ านวน 7,680.6 ลานบาทหรือรอยละ 62.5  โดยประมาณของจํ านวนสินทรัพยหมุนเวียนท้ังหมดของทอท.

ตารางตอไปน้ีแสดงขอมูลบางสวนจากงบกระแสเงินสดรวมสํ าหรับชวงเวลาท่ีระบุ
รอบบัญชีปสิ้นสุด ณ วันท่ี 30 กันยายน

2544 2545(1) 2546
(ลานบาท)

กระแสเงินสดจากกิจกรรมดํ าเนินงาน
กํ าไรจากการดํ าเนินงานกอนการเปลี่ยนแปลงในสินทรัพยและหนี้สินด ําเนินงาน(2) 8,327.6 8,388.5 5,984.7
การเปลี่ยนแปลงในสินทรัพยดํ าเนินงานลดลง (เพ่ิมข้ึน) 175.2 (129.0) (394.4)
การเปลี่ยนแปลงในหนี้สนิดํ าเนินงานเพ่ิมข้ึน (ลดลง) 866.5 (586.4) 2,807.6
เงินสดสุทธิไดมาจากกิจกรรมดํ าเนินงาน 9,369.3 7,673.0 8,397.9
กระแสเงินสดจากกิจกรรมลงทุน
เงินฝากประจํ าเกิน 3 เดือน (เพ่ิมข้ึน) ลดลง (2,115.0) 4,803.8 1,899.7
ลงทุนในสินทรัพยถาวร งานระหวางกอสรางและสินทรัพยไมมีตัวตน (3,689.7) (4,879.2) (14,669.5)
การเปลี่ยนแปลงสุทธิอื่น ๆ (3) 300.7 (3,117.6) 661.2
เงินสดสุทธิใชไปในกิจกรรมลงทุน (5,504.0) (3,192.9) 12,108.6)
กระแสเงินสดไดมา (ใชไป) จากกิจกรรมจัดหาเงิน
เงินกูระยะยาวเพ่ิมข้ึน(ลดลง) 457.4 4,405.8 3,523.9
รายไดแผนดินนํ าสงคลัง (3,621.3) (3,864.1) (3,903.1)
จายเงินปนผล - - (0.4)
เงินสดสุทธิไดมา (ใชไป) ในกิจกรรมจัดหาเงิน (3,163.9) 541.7 (379.6)
เงินสดและรายการเทียบเทาเงินสดเพ่ิมข้ึน (ลดลง) 701.4 5,021.8 (4,090.3)
เงินสดและรายการเทียบเทาเงินสด ณ วันตนงวด 1,000.7 1,702.1 6,734.3
เงินสดและรายการเทียบเทาเงินสด ณ วันสิ้นสุด 1,702.1 6,723.9 2,644.0

หมายเหตุ
(1) งบกระแสเงินสดสํ าหรับงวดตั้งแตวันที่ 1 ตุลาคม 2544 ถึงวันที่ 29 กันยายน 2545
(2) หมายถึง ผลกํ าไร/(ขาดทุน) สุทธิ ปรับปรุงดวยรายการบัญชีหนี้สงสัยจะสูญ คาสํ ารองวัสดุคงเหลือเสื่อมสภาพ ผลขาดทุน (กํ าไร) จากอัตราแลกเปลี่ยน ผลขาดทุน

จากการจํ าหนายทรัพยสิน ผลขาดทุน (กํ าไร) สุทธิจากการลงทุน และสวนของผูถือหุนรายยอยในผลกํ าไร (ขาดทุน) สุทธิของบริษัทยอย
(3) หมายถึง จํ านวนเงินสดที่ไดรับจากการจํ าหนายสินทรัพย (การเพ่ิมข้ึน) ของเงินลงทุนระยะยาว การลดลง (เพ่ิมข้ึน) ของสินทรัพยอื่น (เพ่ิมข้ึน) และการเพ่ิมข้ึน(ลด

ลง) ของหนี้สินอื่น

ทอท. มีเงินสดสุทธิไดมาจากกิจกรรมดํ าเนินงานจํ านวน 9,369.3 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 จํ านวน 7,673.0
ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 จํ านวน 8,397.9 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 การท่ีจํ านวนเงินสดสุทธิไดมาจากกิจกรรม
ดํ าเนินงานลดลงในรอบบัญชีป 2545 เมื่อเปรียบเทียบกับรอบบัญชีป 2544 เปนผลจากการลดลงอยางมีนัยสํ าคัญของหน้ีสินจาก
การดํ าเนินงาน สวนในรอบบัญชีป 2546 แมกํ าไรสุทธิจะลดลง แตเงินสดสุทธิไดมาจากกิจกรรมดํ าเนินงานเพ่ิมขึ้นเปนผลจากการ
เพ่ิมขึ้นของหน้ีสินจากการดํ าเนินงานโดยเฉพาะอยางย่ิงเจาหน้ีการคาในสวนท่ีเก่ียวกับการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิและ
จากภาษีเงินไดคางจาย



สวนท่ี 2 บริษัทท่ีออกหลักทรัพย บริษัท ทาอากาศยานไทย จํ ากัด (มหาชน)
ขอท่ี 12 ฐานะการเงินและผลการดํ าเนินงาน

สวนท่ี 2 หนาท่ี 160

ทอท. มีเงินสดสุทธิใชไปในกิจกรรมลงทุนจํ านวน 5,504.0 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 จํ านวน 3,193.0 ลานบาท
สํ าหรับรอบบัญชีป 2545 และจํ านวน 12,018.6 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 ในรอบบัญชีป 2544 รอบบัญชีป 2545 และรอบ
บัญชีป 2546 จํ านวนเงินสดสุทธิใชไปในกิจกรรมลงทุนสวนใหญเกิดจากเงินลงทุนในทรัพยสินถาวร งานระหวางกอสราง และ
สินทรัพยไมมีตัวตน โดยเงินลงทุนในทรัพยสินถาวร งานระหวางกอสราง และสินทรัพยไมมีตัวตนในรอบบัญชีป 2544  มีจํ านวน
3,689.7 ลานบาท ในรอบบัญชีป 2545 มีจํ านวน 4,879.2 ลานบาท และในรอบบัญชีป 2546 มีจํ านวน 14,669.5 ลานบาท เงินลง
ทุนดังกลาวรวมถึงเงินลงทุนในโครงการพัฒนาเพ่ิมขีดความสามารถของทาอากาศยานกรุงเทพ และการกอสรางทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ ท้ังน้ี ทอท. ไดใชเงินสดในกิจกรรมลงทุนเก่ียวกับโครงการพัฒนาเพ่ิมขีดความสามารถของทาอากาศยานกรุงเทพจํ านวน
ท้ังสิ้น 681.7 ลานบาท 2,271.3 ลานบาท และ 706.1 ลานบาท สํ าหรับรอบบัญชีป 2544 รอบบัญชีป 2545 และรอบบัญชีป 2546
ตามลํ าดับ เงินสดในกิจกรรมลงทุนท่ีเก่ียวกับโครงการการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิมีจํ านวนท้ังสิ้น 2,647.4 ลานบาท
2,087.1 ลานบาท และ 13,159.5  ลานบาท สํ าหรับรอบบัญชีป 2544 รอบบัญชีป 2545 และรอบบัญชีป 2546 ตามลํ าดับ เงินสด
ในกิจกรรมการลงทุนในรอบบัญชีป 2546 เพ่ิมขึ้นอยางมีนัยสํ าคัญเมื่อเปรียบเทียบกับรอบบัญชีป 2544 และรอบบัญชีป 2545
เน่ืองจากการเพ่ิมขึ้นของคาใชจายในทรัพยสินถาวรและงานระหวางกอสรางเก่ียวกับการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิเปนหลัก

ทอท. มีเงินสดสุทธิใชไปในกิจกรรมจัดหาเงินจํ านวน 3,163.9 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 และมีเงินสดสุทธิไดมา
จากกิจกรรมจัดหาเงินทุนจํ านวน 541.7 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 และเงินสดสุทธิใชไปในกิจกรรมจัดหาเงินจํ านวน 379.6
ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 เงินสดสุทธิไดมา (ใชไป) ในกิจกรรมจัดหาเงินสวนใหญเกิดจากการเพ่ิมสุทธิของเงินกูระยะยาว
หักดวยเงินนํ าสงกระทรวงการคลัง โดยการเพ่ิมสุทธิของเงินกูระยะยาวมีจํ านวน 457.4 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 จํ านวน
4,405.8 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 และจํ านวน 3,523.9 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546  หักดวยเงินนํ าสงกระทรวงการ
คลังซ่ึงมีจํ านวน  3,621.3 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2543 ซ่ึงชํ าระในรอบบัญชีป 2544 จํ านวน 3,864.1 ลานบาทสํ าหรับรอบ
บัญชีป 2544 ซ่ึงชํ าระในรอบบัญชีป 2545  และจํ านวน 3,903.1 ลานบาทสํ าหรับรอบระยะเวลา 364 วันสิ้นสุด ณ วันท่ี 29
กันยายน 2545 ซ่ึงชํ าระในรอบบัญชีป 2546  การเพ่ิมขึ้นสุทธิของเงินกูระยะยาวเน่ืองจากการเพ่ิมของเงินกูยืมจํ านวน 1,050.6 ลาน
บาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 จํ านวน 4,958.3 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 และจํ านวน 9,161.3 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป
2546 และมีการชํ าระคืนเงินตนของเงินกูจํ านวน 593.2 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 จํ านวน 552.5 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชี
ป 2545 และจํ านวน 5,637.4 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546

เงินสดท่ีใชชํ าระคืนเงินตนของเงินกู JBIC  มีจํ านวน 593.2 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 จํ านวน 552.5 ลานบาท
สํ าหรับรอบบัญชีป 2545 และจํ านวน 5,637.4 ลานบาทสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 เมื่อวันท่ี 15 ตุลาคม 2545  ทอท. ไดชํ าระเงินกู
งวดสุดทายจํ านวน 13,308.4 ลานเยน ซ่ึงเทียบเทากับ 4,712.5 ลานบาทตามอัตราแลกเปลี่ยนเงิน ณ ขณะน้ัน โดยประกอบดวย
จํ านวนเงินตนรวม 13,174.8 ลานเยน และดอกเบ้ียจํ านวน 133.6 ลานเยน แก JBIC ภายใตสัญญาเงินกู 3 ฉบับท่ีทอท. เขาทํ า
สัญญาเมื่อวันท่ี 2 ตุลาคม 2522 วันท่ี 12 ธันวาคม 2523 และวันท่ี 14 มิถุนายน 2525 ตามลํ าดับ โดยเงินกูดังกลาวนํ ามาใชใน
โครงการกอสรางทางว่ิงทางขับเสนใหม งานสํ ารวจออกแบบและขยายทาอากาศยาน และงานกอสรางอาคารและสิ่งอํ านวย
ความสะดวกทาอากาศยานกรุงเทพ ซ่ึงมีวงเงินกูรวม 30,601 ลานเยน (11,417 ลานบาท) โดยเงินกูดังกลาวใชในการกอสราง
อาคารผูโดยสารระหวางประเทศและในประเทศ ทอสงน้ํ ามันเช้ือเพลิง และทางยกระดับ นอกจากน้ัน เมื่อเดือนเมษายน และเดือน
ตุลาคม 2546 บทม. ยังไดชํ าระคืนเงินกูงวดสุดทายสํ าหรับเงินตนจํ านวนท้ังสิ้น 1,250.0 ลานบาทท่ีใชในการกอสรางทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิบางสวนแกธนาคารออมสิน โดยแบงชํ าระเปนสองงวด งวดละเทา ๆ กัน ท้ังน้ี ภายใตสัญญาเงินกูท่ีไดลงนามในปพ.ศ.
2540 การชํ าระคืนเงินกูครั้งน้ีเปนการชํ าระคืนกอนถึงกํ าหนดชํ าระเน่ืองจากมีกระแสเงินสดสวนเกิน และเน่ืองจากรายจายดอกเบ้ีย
ในการกูเงินดังกลาวมีจํ านวนสูงกวารายไดจากดอกเบ้ีย

ทอท. คาดวา การใชจายเงินสดรายการสํ าคัญ ๆ สํ าหรับรอบบัญชีป 2547 จะประกอบดวยคาใชจายเพ่ือการลงทุน
(Capital Expenditures) จํ านวน 46,805 ลานบาท เพ่ือใชในการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิโดยคาดวาจะมาจากเงินกู JBIC
เงินจากการเสนอขายหุนเพ่ิมทุนในครั้งน้ีและจากกระแสเงินสดจากการดํ าเนินงานเปนหลัก นอกจากน้ี คาดวาทอท. จะใชจายเงิน
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สดในการจายเงินปนผลแกผูถือหุนของทอท. ตามท่ีจะไดรับอนุมัติจากคณะกรรมการและผูถือหุนของทอท.  โปรดพิจารณา
รายละเอียดเพ่ิมเติมในหัวขอ �โครงสรางเงินทุน - นโยบายการจายเงินปนผล�

ทอท. คาดวาแหลงเงินทุนสํ าหรับเงินทุนหมุนเวียน คาใชจายเพ่ือการลงทุน (Capital Expenditures) การจายเงินปนผล
และเงินลงทุนสํ าหรับชวงเวลาในรอบบัญชีป 2547 จะมาจากกระแสเงินสดจากการดํ าเนินงาน เงินกูเพ่ิมเติมจาก JBIC และการ
เสนอขายหุนเปนหลัก ในอนาคต ทอท. อาจพิจารณาจัดหาแหลงเงินทุนอื่น ๆ รวมถึงเงินทุนท่ีมีลักษณะเปนหน้ีหรือเปนทุนซ่ึงรวมท้ัง
เงินกูสกุลเงินบาทจากสถาบันการเงินภายในประเทศ  ท้ังน้ี ขึ้นอยูกับสภาวะตลาดและความจํ าเปนในการใชเงินทุนของทอท.
12.13 การจัดหาเงินทุนเพ่ือการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

บทม. เปนผูดํ าเนินการจัดหาเงินทุนและดํ าเนินการกอสรางสิ่งอํ านวยความสะดวกหลัก ๆ ของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
ท้ังน้ี แมวาโครงการใหญ ๆ บางโครงการจะใชเงินทุนจากผูประกอบการภายนอกท่ีดํ าเนินการกอสรางดวย  ในขณะน้ี บทม. ไดต้ัง
งบประมาณสํ าหรับโครงการทาอากาศยานสุวรรณภูมิในสวนท่ีบทม. ดํ าเนินการไวจํ านวนประมาณ 121,392 ลานบาท ท้ังน้ี บทม. 
คาดวาจะใชวงเงินลงทุนสํ าหรับโครงการไมเกิน 125,000 ลานบาทซ่ึงประกอบดวยเงินกูจาก JBIC จํ านวนไมเกิน 73,000 ลานบาท 
เงินชํ าระคาหุนในบทม. โดยทอท. จํ านวนไมเกิน 50,000 ลานบาท และเงินกูจากสถาบันการเงินภายในประเทศจํ านวนไมเกิน
2,000 ลานบาท

ท้ังน้ี ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2546 บทม ไดลงนามในสัญญาเงินกูระยะยาวจํ านวน 118,938 เยน  (44,376 ลานบาท) กับ 
JBIC เพ่ือใชเปนทุนในการกอสรางโครงการบางสวนของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ และไดเบิกเงินกูมาแลวจํ านวน 53,343 ลานเยน 
(19,902 ลานบาท) และ ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2546 ทอท. ไดลงทุนในบทม. ในรูปของทุนเรียกชํ าระแลวจากผูถือหุน (Equity 
Financing) จํ านวนประมาณ 20,165 ลานบาท โดยทอท. คาดวา จะจัดหาเงินลงทุนสวนท่ีเหลือมาจากการเสนอขายหุนในครั้งน้ี
และกระแสเงินสดจากการดํ าเนินงานในระยะ 2-3 ปขางหนากอนทาอากาศยานสุวรรณภูมิจะสรางเสร็จ อน่ึง บทม. ตองการรักษา
อัตราสวนหน้ีตอทุนไวท่ีประมาณ 1.5 ตอ 1 สํ าหรับการจัดหาแหลงเงินทุนสํ าหรับการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิในสวนท่ี
บทม. รับผิดชอบ แมวา JBIC จะแสดงเจตนาโดยมีเงื่อนไขบางประการท่ีจะจัดหาเงินกูตามจํ านวนท่ีบทม. คาดวาตองนํ ามาใชเพ่ือ
การกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิ แต JBIC ก็มิไดมีภาระผูกพันท่ีจะดํ าเนินการดังกลาว โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมใน
หัวขอ �ปจจัยความเสี่ยง � ความเสี่ยงท่ีเก่ียวของกับทาอากาศยานสุวรรณภูมิ � บทม. กํ าลังดํ าเนินการจัดหาเงินทุนสวนใหญในรูป
เงินกูจาก Japan Bank for International Corporation (�JBIC�) สํ าหรับการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ซ่ึง JBIC มิไดใหคํ า
มั่นสัญญาท่ีเปนการผูกพันวาจะใหเงินกูเพ่ิมเติมตามท่ีบทม. ตองการท้ังหมด�  ปจจุบัน ทอท. กํ าลังเจรจากับทาง JBIC เพ่ือใหเขา
ทํ าสัญญาเงินกูกับทอท. เพ่ิมเติมเปนจํ านวนเงินประมาณ 44,800 ลานเยน (16,715 ลานบาท) โดยเปนเงินกูระยะยาว และคาดวา
จะสามารถเขาทํ าสัญญาเงินกูดังกลาวไดภายในเดือนมีนาคม 2547

ตารางตอไปน้ีแสดงรายละเอียดบางประการของสัญญากู JBIC ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2546
วันท่ีกู จํ านวนเงินท่ีกู จํ านวนเงินกูท่ีเบิกจาย อัตราดอกเบ้ีย วันสิ้นสุดระยะเวลา

ปลอดการชํ าระเงินตน วันครบกํ าหนด

(ลานเยน) (ลานเยน) (รอยละตอป)
27 กันยายน 2539
สํ าหรับงานกอสราง 30,783 30,760 2.70 20 กันยายน 2546 20 กันยายน 2564
สํ าหรับงานที่ปรึกษา 440 432 2.30 20 กันยายน 2546 20 กันยายน 2564
สํ ารอง 0 0 - - -
รวม 31,223 31,192

30 กันยายน 2540
สํ าหรับงานกอสราง 0 0 - - -
สํ าหรับงานที่ปรึกษา 963 962 0.75 20 กันยายน 2550 20 กันยายน 2580
สํ ารอง 1 0 - - -
รวม 964 962

29 กันยายน 2542
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วันท่ีกู จํ านวนเงินท่ีกู จํ านวนเงินกูท่ีเบิกจาย อัตราดอกเบ้ีย วันสิ้นสุดระยะเวลา
ปลอดการชํ าระเงินตน วันครบกํ าหนด

(ลานเยน) (ลานเยน) (รอยละตอป)
สํ าหรับงานกอสราง 30,783 16,947 2.20 20 กันยายน 2549 20 กันยายน 2567
สํ าหรับงานที่ปรึกษา 2,678 1,909 0.75 20 กันยายน 2552 20 กันยายน 2582
สํ ารอง 0 0 - - -
รวม 33,461 18,856

22 กันยายน 2543
สํ าหรับงานกอสราง 15,620 0 2.20 20 ตุลาคม 2550 20 เมษายน 2568
สํ าหรับงานที่ปรึกษา 2,886 1,587 0.75 20 เมษายน 2553 20 เมษายน 2583
สํ ารอง 0 0
รวม 18,506 1,587 - - -

25 กันยายน 2545
สํ าหรับงานกอสราง 33,545 564 2.20 20 กรกฎาคม 2552 20 กรกฎาคม 2570
สํ าหรับงานที่ปรึกษา 1,239 182 0.75 20 กรกฎาคม 2555 20 กรกฎาคม 2585
สํ ารอง 0 0
รวม 34,784 746
รวมเงินกู JBIC
สํ าหรับงานกอสราง 110,731 48,271
สํ าหรับงานที่ปรึกษา 8,205 5,072
สํ ารอง 1 0
รวมท้ังสิ้น 118,938 53,343

การใหเงินกูท้ังหมดของ JBIC จะพิจารณาตามรายละเอียดของโครงการกอสรางแตละโครงการท่ีจะดํ าเนินการในอนาคต
ซ่ึงตองไดรับการอนุมัติจาก JBIC เปนโครงการ ๆ ไป ในอดีต ทอท. เคยไดรับเงินในรูปของทุนจากกระทรวงการคลังมาใชในการกอ
สรางแทนเงินกูยืมจาก JBIC เน่ืองจากการปฏิบัติตามเงื่อนไขท่ี JBIC กํ าหนดเก่ียวกับกระบวนการในการประมูลและการจัดจาง
จะทํ าใหการกอสรางลาชาไมเปนไปตามแผน JBIC ไดกํ าหนดเง่ือนไขวาการชํ าระคืนเงินกูท้ังหมดของทอท. จะตองไดรับการคํ้ า
ประกันจากกระทรวงการคลัง กอนการแปลงสภาพ (Corporatisation) ทอท. (ในฐานะท่ีเปนรัฐวิสาหกิจ) ไมจํ าตองชํ าระคา
ธรรมเนียมใด ๆ สํ าหรับการคํ้ าประกันโดยกระทรวงการคลัง แตภายหลังการแปลงสภาพ (Corporatisation) กระทรวงการคลังอาจ
เรียกเก็บคาธรรมเนียมการออกหนังสือค้ํ าประกันจากทอท. สํ าหรับหน้ีจํ านวนใหมก็ไดแมวาในปจจุบันกระทรวงการคลังจะยังไมเคย
เรียกเก็บหรือแสดงความจํ านงท่ีจะเรียกเก็บคาธรรมเนียมดังกลาวก็ตาม หากวาเมื่อใดท่ีกระทรวงการคลังถือหุนในทอท. ไมวา
ทางตรงหรือทางออมต่ํ ากวารอยละ 70 กระทรวงการคลังจะไมสามารถเขาค้ํ าประกันหน้ีของทอท. ไดตามกฎหมาย อยางไรก็ตาม
ขอจํ ากัดดังกลาวจะไมสงผลกระทบตอการค้ํ าประกันท่ีมีอยูแลวในปจจุบัน ทอท. ไมสามารถรับรองไดวาทอท. จะสามารถปฏิบัติ
ตามเงื่อนไขท่ี JBIC กํ าหนดสํ าหรับการใหกูยืมเงินเพ่ิมเติมจาก JBIC ได หากทอท. มิไดรับการสนับสนุนทางการเงินจาก JBIC แลว
ทอท. อาจจะไมสามารถหาแหลงเงินกูอื่นซ่ึงมีขอกํ าหนดและเงื่อนไขท่ีเทาเทียมกับขอเสนอท่ีไดรับจาก JBIC ได ซ่ึงความลาชาหรือ
การไมไดรับการสนับสนุนทางการเงินดังกลาวอาจสงผลใหการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิลาชาอยางมีนัยสํ าคัญ โปรด
พิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมในหัวขอ �ปจจัยความเสี่ยง � ความเสี่ยงท่ีเก่ียวของกับทาอากาศยานสุวรรณภูมิ - บทม. กํ าลังดํ าเนิน
การจัดหาเงินทุนสวนใหญในรูปเงินกูจาก Japan Bank for International Corporation (�JBIC�) สํ าหรับการกอสรางทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ ซ่ึง JBIC มิไดใหคํ ามั่นสัญญาท่ีเปนการผูกพันวาจะใหเงินกูเพ่ิมเติมตามท่ีบทม. ตองการท้ังหมด�

ภาระหน้ีในปจจุบันท้ังหมดของบทม. ท่ีมีตอ JBIC น้ัน สามารถชํ าระแตดอกเบ้ียไดโดยยังไมตองชํ าระคืนเงินตนโดยมี
ระยะเวลาเจ็ดปนับจากวันท่ีทํ าสัญญากูแตละฉบับ ซ่ึงระยะเวลาดังกลาวไดสิ้นสุดไปแลวเมื่อวันท่ี 20 กันยายน 2546 สํ าหรับ
สัญญาเงินกูลงวันท่ี 27 กันยายน 2539 และขณะน้ี บทม. กํ าลังชํ าระคืนเงินตนสํ าหรับเงินกูบางสัญญาแก JBIC โดยการแบงชํ าระ
เปนงวด และชํ าระดอกเบ้ียจากเงินตนจํ านวน 31,192 ลานเยน (11,638 ลานบาท) ของเงินกูจาก JBIC ท้ังน้ีสัญญาเงินกู JBIC ท่ี
บทม. เขาทํ าสัญญาเงินกูแลวมีอายุสัญญาเงินกูอยูระหวาง 18 ถึง 30 ป
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จากงบประมาณคาลงทุนของทอท. ในการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิท้ังสิ้น 121,392 ลานบาท บทม. มีแผนท่ีจะ
ใชงบประมาณจํ านวน 3,864 ลานบาทเพ่ือการกอสรางสถานีรถไฟใตอาคารผูโดยสารและกอสรางอุโมงคทางรถไฟใตดินตอจากจุด
สิ้นสุดโครงการจนถึงระดับพื้นดินเปนระยะทาง 1.15 กิโลเมตร เพ่ือเช่ือมตอกับสถานีรถไฟใตอาคารผูโดยสารโดยจะจัดหาแหลงเงิน
จากกระแสเงินสดจากการดํ าเนินงาน  ทอท. เช่ือวาจะสามารถเรียกเก็บเงินคาลงทุนกอสรางสถานีรถไฟใตอาคารผูโดยสารดังกลาว
คืนจากบริษัทเอกชนท่ีจะเปนผูเขาลงทุนในโครงการทางรถไฟสายมักกะสันถึงทาอากาศยานสุวรรณภูมิดังกลาว อยางไรก็ตาม ณ
วันท่ีระบุในหนังสือช้ีชวนฉบับน้ี รัฐบาลหรือรฟท. ยังมิไดผูกพันท่ีจะใหมีการกอสรางทางรถไฟหรือใหทอท. เรียกเก็บเงินคาลงทุน
กอสรางสถานีรถไฟใตอาคารผูโดยสารและอุโมงคทางรถไฟเช่ือมตอแตอยางใด

หากคาใชจายจริงในการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิเทากับหรือต่ํ ากวาประมาณการ บทม. จะลดการใชเงินกูจาก
แหลงเงินทุนภายนอกเพ่ือนํ ามาใชเปนเงินทุนในการกอสรางตามสวนของคาใชจายจริงท่ีลดลง

12.14 โรงแรมทาอากาศยาน
ทอท. ไดรวมกับบมจ. การบินไทย และธนาคารกรุงไทย จํ ากัด (มหาชน) (�ธนาคารกรุงไทย�) จัดต้ังบริษัทรวมทุน คือ

บริษัท โรงแรมทาอากาศยานสุวรรณภูมิ จํ ากัดขึ้น เพ่ือกอสรางและดํ าเนินกิจการโรงแรมซ่ึงคาดวาจะมีหองพักประมาณ 600 หอง
ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิโดยการกอสรางจะแบงเปนสองระยะ (โดยระยะแรกจะกอสรางโรงแรมขนาด 500 หอง) ขณะน้ี โรงแรม
สุวรรณภูมิมีกํ าหนดการเปดใหบริการพรอมกับท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิเปดใหบริการเชิงพาณิชย  อน่ึง ในการรวมทุนจัดต้ังบริษัท
โรงแรมทาอากาศยานสุวรรณภูมิ จํ ากัดน้ัน ทอท. ถือหุนรอยละ 60 บมจ. การบินไทยถือหุนรอยละ 30 และธนาคารกรุงไทยถือหุน
รอยละ 10 โดยคาดวาการกอสรางตองใชงบประมาณ 2,728.5 ลานบาท โดยคาดวางบประมาณสวนหน่ึงจํ านวน 1,017.7 ลานบาท
จะมาจากเงินลงทุนท่ีเรียกชํ าระเปนคาหุนจากบริษัทท่ีเขารวมทุน ท้ังน้ี ทอท. ลงทุนท้ังสิ้นรอยละ 60 หรือประมาณ 610.6 ลานบาท
และเงินลงทุนท่ีเหลือ 407.1 ลานบาทจะมาจากบมจ. การบินไทย 305.3 ลานบาท และธนาคารกรุงไทย 101.8 ลานบาท สวน
งบประมาณการกอสรางท่ีเหลืออีก 1,710.8 ลานบาทคาดวาจะจัดหาเงินทุนในรูปเงินกูภายในประเทศ การกอสรางโรงแรมใกลกับ
ทาอากาศยานสุวรรณภูมินับเปนสวนหน่ึงในการบริการท่ีสํ าคัญท่ีจัดใหแกผูใชบริการทาอากาศยานแหงน้ี ประมาณการคาใชจายใน
การลงทุนกอสรางโรงแรมทาอากาศยานดังกลาวไมไดรวมอยูในงบประมาณกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิจํ านวน 121,392
ลานบาทแตอยางใด

12.15 คาใชจายเพ่ือการลงทุนท่ีต้ังงบประมาณไว

ตารางตอไปน้ีแสดงคาใชจายเพ่ือการลงทุนท่ีต้ังงบประมาณไวของทอท. สํ าหรับระยะเวลาท่ีระบุ
รอบบัญชีปสิ้นสุด ณ วันท่ี 30 กันยายน

2547 2548 2549 รวม
(ลานบาท)

ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 46,805.1 36,392.7 2,908.6 86,106.4
ทาอากาศยานกรุงเทพ 684.4 188.3 -(1) 872.7
ทาอากาศยานภูเก็ต 338.1 242.9 2,161.8 2,742.8
ทาอากาศยานเชียงใหม 409.6 658.5 1,421.2 2,489.3
ทาอากาศยานหาดใหญ 51.5 31.2 31.2 113.9
ทาอากาศยานเชียงราย 53.5 19.7 19.7 92.9
โรงแรมทาอากาศยานสุวรรณภูมิ(2) 168.2 214.5 - 382.7
รวม 48,510.4 37,747.8 6,542.5 92,800.7
หมายเหตุ

(1) คาใชจายเพ่ือการลงทุนของทาอากาศยานกรุงเทพสํ าหรับรอบบัญชีป 2549 เปนตนไปยังไมไดถูกกํ าหนดและจะข้ืนอยูกับการใชงานใน
อนาคตของทาอากาศยานกรุงเทพ

(2) เงนิลงทุนทีทอท. คาดวาจะใชเพือการลงทุนในโรงแรมทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ทั้งนี้ ทอท. เปนคูสัญญาในการเขารวมทุนในบริษัท โรงแรม
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ จํ ากัด
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คาใชจายเพ่ือการลงทุนสวนใหญสํ าหรับรอบบัญชีป 2547 และรอบบัญชีป 2548 เก่ียวของกับงานกอสรางทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิใหแลวเสร็จ โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมเก่ียวกับการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิในหัวขอ  �โครงการดํ าเนิน
งานในอนาคต � โครงการทาอากาศยานสุวรรณภูมิ�

นอกจากน้ี ทอท. ยังไดต้ังงบประมาณคาใชจายเพ่ือการลงทุนไวในการปรับปรุงทาอากาศยานเชียงใหมและทาอากาศ
ยานภูเก็ตสํ าหรับรอบบัญชีป 2547 รอบบัญชีป 2548 และรอบบัญชีป 2549 โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมในหัวขอ �โครงการ
ดํ าเนินงานในอนาคต - โครงการพัฒนาทาอากาศยานเชียงใหมและทาอากาศยานภูเก็ตสูความเปนศูนยกลางการบินในภูมิภาค�

คาใชจายเพ่ือการลงทุนบางสวนในอนาคตของทอท. จะขึ้นอยูกับแผนธุรกิจและแผนการดํ าเนินงานในอนาคตซ่ึงยังไมมี
ขอสรุป ท้ังน้ี โดยเฉพาะอยางย่ิงคาใชจายเพ่ือการลงทุนสํ าหรับทาอากาศยานกรุงเทพต้ังแตในรอบบัญชีป 2549 ยังไมไดมี
การกํ าหนด และจะมีการพิจารณาในอนาคต นอกจากน้ี ทอท. ยังไมไดมีการกํ าหนดคาใชจายเพ่ือการลงทุนโดยท่ัวไปสํ าหรับระยะ
เวลาหลังรอบบัญชีป 2549 ซ่ึงการกํ าหนดคาใชจายเพ่ือการลงทุนสํ าหรับระยะเวลาดังกลาวจะขึ้นอยูกับการตัดสินใจในการเพ่ิม
ความสามารถในการรองรับจํ านวนผูโดยสารท่ีใชบริการทาอากาศยานในกรุงเทพฯ ของทอท. เปนสํ าคัญ หากจํ านวนผูโดยสาร
เพ่ิมมากขึ้นเพียงพอท่ีจะตองมีการเพ่ิมความสามารถในการรองรับจํ านวนผูโดยสารแลว ทอท. อาจตองกอสรางสิ่งอํ านวย
ความสะดวกเพิ่มเติม ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ และอาจพิจารณากลับมาใชสิ่งอํ านวยความสะดวกบางสวนหรือท้ังหมด ณ
ทาอากาศยานกรุงเทพ
12.16 ภาระผูกพันตามสัญญา

ทอท. มีภาระผูกพันตามสัญญาตาง ๆ โดยสวนมากเปนภาระในการชํ าระคืนยอดเงินและดอกเบ้ียของเงินกูของทอท. และ
เพ่ือชํ าระงานใหแกผูรับเหมาสํ าหรับงานกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิ อยางไรก็ตาม ความสามารถในการจัดหาแหลงเงินเพ่ือ
นํ ามาใชตามภาระผูกพันตามสัญญา และการชํ าระหน้ี อาจมีขอจํ ากัดดวยสถานภาพทางการเงิน และผลประกอบการของทอท.
รวมท้ังสภาพคลองของตลาดเงินในประเทศและระหวางประเทศ
12.17 ภาระผูกพันในสวนของบริษัทยอยและบริษัทรวม

ทอท. มีภาระผูกพันท่ีจะตองชํ าระเงินคาหุนท่ียังสงใชไมครบเน่ืองจากการใชสิทธิซ้ือหุนท่ีเสนอขายโดยบริษัทยอยและ
บริษัทรวม  โดยภาระผูกพันดังกลาวจะถึงกํ าหนดชํ าระเมื่อมีการเรียกชํ าระ ทอท. เช่ือวาการชํ าระเงินท่ีคางชํ าระใหแกบริษัทรวมและ
บริษัทยอยจะไมสงผลกระทบอยางมีนัยสํ าคัญตอสภาพคลองหรือแหลงทุนของทอท.
12.18 คาเผื่อหน้ีสงสัยจะสูญ (Allowance for Doubtful Accounts Receivable)

ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2546 ทอท. มียอดลูกหน้ีการคารวม 1,291.0 ลานบาท ซ่ึงไดมีการต้ังคาเผื่อหน้ีสงสัยจะสูญเปน
จํ านวน 262.3 ลานบาท ท้ังน้ี หน้ีการคาสวนใหญเปนยอดคางชํ าระของลูกหน้ีผูไดรับอนุญาตประกอบกิจการและลูกคาท่ีเปนบริษัท
สายการบิน ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2546 ยอดลูกหน้ีการคาคิดเปนรอยละ 11.1 ของทรัพยสินหมุนเวียนท้ังหมดของทอท. โดย
ประมาณ ซ่ึงทอท. เช่ือวายอดลูกหน้ีการคาดังกลาวจะไมมีผลกระทบในทางลบอยางมีนัยสํ าคัญตอสภาพคลองหรือแหลงทุน
ของทอท. แตประการใด

ในการแกไขผลกระทบจากการระบาดของโรคระบบทางเดินหายใจเฉียบพลันรุนแรง (SARS) ท่ีมีตอธุรกิจของทอท. ทอท. 
ไดผอนปรนเงื่อนไขใหแกสายการบินในการชํ าระคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยานท่ี
คางจายสํ าหรับเดือนมิถุนายน เดือนกรกฎาคม และเดือนสิงหาคม 2546 โดยใหชํ าระไดภายในระยะเวลาหกเดือนนับจากวันท่ี
ถึงกํ าหนดชํ าระแทนการชํ าระภายในหน่ึงเดือนตามปกติ  อยางไรก็ตาม ทอท. ไดบันทึกรายไดคาธรรมเนียมดังกลาวในแตละเดือน
ตามเวลาท่ีทอท. พึงไดรับคาธรรมเนียมน้ันต้ังแตเดือนกันยายน 2546 ทอท. ไดนํ าวิธีปฏิบัติปกติมาใชในการเรียกเก็บคาธรรมเนียม
ในการข้ึนลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยานภายในหน่ึงเดือน การท่ีทอท. ไดผอนปรนเงื่อนไขใหแกสายการบิน
ในการชํ าระคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยานท่ีคางจายสํ าหรับเดือนมิถุนายน เดือน
กรกฎาคม และเดือนสิงหาคม 2546 ทํ าใหยอดลูกหน้ีการคาเพ่ิมขึ้นสํ าหรับรอบบัญชีป 2546
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ทอท. จะต้ังคาเผื่อหน้ีสงสัยจะสูญท้ังหมดสํ าหรับผูเชาและผูประกอบการท่ีเปนบุคคลภายนอกและลูกคาท่ีเปนบริษัท
สายการบิน หากลูกหน้ีการคารายการใดไมไดชํ าระเปนระยะเวลาเกินกวาหกเดือนถึงหน่ึงป ทอท. จะดํ าเนินการตั้งคาเผื่อไวรอยละ
50 ของจํ านวนหน้ีคางชํ าระ หากไมไดชํ าระจํ านวนเปนระยะเวลาเกินกวาหน่ึงปถึงสองปจะต้ังคาเผื่อไวรอยละ 75 ของจํ านวนหน้ี
คางชํ าระ และหากไมไดชํ าระเปนระยะเวลาเกินกวาสองปขึ้นไปจะต้ังคาเผื่อไวรอยละ 100 ของจํ านวนหน้ีคางชํ าระท้ังหมด ท้ังน้ี จะ
ไมมีการตัดหน้ีสูญจนกวาจะไดมีการดํ าเนินการตามกฎกระทรวงฉบับท่ี 186 (พ.ศ. 2534) ออกตามความในประมวลรัษฎากรวา
ดวยการจํ าหนายหน้ีสูญจากบัญชีลูกหน้ี ดังน้ัน สวนใหญจะไมมีการตัดหน้ีสูญ

ตารางตอไปน้ีแสดงรายการเงินสํ ารองสํ าหรับบัญชีหน้ีสงสัยจะสูญจากผูเชาและผูประกอบการท่ีเปนบุคคลภายนอก (โดย
ใชนามสมมุติ) ตามระยะเวลาท่ีระบุไว

รอบบัญชีปสิ้นสุด ณ วันท่ี 30 กันยายน
2544 2545 2546

ยอดหน้ี คาเผื่อ ยอดหน้ี คาเผื่อ ยอดหน้ี คาเผื่อ
(ลานบาท)

ก                                                                                            153.9 138.6 162.1 157.4 162.1 160.4
ข                                                                                            20.9 20.9 20.9 20.9 20.7 20.7
ค                                                                                            12.4 11.1 12.3 12.2 10.9 10.9
ง                                                                                            11.7 11.1 9.5 9.3 7.4 7.4
จ                                                                                            11.7 11.7 11.7 11.7 9.3 9.3
ฉ                                                                                            12.8 8.1 24.7 18.8 37.2 31.0
ช                                                                                            627.3 27.9 656.2 25.9 1,073.9 20.0
รวม                                                                     850.7 229.4 897.4 256.2 1,321.5 259.7

12.19 ภาษีเงินได

เมื่อวันท่ี 30 กันยายน 2545  ทอท. ไดแปลงสภาพเปนบริษัทมหาชนจํ ากัด ทํ าใหทอท. มีหนาท่ีตองชํ าระภาษีเงินได
นิติบุคคล ดังน้ัน ทอท. ไดชํ าระภาษีเงินไดนิติบุคคลไปแลวสํ าหรับวันท่ี  30 กันยายน 2545 และสํ าหรับรอบปบัญชีสิ้นสุดวันท่ี 30
กันยายน 2546 โดยทอท. ไมมีภาระตองชํ าระและมิไดชํ าระภาษีเงินไดนิติบุคคลสํ าหรับระยะเวลา 364 วันต้ังแตวันท่ี 1 ตุลาคม
2544 ถึงวันท่ี 29 กันยายน 2545 รวมท้ังสํ าหรับรอบบัญชีปสิ้นสุดวันท่ี 30 กันยายน 2544 หรือระยะเวลากอนหนาน้ัน  และหากหุน
ของทอท. ไดรับการจดทะเบียนในตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทยกอนเดือนกันยายน 2547 ทอท. จะไดรับสิทธิพิเศษในการชํ าระ
ภาษีเงินไดนิติบุคคลในอัตรารอยละ 25 ของกํ าไรสุทธิเปนเวลา 5 ปนับจากปรอบบัญชีถัดจากปท่ีหุนของทอท. ไดรับการจดทะเบียน
ในตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย  หลังจากน้ัน ทอท. จะตองชํ าระภาษีเงินไดนิติบุคคลในอัตราปกติซ่ึงปจจุบันคํ านวณในอัตรา
รอยละ 30 ของกํ าไรสุทธิของทอท.
12.20 เงินเฟอ (Inflation)

จากขอมูลของกระทรวงพาณิชย อัตราเงินเฟอประจํ าปของประเทศไทยซ่ึงสรุปจากดัชนีราคาผูบริโภค (Consumer Price 
Index) คิดเปนรอยละประมาณ 0.3 ในปพ.ศ. 2542 รอยละ 1.6 ในปพ.ศ. 2543 รอยละ 1.6 ในปพ.ศ. 2544 และรอยละ 0.7 ในป
พ.ศ. 2545 ดังน้ัน เงินเฟอในประเทศไทยจึงไมสงผลกระทบอยางมีนัยสํ าคัญตอผลการดํ าเนินงานของทอท. ในชวงระยะอันใกลน้ี
หากคณะกรรมการการบินพลเรือนและกระทรวงคมนาคมไมอนุมัติการใชสูตรคํ านวณซ่ึงอางอิงกับ CPI � X + K มาใชกับการปรับ
อัตราคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยานแลว การเปลี่ยนแปลงหรือความผันผวนของ
อัตราเงินเฟอในอนาคตอาจจะสงผลกระทบในทางลบตอผลการดํ าเนินงานของทอท. โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมในหัวขอ 
�ฐานะการเงินและผลการดํ าเนินงาน - คํ าอธิบายและวิเคราะหฐานะการเงินและผลการดํ าเนินงานของฝายจัดการ � รายไดจาก
กิจการการบิน � คาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยาน� และ �ปจจัยความเสี่ยง � ปจจัย
ความเสี่ยงเก่ียวกับทอท. และการประกอบธุรกิจของทอท. - อํ านาจในการกํ าหนดอัตราสูงสุดของคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของ
อากาศยาน คาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยาน และคาธรรมเนียมการใชสนามบินของทอท. มีอยูอยางจํ ากัด� ผลการดํ าเนินงาน
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ของทอท. จะไดรับผลกระทบจากอัตราเงินเฟอ ไมวาจะมีการใชสูตรคํ านวณซ่ึงอางอิงกับ CPI � X + K หรือไม ถึงแมวาสูตรคํ านวณ 
CPI � X + K จะไดรับการออกแบบเพื่อลดผลกระทบของเงินเฟอตอผลการดํ าเนินงานของทอท. ก็ตาม
12.21 อัตราแลกเปล่ียน

นับแตวิกฤติเศรษฐกิจในภูมิภาคเอเชียซ่ึงเริ่มในเดือนกรกฎาคม 2540 เปนตนมา มูลคาเงินบาทมีการผันผวนเปนอยาง
มาก  รายไดจากการดํ าเนินงานของทอท. โดยหลักจะอยูในสกุลเงินบาท อยางไรก็ตาม หน้ีจํ านวนมากของบทม. อยูในรูปสกุล
เงินเยน (ท้ังน้ีเน่ืองจากเงินกูท่ีบทม. กูยืมจาก JBIC อยูในสกุลเงินเยน) ดังน้ัน ความผันผวนในอัตราแลกเปลี่ยนโดยเฉพาะอยางย่ิง
ระหวางคาเงินเยนและคาเงินบาททํ าใหทอท. อาจจะขาดทุนหรือกํ าไรจากอัตราแลกเปลี่ยนท่ีเก่ียวของกับหน้ีในสกุลเงินตางประเทศ

โดยสวนใหญ รายไดและคาใชจาย (ยกเวนตนทุนในการจัดหาแหลงเงินกู (Financing Cost) และคาใชจายในการ 
กอสรางบางสวน โดยเฉพาะอยางย่ิงคาใชจายท่ีเก่ียวกับทาอากาศยานสุวรรณภูมิ) ของทอท. จะอยูในสกุลเงินบาท  อยางไรก็ดี ณ 
วันท่ี 31 ธันวาคม 2546 บทม. ไดเบิกเงินกูจํ านวน 53,343 ลานเยน (19,902 ลานบาท) จากเงินกูระยะยาวภายใตสัญญากูเงินใน
สกุลเงินเยนซ่ึงท้ังหมดกูยืมโดย บทม. จาก JBIC และปจจุบันทอท. และบทม. ยังไมไดดํ าเนินการปองกันความเสี่ยงจากอัตราแลก
เปลี่ยน (Hedge) บทม. คาดวาจะกอหน้ีในสกุลเงินเยนเพ่ิมเติม ซ่ึงทํ าใหหน้ีในสกุลเงินเยนของบทม. เปนจํ านวนรวมท้ังสิ้นประมาณ 
73,000 ลานบาท โดยเปนเงินกูจาก JBIC เพ่ือใชในการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิ   อน่ึง คาใชจายในการกอสรางทาอากาศ
ยานสุวรรณภูมิจะชํ าระในสกุลเงินบาทเปนหลัก โดยมีคาใชจายบางสวนเทาน้ันท่ีชํ าระเปนสกุลเงินเยนใหแกบริษัทผูจัดหาและ
บริษัทผูรับเหมาญี่ปุน ดังน้ันการออนตัวของคาเงินบาทตอคาเงินเยนในอนาคตอาจทํ าใหคาใชจายดอกเบ้ียและตนทุนในการชํ าระ
เงินกูในอนาคตของบทม. เพ่ิมขึ้นได  นอกจากน้ัน คาใชจายเพ่ือการลงทุน (Capital Expenditures) เพ่ิมเติมในอนาคตยังอาจอยูใน
รูปของเงินตราตางประเทศไดดวย แมวาในปจจุบันยังมิไดมีการปองกันความเสี่ยงจากอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราหรือการเขาทํ า
สัญญาบริหารความเสี่ยงเพ่ือปองกันความเสี่ยงสํ าหรับเงินกูในสกุลเงินตราตางประเทศ แตคณะกรรมการทอท. ไดใหความเห็นชอบ
เมื่อวันท่ี 29 มกราคม 2547 สํ าหรับแนวทางการบริหารความเสี่ยงหน้ีตางประเทศเพื่อท่ีทอท. และบทม. จะสามารถบริหารความ
เสี่ยงของเงินกูในสกุลตางประเทศไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยทอท. และบทม ประสงคจะเขาทํ าธุรกรรมบริหารความเสี่ยงหน้ี
ตางประเทศดังกลาวในอนาคต โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมในหัวขอ �ปจจัยความเสี่ยง � ความเสี่ยงท่ีเก่ียวของกับทาอากาศ
ยานสุวรรณภูมิ � ทอท. มีความเสี่ยงดานอัตราแลกเปลี่ยนในสวนท่ีเก่ียวกับหน้ีเงินกูท่ีเปนสกุลเงินเยน�

เมื่อสิ้นรอบบัญชีแตละรอบ ทอท. และบทม. จะตองบันทึกรายละเอียดท่ีเก่ียวกับสินทรัพยและหน้ีสินท่ีเปนเงินตรา
ตางประเทศในราคาตลาด (Mark-to-Market) รวมถึงผลกํ าไรและขาดทุนท่ีเก่ียวกับการแลกเปลี่ยนเงินตราดวย ในรอบบัญชีป 2544 
ทอท. และบทม. มีผลกํ าไรจากอัตราแลกเปลี่ยนรวมกันจํ านวน 199.6 ลานบาท ในรอบบัญชีป 2545 ทอท. และบทม. มีผลขาดทุน
จากอัตราแลกเปลี่ยนรวมกันจํ านวน 32.6 ลานบาท ในรอบบัญชีป 2546 ทอท. และบทม. มีผลขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยนรวมกัน
จํ านวน 257.4 ลานบาท และในชวงระยะเวลาสามเดือนสิ้นสุด ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2546  ทอท. และบทม. บันทึกผลขาดทุนจาก
อัตราแลกเปลี่ยนรวมกันจํ านวน 536.9 ลานบาท ซ่ึงมีสาเหตุหลักมาจากการออนตัวของคาเงินบาทเม่ือเทียบกับคาเงินเยน โปรด
พิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมเก่ียวกับสาเหตุของการมีผลกํ าไรหรือขาดทุนท่ีเกียวกับการแลกเปลี่ยนเงินตราในหัวขอ �ฐานะการเงิน
และผลการดํ าเนินงาน � คํ าอธิบายและการวิเคราะหฐานะการเงินและผลการดํ าเนินงานของฝายจัดการ - ผลประกอบการ�
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