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3. การประกอบธุรกิจแตละธุรกิจ

3.1 ภาพรวมการประกอบธุรกิจ

ทอท. เปนผูนํ าในการประกอบธุรกิจทาอากาศยานของประเทศไทย ธุรกิจหลักของทอท. ประกอบดวย การจัดการ 
การดํ าเนินงาน และการพัฒนาทาอากาศยานท่ีมีการใชบริการมากท่ีสุด 5 แหงในประเทศไทย ซ่ึงใหบริการสํ าหรับเท่ียวบินใน
ประเทศและระหวางประเทศ อันไดแก ทาอากาศยานกรุงเทพและทาอากาศยานภูมิภาค 4 แหง สวนทาอากาศยานสุวรรณภูมิน้ัน
เปนทาอากาศยานแหงท่ี 6 ซ่ึงยังอยูในระหวางการกอสรางและเปนทาอากาศยานซ่ึงทอท. คาดวา จะใชเปนทาอากาศยานระหวาง
ประเทศหลักของประเทศแทนทาอากาศยานกรุงเทพภายในสิ้นเดือนกันยายน 2548 อน่ึง บริษัท การบินไทย จํ ากัด (มหาชน) 
(�บมจ. การบินไทย�) ในฐานะสายการบินแหงชาติซ่ึงใชทาอากาศยานกรุงเทพเปนฐานประจํ าการสํ าหรับการดํ าเนินงานถือเปน
ลูกคาสายการบินรายใหญท่ีสุดของทอท. เมื่อทาอากาศยานสุวรรณภูมิเปดดํ าเนินการ ทอท. คาดหมายวาบมจ. การบินไทยจะยาย
ฐานประจํ าการมายังทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

ทอท. มีรายไดหลักมาจาก (ก) รายไดจากกิจการการบิน (Aeronautical Revenue) ซ่ึงประกอบดวยคาธรรมเนียมในการ
ขึ้นลงของอากาศยาน (Landing Charge) คาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยาน (Parking Charge) คาธรรมเนียมการใชสนามบิน 
(Passenger Service Charge) และคาเครื่องอํ านวยความสะดวก (Aircraft Service Charge) (ข) รายไดท่ีไมเก่ียวกับกิจการ
การบิน (Non-Aeronautical Revenue) ซ่ึงประกอบดวยรายไดสวนแบงผลประโยชน (Concession Revenue) คาเชาสํ านักงาน
และคาเชาอสังหาริมทรัพย (Office and Real Property Rents) และรายไดจากการใหบริการ (Service Revenue) ท้ังน้ี ในการ
ดํ าเนินงานทาอากาศยาน ทอท. ยังมีผูประกอบการภายนอกเปนผูดํ าเนินการเก่ียวกับการใหบริการท่ีจํ าเปนบางสวน เชน บมจ. 
การบินไทย และบริษัท ไทย แอรพอรตส กราวด เซอรวิสเซส จํ ากัด ซ่ึงเปนผูใหบริการภาคพื้นดิน รวมท้ังการใหบริการผูโดยสาร ตาม
สัญญาอนุญาตใหดํ าเนินกิจการภายในทาอากาศยานซ่ึงทํ ากับบริษัทดังกลาว นอกจากน้ี ยังมีผูประกอบการรายอื่นท่ีใหบริการราน
คาปลีก สิ่งอํ านวยความสะดวกในการเก็บสินคา รถลีมูซีน บริการท่ีจอดรถ และสิ่งอํ านวยความสะดวกประเภทตาง ๆ โดย
ผูประกอบการเหลาน้ีจะตองชํ าระคาตอบแทนสวนแบงผลประโยชน (Concession Fees) คาเชาพ้ืนท่ี (Rent) และคาบริการ 
(Service Charges) สวนผูเชาพ้ืนท่ีบางรายท่ีไมไดเขาทํ าสัญญาอนุญาตใหดํ าเนินกิจการน้ันจะชํ าระเพียงคาเชาพ้ืนท่ีและคาบริการ
ใหทอท. เทาน้ัน

ในปจจุบัน ทอท. ไดทํ าการขยายและปรับปรุงสิ่งอํ านวยความสะดวกสํ าหรับการใหบริการทาอากาศยานในกรุงเทพฯ โดย
การกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิขึ้น โดยทาอากาศยานสุวรรณภูมิกํ าลังอยูในระหวางการกอสรางในพื้นท่ีซ่ึงต้ังอยูหางจาก
ใจกลางเมืองกรุงเทพฯ เปนระยะทาง 25 กิโลเมตร ครอบคลุมพื้นท่ีท้ังหมดประมาณ 32 ตารางกิโลเมตร ทอท. คาดวา
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิจะมีความสามารถในการรองรับผูโดยสารในเบ้ืองตนได 45 ลานคนตอป รองรับการขนถายสินคาได 3
ลานเมตริกตันตอป และรองรับเท่ียวบินได 76 เท่ียวบินตอช่ัวโมง งบประมาณการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิท่ีทอท. ต้ังไว
เปนจํ านวนประมาณ 121,392 ลานบาท ท้ังน้ีไมรวมถึงคาใชจายในการกอสรางสิ่งอํ านวยความสะดวกบางสวนซ่ึงผูประกอบการ
ภายนอกจะเปนผูรับผิดชอบในการลงทุนและการกอสราง ท้ังน้ี จากขอมูลท่ีประมวลขึ้นโดยท่ีปรึกษาบริหารโครงการในดานการ
ดํ าเนินงานกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2546 ทอท. ไดดํ าเนินการกอสรางจนแลวเสร็จประมาณรอยละ 
36.8 และคาดวาจะเริ่มเปดดํ าเนินการไดภายในสิ้นเดือนกันยายน 2548

ทอท. ไดถูกจัดต้ังขึ้นโดยการแปลงสภาพจากการทาอากาศยานแหงประเทศไทยซ่ึงเปนรัฐวิสาหกิจมาเปนบริษัทมหาชน
จํ ากัด (Corporatisation) และไดรับการจัดต้ังในรูปของบริษัทมหาชนจํ ากัด เมื่อวันท่ี 30 กันยายน 2545 โดยมีสํ านักงานจดทะเบียน
ซ่ึงเปนสํ านักงานใหญของทอท. ต้ังอยูท่ีเลขท่ี 333 หมูท่ี 7 ถนนเชิดวุฒากาศ แขวงสีกัน เขตดอนเมือง กรุงเทพฯ 10210 ประเทศไทย 
โทรศัพท 66 (0) 2535-1111



สวนท่ี 2 บริษัทท่ีออกหลักทรัพย บริษัท ทาอากาศยานไทย จํ ากัด (มหาชน)
ขอท่ี 3 การประกอบธุรกิจแตละธุรกิจ

สวนท่ี 2 หนาท่ี 31

3.2 บริษัทยอยและบริษัทท่ีเกี่ยวของของทอท.

จากขอมูล ณ วันท่ีระบุในหนังสือช้ีชวนฉบับน้ี บทม. และบริษัท โรงแรมทาอากาศยานสุวรรณภูมิ จํ ากัด เปนบริษัทยอย
ของทอท. โดยทอท. ถือหุนท้ังหมดในบทม. และยังถือหุนรอยละ 60 ในบริษัท โรงแรมทาอากาศสุวรรณภูมิ จํ ากัด นอกจากน้ี ทอท. 
ยังถือหุนใน 10 บริษัทซ่ึงเปนผูใหบริการและขายสินคาท่ีเก่ียวของกับกิจการทาอากาศยานของทอท. โดยบางบริษัทถือเปนบริษัทท่ี
เก่ียวของของทอท.

บทม. ไดจัดต้ังขึ้นเมื่อวันท่ี 27 กุมภาพันธ 2539 เพ่ือดูแลการพัฒนาและการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิโดยมี
กระทรวงการคลังและทอท. เปนผูถือหุนมาตั้งแตจัดต้ังบริษัท  โดยกอนการแปลงสภาพของ ทอท. เมื่อวันท่ี 30 กันยายน 2545 
การทาอากาศยานแหงประเทศไทยถือหุนในบทม. คิดเปนจํานวนรอยละ 73 และกระทรวงการคลังถือหุนจํานวนรอยละ 27 ภายหลัง
การแปลงสภาพเปนบริษัทมหาชนจํ ากัด ทอท. ไดถือหุนท้ังหมดในบทม. ตามธุรกรรมท่ีไดดํ าเนินการไปเมื่อ 5 กันยายน 2546

ตารางตอไปน้ีแสดงรายละเอียดของบริษัทยอยและบริษัทท่ีเก่ียวของของทอท. รวมท้ังบริษัทท่ีทอท. เขาไปลงทุน และ
บริษัทท่ีเก่ียวของของ บทม. ท้ังหมด  ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2546

รายช่ือบริษัท ลักษณะกิจการ สัดสวนการถือหุน
(รอยละ)

บริษัท ทาอากาศยานสากลกรุงเทพแหงใหม จํ ากัด กิจการทาอากาศยาน 100.0
บริษัท โรงแรมทาอากาศยานสุวรรณภูมิ จํ ากัด กิจการโรงแรม 60.0
บริษัท ไทย แอรพอรตส กราวด เซอรวิสเซส จํ ากัด ใหบริการภาคพ้ืนดิน 28.5
บริษัท แอรพอรตดิวตี้ฟรี จํ ากัด คาปลีกสินคาปลอดอากร 10.0
บริษัท ไทยเชื้อเพลิงการบิน จํ ากัด(1) บริการทอสงนํ้ ามันและเติมนํ้ ามันดวยระบบ Hydrant 10.0
บริษัท ครัวการบินภูเก็ต จํ ากัด ใหบริการครัวการบิน 10.0
บริษัท แอรพอรต แอสโซซิเอท จํ ากัด ใหบริการรถลีมูซีน 10.0
บริษัท ดอนเมือง อินเตอรเนชั่นแนล แอรพอรต โฮเต็ล จํ ากัด บริหารงานและดํ าเนินการเก่ียวกับโรงแรม ณ ทาอากาศยาน 9.0
บริษัท คิง พาวเวอร ดิวตี้ฟรี จํ ากัด คาปลีกสินคาปลอดอากร 5.0
บริษัท บริการเชื้อเพลิงการบินกรุงเทพ จํ ากัด (มหาชน) จัดสงเชื้อเพลิงการบิน 4.9
บริษัท เทรดสยาม จํ ากัด ใหบริการแลกเปลี่ยนขอมูลทางอิเล็กทรอนิกส 1.5
บริษัท ขนสงนํ้ ามันทางทอ จํ ากัด (มหาชน) ใหบริการขนสงนํ้ ามันทางทอ 1.4

หมายเหตุ
(1) ทอท. ถือหุนในบริษัท ไทยเชื้อเพลิงการบิน จํ ากัดโดยผานทาง บทม. ซึ่งเปนบริษัทยอยที่ทอท. ถือหุนทั้งหมด

ทอท. ถือหุนจํ านวนนอยในบริษัทผูประกอบกิจการรับอนุญาตใหดํ าเนินการ ณ ทาอากาศยานของทอท. บางราย 
เน่ืองจากเปนขอเสนอออกหุนใหเปนผลตอบแทนในการแขงขันเสนอคาตอบแทนขั้นต่ํ า ในการประมูลกิจการรับอนุญาตใหดํ าเนิน
การ ท้ังน้ี ทอท. ไมมีนโยบายถือหุนในบริษัทผูประกอบกิจการรับอนุญาตใหดํ าเนินการ แตจะพิจารณาขอเสนอของแตละบริษัทเปน
กรณี ๆ ไป

3.3 แหลงท่ีมาหลักของรายได

3.3.1 จากกิจการการบิน (Aeronautical Revenue)

รายไดจากกิจการการบินประกอบดวยคาธรรมเนียมสนามบิน (ประกอบดวยคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยาน
และคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยาน) คาธรรมเนียมการใชสนามบิน และคาเครื่องอํ านวยความสะดวก เมื่อเปรียบเทียบกับรายได
จากการดํ าเนินงานท้ังหมดของทอท.  สํ าหรับรอบบัญชีป 2546 แลว จะเห็นไดวาทอท. มีรายไดจากกิจการการบินคิดเปนรอยละ 
60.6 โดยในจํ านวนน้ีประกอบดวย คาธรรมเนียมสนามบินท่ีสายการบินชํ าระใหทอท. เมื่ออากาศยานของสายการบินลงจอด ณ 
ทาอากาศยานของทอท. และคิดเปนรอยละ 20.1 ของรายไดจากการดํ าเนินงานท้ังหมดของทอท. ในรอบบัญชีป 2546 คาธรรม
เนียมการใชสนามบินเปนคาธรรมเนียมท่ีผูโดยสารท่ีเดินทางออกจากทาอากาศยานของทอท. ตองชํ าระและคิดเปนรอยละ 38.0 
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ของรายไดจากการดํ าเนินงานท้ังหมดของทอท. ในรอบบัญชีป 2546 สวนคาเครื่องอํ านวยความสะดวกเปนคาธรรมเนียมท่ีสาย
การบินชํ าระในการใชบริการสะพานเทียบเครื่องบินซ่ึงเช่ือมตอระหวางอากาศยานกับอาคารผูโดยสาร และคิดเปนรอยละ 2.5 ของ
รายไดจากการดํ าเนินงานท้ังหมดของทอท. ในรอบบัญชีป 2546 โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมเก่ียวกับรายไดจากกิจการ
การบินของทอท. ในหัวขอ �ฐานะการเงินและผลการดํ าเนินงาน - คํ าอธิบายและการวิเคราะหฐานะการเงินและผลการดํ าเนินงาน
ของฝายจัดการ � รายไดจากกิจการการบิน�
3.3.2 รายไดท่ีไมเกี่ยวกับกิจการการบิน (Non-Aeronautical Revenue)

รายไดท่ีไมเก่ียวกับกิจการการบิน ไดแก รายไดสวนแบงผลประโยชน คาเชาสํานักงานและอสังหาริมทรัพย และรายได
เก่ียวกับบริการ เมื่อเปรียบเทียบกับรายไดจากการดําเนินงานท้ังหมดสําหรับรอบบัญชีป 2546 จะเห็นไดวาทอท. มีรายไดท่ีไม
เก่ียวกับกิจการการบินคิดเปนรอยละ 39.4 ของรายไดจากการดํ าเนินงานท้ังหมดของทอท. ในรอบบัญชีป 2546 รายไดสวนแบง
ผลประโยชน ไดแก รายไดท่ีผูเชาชํ าระใหแกทอท. จากการดํ าเนินกิจการคาปลีก บริการเติมน้ํ ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน ครัวการบิน 
ภัตตาคาร ท่ีจอดรถ โฆษณา และบริการแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ ภายใตสัญญาอนุญาตใหดํ าเนินกิจการ ณ ทาอากาศยาน
ของทอท. และคิดเปนรอยละ 25.6 ของรายไดจากการดํ าเนินงานท้ังหมดของทอท. ในรอบบัญชีป 2546 คาเชาสํานักงานและ 
อสังหาริมทรัพย ไดแก คาเชาพ้ืนท่ีสํ านักงานและพ้ืนท่ีอื่น ๆ ท่ีทอท. ใหเชาแกผูไดรับอนุญาตใหดํ าเนินกิจการ ณ ทาอากาศยานของ 
ทอท. สายการบินและผูเชาอื่น ๆ และคิดเปนรอยละ 7.5 ของรายไดจากการดํ าเนินงานท้ังหมดของทอท. ในรอบบัญชีป 2546 สวน
รายไดเก่ียวกับบริการ ไดแก คาบริการท่ีเรียกเก็บจากผูเชาในการใหบริการตาง ๆ อาทิเชน ไฟฟา โทรศัพท เคานเตอรตรวจบัตร
ผูโดยสาร (Check-in Counter) ระบบเติมน้ํ ามันเช้ือเพลิงอากาศยานผานทอแบบ Hydrant บริการภายในอาคารผูโดยสาร การให
บริการประกาศเท่ียวบิน และบริการอื่น ๆ โดยรายไดจากการใหบริการน้ีคิดเปนรอยละ 6.3 ของรายไดจากการดํ าเนินงานท้ังหมด
ของทอท. ในรอบบัญชีป 2546 โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมเก่ียวกับรายไดท่ีไมเก่ียวกับกิจการการบินของทอท. ในหัวขอ 
�ฐานะการเงินและผลการดํ าเนินงาน - คํ าอธิบายและการวิเคราะหฐานะการเงินและผลการดํ าเนินงานของฝายจัดการ � รายไดท่ีไม
เก่ียวกับกิจการการบิน�

3.4 ขอไดเปรียบทางธุรกิจ

ขอไดเปรียบทางธุรกิจของทอท. ประกอบดวย

••••  กรุงเทพฯ เปนเสมือนประตูสู ประเทศไทยและเปนจุดหมายปลายทางของนักทองเท่ียวในภูมิภาคและ
นักทองเท่ียวจากท่ัวโลก

••••  ประเทศไทยเปนเสมือนประตูสูภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตและเปนจุดหมายปลายทางของนักทองเท่ียวใน
ภูมิภาคและนักทองเท่ียวจากท่ัวโลก

••••  กรุงเทพฯ เปนศูนยกลางการขนสงทางอากาศของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต

••••  การเติบโตทางเศรษฐกิจในภูมิภาค

••••  ทอท. มีประสบการณและความเช่ียวชาญในการบริหารจัดการทาอากาศยานเปนอยางดี

3.4.1 กรุงเทพฯ เปนเสมือนประตูสูประเทศไทยและเปนจุดหมายปลายทางของนักทองเท่ียวในภูมิภาคและนักทอง
เท่ียวจากท่ัวโลก

ประเทศไทยนับเปนจุดหมายปลายทางท่ีนักทองเท่ียวโดยท่ัวไปโดยเฉพาะอยางย่ิงนักทองเท่ียวในทวีปเอเชียใหความ 
สนใจเปนอยางมาก จากขอมูลของการทองเท่ียวแหงประเทศไทยสํ าหรับปสิ้นสุด ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2545 ประมาณรอยละ 82.4
ของนักทองเท่ียวท่ีเดินทางมายังประเทศไทยเดินทางโดยทางเครื่องบิน โดยในระหวางปพ.ศ. 2541-2545 จํ านวนนักทองเท่ียวเพ่ิม
ขึ้นเฉลี่ยในอัตราปละ 8.5 นอกจากน้ี การทองเท่ียวแหงประเทศไทยยังคาดวาจํ านวนนักทองเท่ียวจะเพ่ิมขึ้นอีก 3 เทาเปน 30 ลาน
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คนภายในปพ.ศ. 2553  ดวยเหตุน้ี ทอท. จึงเช่ือวาปริมาณการจราจรทางอากาศสูกรุงเทพฯ และประเทศไทยจึงไมไดขึ้นอยูกับ
ผูโดยสารท่ีเดินทางมายังประเทศไทยเพ่ือจุดประสงคทางธุรกิจเปนหลัก ซ่ึงตางกับกรณีของทาอากาศยานหลักอื่น ๆ ในภูมิภาค
เดียวกัน ท้ังน้ี นักทองเท่ียวถือเปนผูโดยสาร "ท่ีมีคุณภาพสูง (High Quality)" เน่ืองจากนักทองเท่ียวมักจะเดินทางมาถึงทาอากาศ
ยานกอนกํ าหนดเวลาเดินทางและมีแนวโนมในการท่ีจะใชจายเงินเพ่ือซ้ือสินคาและบริการ ณ ทาอากาศยานของทอท. มากกวา 
ผูโดยสารท่ีเดินทางมาเพ่ือจุดประสงคทางธุรกิจ จากรายงานประมาณการจํ านวนผูโดยสารท่ีจัดทํ าโดย IATA ในเดือนตุลาคม 2546 
มีการคาดการณวาจํ านวนผูโดยสารท่ีจะเดินทางมายังและไปจากประเทศไทยจะเพิ่มขึ้นในอัตราเฉลี่ยรอยละ 5.2 ตอป ภายในชวง
ระยะเวลาหาปนับต้ังแตปพ.ศ. 2546 ถึงปพ.ศ. 2550  นอกจากน้ี รัฐบาลยังมีนโยบายสงเสริมการทองเท่ียวโดยมีการรณรงคให
ประเทศไทยและจังหวัดตาง ๆ เปนจุดหมายปลายทางของการทองเท่ียวสํ าหรับนักทองเท่ียวตางชาติและนักทองเท่ียวชาวไทย 
อีกท้ังรัฐบาลยังสนับสนุนและสงเสริมอุตสาหกรรมการทองเท่ียวภายในประเทศและโครงสรางพ้ืนฐานอื่น ๆ ซ่ึงมีสวนชวยใหประเทศ
ไทยมีความนาสนใจตอนักทองเท่ียวมากขึ้นดวย นอกจากน้ี ทอท. เช่ือวานักเดินทางเห็นวาประเทศไทยเปนสถานท่ีซ่ึงมีความปลอด
ภัยในการเดินทาง อันเปนปจจัยหน่ึงท่ีทํ าใหมีการเดินทางของนักทองเท่ียวมายังประเทศไทยเพ่ิมมากขึ้น

3.4.2 ประเทศไทยเปนเสมือนประตูสูภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตและเปนจุดหมายปลายทางของนักทองเท่ียว
ในภูมิภาคและนักทองเท่ียวจากท่ัวโลก

ดวยเหตุท่ีประเทศไทยตั้งอยูใกลกับเมืองใหญ ๆ และสถานท่ีทองเท่ียวสํ าคัญ ๆ ของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต รวม
ถึงแหลงทองเท่ียวในประเทศกัมพูชา เวียดนาม ลาว และพมา ทํ าใหประเทศไทยเปนศูนยกลางการบินท่ีสํ าคัญสํ าหรับผูโดยสารท่ี
เดินทางมาจากเมืองใหญ ๆ ในทวีปยุโรป เมื่องอื่น ๆ ในเอเชีย และทวีปออสเตรเลีย ในสวนท่ีเก่ียวกับการเดินทางเขามาสูประเทศ
ไทยของนักทองเท่ียว ทอท. คาดวาจะมีผูโดยสารจํ านวนมากซ่ึงตองการท่ีจะเดินทางมาทองเท่ียวในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต
ซ่ึงสงผลใหจํ านวนผูโดยสาร "ท่ีมีคุณภาพสูง"  ท่ีเดินทางมายังประเทศไทยเพ่ิมมากขึ้น
3.4.3 กรุงเทพฯ เปนศูนยกลางการขนสงทางอากาศของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต

ทอท. เปนผูดํ าเนินงานทาอากาศยานท่ีมีผูใชบริการมากท่ีสุดในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตซ่ึงไดแก ทาอากาศยาน
กรุงเทพ ตามรายงานของ ACI (ACI Monthly Worldwide Airport Traffic Report) แสดงใหเห็นวาในชวงเดือนมกราคมถึงมิถุนายน 
2546 ท่ีผานมา ทาอากาศยานกรุงเทพมีผูโดยสารใชบริการมากกวาทาอากาศยานชางกีของประเทศสิงคโปร  ทาอากาศยานซูการ
โน-ฮัตตาของประเทศอินโดนีเซีย และทาอากาศยานสากลกัวลาลัมเปอรของประเทศมาเลเซียในชวงเวลาเดียวกัน และในรอบบัญชี
ป 2546 ทาอากาศยานกรุงเทพรองรับเสนทางบินจากทาอากาศยานกรุงเทพสูจุดหมายปลายทางระหวางประเทศ 166 แหง จุด
หมายปลายทางภายในประเทศ 33 แหง และรองรับสายการบินประจํ าจํ านวน 77 สายการบิน ทอท. เช่ือวา ทอท. จะสามารถดึงดูด
ใหนักทองเท่ียวระหวางประเทศหันมาใชบริการทาอากาศยานของทอท. เพ่ิมมากขึ้น หากทอท. สามารถเพ่ิมความสามารถในการให
บริการโดยรวมและปรับปรุงคุณภาพการใหบริการ ณ ทาอากาศยานของ ทอท. ได
3.4.4 การเติบโตทางเศรษฐกิจในภูมิภาค

ทอท. เช่ือวาธุรกิจของทอท. ไดรับประโยชนจากการเติบโตทางเศรษฐกิจของไทย และชาติอื่น ๆ ในเอเชีย ในประการหน่ึง 
ทอท. เช่ือวาการเติบโตของเศรษฐกิจในภูมิภาคน้ีจะชวยบรรเทาผลกระทบของปจจัยตาง ๆ ในระดับโลกท่ีมีตอปริมาณการเดินทาง
ทางอากาศ และอุตสาหกรรมการทองเท่ียว  นอกจากน้ียังชวยเพ่ิมศักยภาพการเติบโตในธุรกิจของทอท. อีกดวย โดยในปพ.ศ. 2545 
อุตสาหกรรมการทองเท่ียวทํ ารายไดคิดเปนสัดสวนรอยละ 6 ของผลิตภัณฑในประเทศ (GDP)  อน่ึง ทอท. คาดวาจํ านวนนักทอง
เท่ียวในภูมิภาคท่ีเดินทางมายังประเทศไทยจะยังคงเพ่ิมขึ้นตอไปในขณะท่ีเศรษฐกิจในภูมิภาคโดยเฉพาะอยางย่ิงเศรษฐกิจของ
สาธารณรัฐประชาชนจีนยังคงมีการพัฒนาและเติบโตตอไป
3.4.5 ทอท. มีประสบการณและความเชี่ยวชาญในการบริหารจัดการทาอากาศยานเปนอยางดี

คณะผูบริหารของ ทอท. สวนใหญทํ างานอยูกับ ทอท. หรือมีประสบการณดานธุรกิจการบินมานานกวา 20 ป ซ่ึงคณะ
ผูบริหารของทอท. ไมเพียงแตมีประสบการณดานการบริหารจัดการทาอากาศยานท่ีเก่ียวกับการบริหารและการดํ าเนินงานประจํ า



สวนท่ี 2 บริษัทท่ีออกหลักทรัพย บริษัท ทาอากาศยานไทย จํ ากัด (มหาชน)
ขอท่ี 3 การประกอบธุรกิจแตละธุรกิจ

สวนท่ี 2 หนาท่ี 34

วัน แตยังรวมถึงการกอสราง การขยาย และการปรับปรุงทาอากาศยานของทอท. ดังน้ัน ทอท. จึงมีความพรอมท่ีจะดํ าเนินงาน 
ทาอากาศยานภายใตความดูแลใหอยูในระดับมาตรฐานสากล
3.5 ยุทธศาสตรในการแขงขัน

ยุทธศาสตรในการแขงขันประกอบดวย

••••  การเพ่ิมขีดความสามารถในการรองรับผูโดยสารในกรุงเทพฯ เพ่ือรองรับปริมาณผูโดยสารท่ีเพ่ิมขึ้นและเพ่ือ
สรางโอกาสในการเพิ่มรายได

••••  การเพ่ิมรายไดอื่น ๆ ซ่ึงไมเก่ียวกับกิจการการบิน (Non-Areonautical Revenue) ของทอท.

••••  ปรับปรุงคุณภาพการใหบริการและการปรับใชวัฒนธรรมการบริหารธุรกิจแนวใหม

3.5.1 การเพ่ิมขีดความสามารถในการรองรับผูโดยสารในกรุงเทพฯ เพ่ือรองรับปริมาณผูโดยสารท่ีเพ่ิมขึ้นเพ่ือสราง
โอกาสในการเพ่ิมรายได

ทอท. ไดดํ าเนินโครงการพัฒนาเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการรองรับจํ านวนผูโดยสารและปริมาณการจราจรทาง
อากาศท่ีคาดวาจะเพ่ิมสูงขึ้น และการปรับปรุงประสิทธิภาพในการดํ าเนินงานเพ่ือเพ่ิมความพึงพอใจของผูโดยสาร สายการบิน และ
ผูใชบริการของทาอากาศยานกรุงเทพ ผลจากโครงการพัฒนาเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถดังกลาวซ่ึงดํ าเนินการแลวเสร็จเมื่อเดือน
มีนาคม 2546 ทํ าใหทาอากาศยานกรุงเทพมีขีดความสามารถในการรองรับผูโดยสารเพิ่มขึ้นจาก 33 ลานคน เปน 36.5 ลานคนตอป

ทอท. อยูในระหวางการดํ าเนินการกอสรางและพัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูมิขึ้นมาเพ่ือใชเปนทาอากาศยานหลักเพ่ือ
รองรับเสนทางการบินสูกรุงเทพฯ โดยทาอากาศยานสุวรรณภูมิไดรับการออกแบบใหสามารถรองรับผูโดยสารท่ีเพ่ิมขึ้นในขณะท่ี
สามารถใหบริการคุณภาพระดับสากลเพียบพรอมดวยสิ่งอํ านวยความสะดวกทันสมัย ทาอากาศยานสุวรรณภูมิมีกํ าหนดการจะ
เปดดํ าเนินการไดภายในปลายเดือนกันยายน 2548 โดยจะมีศักยภาพในการรองรับผูโดยสารเบ้ืองตนไดถึง 45 ลานคนตอป แมวา
ในขณะน้ียังไมมีแผนการท่ีแนนอนสํ าหรับการขยายทาอากาศยานสุวรรณภูมิในอนาคต แตทอท. ก็มีท่ีดินเพียงพอในบริเวณ
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ และทอท. ไดออกแบบทาอากาศยานสุวรรณภูมิเพ่ือรองรับการกอสรางสิ่งอํ านวยความสะดวกอื่น ๆ ซ่ึงจะ
ทํ าใหทาอากาศยานสุวรรณภูมิสามารถรองรับผูโดยสารเพิ่มขึ้นเปน 100 ลานคนตอป อยางไรก็ตาม แผนการดังกลาวอาจมีการ
เปลี่ยนแปลงไดในอนาคต ท้ังน้ี หากจํ านวนผูโดยสารท่ีใชบริการทาอากาศยานมีจํ านวนเพ่ิมสูงขึ้น ทอท. อาจดํ าเนินการกอสรางสิ่ง
อํ านวยความสะดวกบางสวนเพ่ิมเติมท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิในอนาคต ทอท. เช่ือวา การเพ่ิมขีดความสามารถของทาอากาศ
ยานในการรองรับผูโดยสารในขณะท่ีสามารถใหบริการคุณภาพระดับสากลเพียบพรอมดวยสิ่งอํ านวยความสะดวกทันสมัยจะเปด
โอกาสใหทอท. สามารถสรางรายไดมากขึ้นดวย
3.5.2 การเพ่ิมรายไดอื่น ๆ ซ่ึงไมเกี่ยวกับกิจการการบิน (Non-Aeronautical Revenue) ของทอท.

ทอท. คาดหมายวาจะเพ่ิมรายไดซ่ึงไมเก่ียวกับกิจการการบิน (Non-Aeronautical Revenue) ของทาอากาศยานตาง ๆ 
โดยการเพ่ิมรายไดจากรายไดสวนแบงผลประโยชนตามสัญญาอนุญาตใหดํ าเนินกิจการและสัญญาเชาท่ีมีอยู ทอท. ไดเพ่ิมจํ านวน
และปรับปรุงคุณภาพของผูประกอบการท่ีดํ าเนินกิจการอยูภายในเขตทาอากาศยานทุกแหงของทอท. เพ่ือท่ีจะทํ าใหรายไดสวนแบง
ผลประโยชนเพ่ิมสูงขึ้นดวย นอกจากน้ี ทอท. มีแผนท่ีจะเพ่ิมจํ านวนผูใหบริการของกิจการรับอนุญาตสํ าหรับบริการบางประเภท 
(อาทิ บริการจัดการดานการขนถายสินคา บริการครัวการบิน  บริการเติมน้ํ ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน และบริการซอมอากาศยาน) 
และเมื่อไมนานมาน้ีไดเพ่ิมประเภทของกิจการรับอนุญาตอีกสองประเภท ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (ไดแก บริการคลังสินคา 
และบริการอุปกรณภาคพ้ืน และสิ่งอํ านวยความสะดวกดานการซอมบํ ารุง) ซ่ึงเปนบริการท่ียังไมมีการใหอนุญาตดํ าเนินการ ณ 
ทาอากาศยานกรุงเทพ ทอท. ไดวาจางบริษัทท่ีปรึกษาอิสระเพื่อทบทวนการเปดการประมูลสํ าหรับผูประกอบการภายนอก การ
กํ าหนดราคา การกํ าหนดท่ีต้ังและการออกแบบการใชพื้นท่ีสํ าหรับรานคาปลีกในทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ท้ังน้ี ทอท. คาดวาจะคิด
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ผลตอบแทนจากสวนแบงผลประโยชนและคาเชา ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิในอัตราที่สูงกวาท่ีเรียกเก็บ ณ ทาอากาศยาน
กรุงเทพในปจจุบัน
3.5.3 ปรับปรุงคุณภาพการใหบริการและการปรับใชวัฒนธรรมการบริหารธุรกิจแนวใหม

ในการผลักดันใหการแปลงสภาพเปนไปตามเปาหมายท่ีวางไว ทอท. ไดริเริ่มการบริหารจัดการท่ีใหความสํ าคัญกับการ
ปรับปรุงคุณภาพของการใหบริการในทุก ๆ ดานแกลูกคาสายการบินและผูโดยสาร ในดานการใหบริการแกลูกคาสายการบินและ
ผูโดยสาร ทอท. ไดเตรียมความพรอมและดูแลความปลอดภัยในการใชงานสิ่งอํ านวยความสะดวกตาง ๆ ภายในอาคาร ตลอดจน
ใหความสํ าคัญกับการบริหารจัดการท่ีมีความโปรงใสเพื่อสะทอนถึงการกํ ากับดูแลกิจการท่ีดี (Good Corporate Governance) 
ตลอดจนมุงเนนถึงผลการดํ าเนินงานเปนหลัก นอกจากน้ี ทอท. ไดปรับใชโครงสรางผลตอบแทนในเดือนกันยายน 2545 เมื่อทอท. 
แปลงสภาพเปนบริษัทมหาชนจํ ากัด และดํ าเนินโครงการการจัดสรรหุนแกพนักงานเพ่ือสรางแรงจูงใจแกพนักงานในการปฏิบัติหนา
ท่ีและทํ างานเพื่อทอท. ในสวนของการกํ ากับดูแลกิจการท่ีดี ทอท. ไดแตงต้ังคณะกรรมการตรวจสอบ คณะกรรมการสรรหา และ
คณะกรรมการกํ าหนดคาตอบแทนขึ้นภายใตขอบังคับของทอท. เพ่ือใหการแตงต้ังและการกํ าหนดคาตอบแทนกรรมการมีความ
โปรงใสมากย่ิงขึ้น ทอท. ไดทํ าการเปลี่ยนแปลงบางประการในระดับคณะกรรมการบริษัท รวมถึงการปรับปรุงสัดสวนท่ีเหมาะสมใน
คณะกรรมการของทอท. และเพ่ือใหทอท. สามารถระบุประเด็นเฉพาะเรื่องเพื่อใหคณะกรรมการแตละชุดทํ าการพิจารณา

3.6 ความสัมพันธกับรัฐบาลและกฎหมายที่เกี่ยวของ

3.6.1 ความสัมพันธกับรัฐบาล

ทอท. ไดจดทะเบียนจัดต้ังเปนบริษัทมหาชน จํากัด เมื่อวันท่ี 30 กันยายน 2545 โดยการแปลงสภาพมาจากการ
ทาอากาศยานแหงประเทศไทย ซ่ึงจัดต้ังขึ้นตามพระราชบัญญัติการทาอากาศยานแหงประเทศไทย พ.ศ. 2522 เพ่ือดําเนินกิจการ
ทาอากาศยานแหงชาติ ทอท. ไดรับโอนกิจการ สิทธิ หน้ี ความรับผิด และสินทรัพยจากการทาอากาศยานแหงประเทศไทย เมื่อวันท่ี 
30 กันยายน 2545 ภายใตพระราชกฤษฎีกาโอนกิจการ สิทธิ หน้ี ความรับผิด และสินทรัพยลงวันท่ี 30 กันยายน 2545 ออกตาม
พระราชบัญญัติทุนรัฐวิสาหกิจ พ.ศ. 2542 เพ่ือเปนการเพ่ิมประสิทธิภาพในการบริหาร สนับสนุนการแขงขัน และลดภาระคาใชจาย
ของรัฐบาลภายหลังวิกฤติการณเศรษฐกิจในภูมิภาคเอเชียในปพ.ศ. 2540 โดยรัฐบาลไดเริ่มการแปรรูปรัฐวิสาหกิจบางแหงในปพ.ศ. 
2541
3.6.2 ความสัมพันธกับกระทรวงการคลัง

ตามกฎหมายหากกระทรวงการคลังหรือหนวยราชการอื่นถือหุนในทอท. มากกวารอยละ 50 ของหุนท่ีออกและจํ าหนาย
แลวท้ังหมด  ทอท. จะอยูภายใตกฎเกณฑตาง ๆ ในฐานะรัฐวิสาหกิจ ปจจุบันกระทรวงการคลังเปนผูถือหุนรายใหญในทอท. และ
ภายหลังจากการเสนอขายหุนในครั้งน้ีและหลังจากการเสนอขายหุนตอพนักงาน  กระทรวงการคลังจะถือหุนรอยละ 73 ของหุนท่ี
ออกและจําหนายแลวท้ังหมดของทอท. (หรือคิดเปนจํ านวนรอยละ 70 บนสมมติฐานวามีการใชสิทธิซ้ือหุนจัดสรรสวนเกินเต็ม
จํ านวน)  ดังน้ัน ทอท. จะยังคงเปนรัฐวิสาหกิจภายใตพระราชบัญญัติวาดวยวิธีงบประมาณ พ.ศ. 2502 ในฐานะท่ีเปนรัฐวิสาหกิจ
ทอท. มีหนาท่ีในการปฏิบัติตามกฎหมายและกฎเกณฑของรัฐบาลซ่ึงไมใชบังคับกับกิจการของเอกชนท่ัวไป รวมถึงการใหสํานักงาน
การตรวจเงินแผนดินเปนผูสอบบัญชี  โดยท่ีกระทรวงการคลังมีหนาท่ีในการกํากับดูแลสถานะทางการเงินและความเขมแข็งทางการ
เงินของรัฐวิสาหกิจ

คณะกรรมการของทอท. ไดรับการแตงต้ังจากการประชุมสามัญผูถือหุน โดยกระทรวงการคลังซ่ึงเปนผูถือหุนใหญมี
บทบาทสํ าคัญในการแตงต้ังคณะกรรมการดังกลาว โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมในหัวขอ �ปจจัยความเสี่ยง � ความเสี่ยงท่ี
เก่ียวของกับทอท. และธุรกิจของทอท. � ผลประโยชนของรัฐบาลโดยกระทรวงการคลังในฐานะผูถือหุนท่ีมีอํานาจควบคุมและใน
ฐานะผูกํากับดูแลและควบคุมรัฐวิสาหกิจอื่นอาจขัดแยงหรือทับซอนกับผลประโยชนของผูถือหุนรายอื่นของทอท.� ผูแทนของ
กระทรวงการคลังไดรับการแตงต้ังใหเปนกรรมการในรัฐวิสาหกิจท่ีสําคัญหลายแหงรวมท้ังในทอท. ดวย นอกจากน้ี กระทรวงการ
คลังยังมีหนาท่ีตามระเบียบการกอหน้ีของประเทศ พ.ศ. 2528 ในการกํากับดูแลใหรัฐวิสาหกิจปฏิบัติตามขอกําหนดท่ีกําหนดใน
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ระเบียบดังกลาว อน่ึง รัฐบาลไดมีดําริท่ีจะจัดต้ังบรรษัทวิสาหกิจแหงชาติเพ่ือทําหนาท่ีในการถือหุนในรัฐวิสาหกิจท่ีไดมีการแปรรูป
แทนท่ีกระทรวงการคลังเพ่ือเปนการเพ่ิมประสิทธิภาพในการบริหารกิจการของรัฐวิสาหกิจน้ันตอไป
3.6.3 ความสัมพันธกับกองทัพอากาศ

กองทัพอากาศมีหนาท่ีรับผิดชอบการบินในราชการทหาร และมีบทบาทสําคัญเก่ียวกับการบินในประเทศไทย ทาอากาศ
ยานกรุงเทพหรือเดิมเรียกวา ทาอากาศยานดอนเมืองเปนทาอากาศยานท่ีสรางขึ้นโดยกองทัพอากาศบนพ้ืนท่ีท่ีจัดซ้ือโดยกระทรวง
กลาโหม ในปพ.ศ. 2532 ซ่ึงไดมีการกอต้ังการทาอากาศยานแหงประเทศไทย กองทัพอากาศไดใหสิทธิในการใชท่ีดินอันเปนท่ีต้ัง
ทาอากาศยานดอนเมืองแกทาอากาศยานแหงประเทศไทย ปจจุบันท่ีดินบางสวนของทาอากาศยานกรุงเทพยังคงอยูในความ
ปกครองดูแลของกองทัพอากาศ แมวาทอท. จะไดทําการเชาพ้ืนท่ีอันเปนท่ีต้ังของทาอากาศยานกรุงเทพท้ังหมดแลวก็ตาม นอกจาก 
ทาอากาศยานกรุงเทพแลว กองทัพอากาศยังใหสิทธิในการใชท่ีดินอันเปนท่ีต้ังของทาอากาศยานเชียงใหมแกทอท. ดวย ดังน้ัน 
ทอท. จึงไดเขาทําสัญญาเชากับกองทัพอากาศในสวนท่ีเก่ียวกับการเชาท่ีดินอันเปนท่ีต้ังของทาอากาศยานกรุงเทพและทาอากาศ
ยานเชียงใหม

กองทัพอากาศยังคงมีบทบาทสําคัญในทาอากาศยานของทอท. โดยทอท. ไดทําขอตกลงกับกองทัพอากาศในการท่ีจะให
บุคลากรของกองทัพอากาศเขามาปฏิบัติงานรวมกับหนวยรักษาความปลอดภัยท่ีทาอากาศยานของทอท. นอกจากน้ี กองทัพ
อากาศยังมีหนาท่ีควบคุมดูแลสถานการณรายแรงตาง ๆ เชน การกอวินาศกรรมและกรณีจ้ีเครื่องบิน เปนตน
3.6.4 ความสัมพันธกับกรมท่ีดิน กระทรวงมหาดไทย

กรมท่ีดินเปนหนวยงานราชการในสังกัดกระทรวงมหาดไทย มีหนาท่ีรับผิดชอบเก่ียวกับกรรมสิทธิ์ในท่ีดิน และรับผิดชอบ
ดูแลท่ีดินสาธารณประโยชนและในท่ีราชพัสดุ โดยการออกหนังสือแสดงสิทธิในท่ีดินใหราษฎร และจดทะเบียนสิทธิและนิติกรรม
เก่ียวกับท่ีดิน และอสังหาริมทรัพยอยางอื่น ท้ังน้ีตามกฎหมาย ธุรกรรมใด ๆ เก่ียวกับสิทธิในท่ีดินและอสังหาริมทรัพยจะตองนํ าไป
จดทะเบียนกับเจาหนาท่ีของกรมท่ีดินจึงจะมีผลตามกฎหมาย ซ่ึงนอกจากกรมท่ีดินจะจัดเก็บคาธรรมเนียมการจดทะเบียนสิทธิและ
นิติกรรมเกี่ยวกับท่ีดิน และอสังหาริมทรัพยอยางอื่นแลวกรมท่ีดินยังมีหนาท่ีในการจัดเก็บภาษีอื่น ๆ (อาทิ ภาษีเงินได อากรแสตมป 
และภาษีธุรกิจเฉพาะ) การโอนกรรมสิทธิ์ทาอากาศยานสุวรรณภูมิใหกับ ทอท. ตองมีการจดทะเบียนกับกรมท่ีดินเพ่ือใหมีผลตาม
กฎหมาย ซ่ึงจะตองเสียคาธรรมเนียมการจดทะเบียนรวมท้ังคาธรรมเนียมการโอนตามกฎหมาย เวนแตจะไดรับการยกเวนโดย
รัฐบาล
3.7 กฎหมายเกี่ยวกับธุรกิจทาอากาศยานในประเทศไทย

3.7.1 ภาพรวม

ประเทศไทยมีทาอากาศยานท้ังหมด 35 แหง ซ่ึงทอท. เปนผูรับผิดชอบบริหารทาอากาศยานรวม 5 แหง และอยูใน 
ระหวางการกอสรางอีกแหงหน่ึง คือ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ทอท. เปนผูบริหารทาอากาศยานกรุงเทพและจะเปนผูบริหาร
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิเมื่อสรางแลวเสร็จ ขณะน้ีมีทาอากาศยานกรุงเทพเพียงทาอากาศยานเดียวท่ีใหบริการรองรับการจราจร
ทางอากาศในกรุงเทพฯ อยางไรก็ตาม ทอท. คาดวา เมื่อทาอากาศยานสุวรรณภูมิสรางเสร็จและเปดใหบริการในเชิงพาณิชย  
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิจะเปนทาอากาศยานแหงเดียวท่ีรองรับการจราจรทางอากาศในกรุงเทพฯ แทนท่ีทาอากาศยานกรุงเทพ
เน่ืองจากรัฐบาลมีนโยบายท่ีจะมีทาอากาศยานเพียงแหงเดียวในกรุงเทพฯ

ในจํ านวนทาอากาศ 35 แหง มีทาอากาศยาน 34 แหงต้ังอยูในเขตภูมิภาค ท้ังน้ี ทอท. เปนผูดํ าเนินการ 4 แหง กรมการ
ขนสงทางอากาศดํ าเนินการ 26 แหง และทาอากาศยานท่ีเหลือดํ าเนินการโดยบริษัท การบินกรุงเทพ จํ ากัด และกองทัพเรือ ขณะน้ี
รัฐบาลกํ าลังพิจารณาโอนยายงานบริหารจัดการทาอากาศยาน 26 แหงซ่ึงกรมการขนสงทางอากาศเปนผูดํ าเนินการอยูในปจจุบัน
ใหแกผูวาราชการจังหวัดในจังหวัดซ่ึงทาอากาศยานน้ัน ๆ ต้ังอยู อยางไรก็ดี แผนการดังกลาวยังอยูในขั้นพิจารณาและยังไมมีความ
แนนอน
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กระทรวงคมนาคมเปนกระทรวงหลักท่ีทําหนาท่ีกํากับดูแลกิจการทาอากาศยานและการเดินอากาศ ตารางตอไปน้ีแสดง
ถึงหนาท่ีขององคกร หนวยงานของรัฐบาล และรัฐวิสาหกิจในสวนท่ีเก่ียวกับกิจการทาอากาศยานและการเดินอากาศในประเทศไทย

หนวยงาน ความรับผิดชอบ

คณะรัฐมนตรี •  เสนอและผานมติรัฐบาลซ่ึงสงผลกระทบตอกิจการ
การบิน

กระทรวงคมนาคม •  พัฒนานโยบายเก่ียวกับกิจการทาอากาศยานและ
การเดินอากาศ

•  กํ าหนดเขตปลอดภัยในการเดินอากาศบริเวณทา
อากาศยาน

กรมการขนสงทางอากาศ •  กํ ากับดูแลกิจการทาอากาศยานและการเดินอากาศ
ในประเทศไทยภายใตขอบเขตท่ีกระทรวงคมนาคม
กํ าหนด

•  เจรจาเก่ียวกับสิทธิในการใชเสนทางการบินกับสาย
การบิน

•  บริหารทาอากาศยาน 26 แหงในประเทศไทย
คณะกรรมการการบินพลเรือน •  ควบคุมและกํ าหนดอัตราคาธรรมเนียมและออกกฎ

ขอบังคับใหสอดคลองกับนโยบายรัฐบาล

•  ออกประกาศเพื่อใหเปนไปตามอนุสัญญาระหวาง
ประเทศ สนธิสัญญา และสัญญาตาง ๆ

•  กํ าหนดวิธีการรักษาความปลอดภัย

•  กํ าหนดคาธรรมเนียมท่ีเก่ียวกับกิจการการบินรวมถึง
คาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยาน คาธรรม
เนียมท่ีเก็บอากาศยาน และคาธรรมเนียมการใช
สนามบิน ณ ทาอากาศยานในประเทศไทย การปรับ
ปรุงคาธรรมเนียมสามารถทํ าไดเมื่อไดรับอนุมัติจาก
คณะกรรมการการบินพลเรือน

บริษัท วิทยุการบิน •  ควบคุมการจราจรทางอากาศ
บมจ. การบินไทย •  ดํ าเนินงานใหบริการทางการบินในฐานะสายการบิน

ประจํ าชาติ
3.7.2 หนวยงานของรัฐบาลท่ีมีบทบาทดานอุตสาหกรรมการบินของประเทศไทย

(ก) กระทรวงคมนาคม

ภายใตพระราชบัญญัติปรับปรุง กระทรวง ทบวง กรม พ.ศ. 2545 กระทรวงคมนาคมมีหนาท่ีในการรับผิดชอบ
เก่ียวกับการคมนาคม การขนสง การวางแผนจราจร และการพัฒนาระบบคมนาคมพื้นฐานในประเทศ
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ตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 (�พระราชบัญญัติการเดินอากาศ�) รัฐมนตรีวาการ
กระทรวงคมนาคมมีอํานาจแตงต้ังพนักงานเจาหนาท่ี และมีอํานาจออกกฎกระทรวงในเรื่องดังตอไปน้ี

(1) กํ าหนดอัตราคาธรรมเนียม

•  ใบสําคัญการจดทะเบียนอากาศ

•  ใบอนุญาตใชอากาศยานบุคคล

•  ใบสําคัญสมควรเดินอากาศ

•  ใบอนุญาตผูประจําหนาท่ีหรือการรับรองใบอนุญาตผูประจําหนาท่ีซ่ึงออกโดยรัฐภาคี
แหงอนุสัญญาวาดวยการบินพลเรือนระหวางประเทศซ่ึงทําขึ้นท่ีเมืองชิคาโก หรือรัฐไดทําความตกลงกับประเทศไทย

•  ใบอนุญาตจัดต้ังสนามบิน

•  ใบอนุญาตจัดต้ังเครื่องอํานวยความสะดวกในการเดินอากาศ

•  ใบอนุญาตจัดต้ังท่ีขึ้นลงช่ัวคราวของอากาศยาน

•  ใบอนุญาตเปนผูประกอบการใหบริการในลานจอดอากาศยาน

•  ใบอนุญาตเปนผูประกอบการใหบริการชางอากาศ

(2) กําหนดอัตราขั้นสูงสุดสําหรับคาธรรมเนียมในการขึ้นลงอากาศยาน คาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยาน
และคาธรรมเนียมการใชสนามบิน

(3) ยกเวนคาธรรมเนียมตาม (1) หรือ (2)

(4) กําหนดกิจการอื่นเพ่ือปฏิบัติการตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ
(ข) กรมการขนสงทางอากาศ

ภายใตพระราชกฤษฎีกาแบงสวนราชการกรมการบินพาณิชย กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2537 กรมการขนสง
ทางอากาศ มีอํ านาจหนาท่ีดังตอไปน้ี

(1) ดํ าเนินการตามกฎหมายวาดวยการเดินอากาศ กฎหมายวาดวยความรับผิดบางประการตอการเดิน
อากาศและกฎหมายอื่นท่ีเก่ียวของ

(2) กํ าหนดมาตรฐานทางการบินพลเรือนและควบคุม ตรวจสอบและพัฒนาการขนสงทางอากาศเพ่ือให
เกิดความสะดวกและความปลอดภัยและในการเดินอากาศและเพ่ือใหสอดคลองกับความตองการทางเศรษฐกิจ

(3) จัดใหมีและดําเนินกิจการทาอากาศยานในสังกัดกรมการขนสงทางอากาศ

(4) รวมมือและประสานงานกับองคการหรือหนวยงานท่ีเก่ียวของท้ังในประเทศและตางประเทศในดาน
การบินพลเรือนและในสวนท่ีเก่ียวกับอนุสัญญาและความตกลงระหวางประเทศ

(5) ปฏิบัติการอื่นใดตามท่ีกฎหมายกํ าหนดใหเปนอํ านาจหนาท่ีของกรมหรือตามท่ีกระทรวงหรือคณะ
รัฐมนตรีมอบหมาย
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(ค) คณะกรรมการการบินพลเรือน

คณะกรรมการการบินพลเรือนไดรับการแตงต้ังตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศซ่ึงประกอบดวยรัฐมนตรี
วาการกระทรวงคมนาคม (�รัฐมนตรี�) เปนประธานกรรมการโดยตําแหนง รองประธานกรรมการหน่ึงคน และกรรมการอื่นอีก 
ไมเกิน 7 คน ซ่ึงแตงต้ังโดยคณะรัฐมนตรี

คณะกรรมการการบินพลเรือนมีอํานาจและหนาท่ีในเรื่องดังตอไปน้ี

(1) รับปรึกษาและใหคําแนะนําเก่ียวกับการบินพลเรือนแกรัฐมนตรี

(2) ออกขอบังคับตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศและภาคผนวกแหงอนุสัญญาซ่ึงจัดทําขึ้นท่ีเมือง 
ชิคาโก (โดยขอบังคับน้ีจะมีผลใชบังคับเมื่อไดรับอนุมัติจากรัฐมนตรีและประกาศในราชกิจจานุเบกษา)

(3) พิจารณาอนุมัติพิกัดอัตราคาโดยสาร คาระวางของทาอากาศยานขนสงและคาบริการอํานวยความ
สะดวกในการเดินอากาศดวยความเห็นชอบของรัฐมนตรี

(ง) การทาอากาศยานแหงประเทศไทย

การทาอากาศยานแหงประเทศไทย ซ่ึงเปนองคกรกอนท่ีจะมีการแปลงสภาพเปนทอท. ไดจัดต้ังขึ้นตามพระราช
บัญญัติการทาอากาศยานแหงประเทศไทย พ.ศ. 2522 โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือประกอบและสงเสริมกิจการทาอากาศยานและ
กิจการท่ีเก่ียวกับหรือตอเน่ืองกับการประกอบกิจการทาอากาศยาน ตามพระราชบัญญัติการทาอากาศยานแหงประเทศไทย พ.ศ. 
2522 การทาอากาศยานแหงประเทศไทยมีอํานาจในการประกอบกิจการการทาอากาศยานตามท่ีไดรับมอบอํานาจโดยรัฐมนตรี
วาการกระทรวงการคมนาคม และตามท่ีกําหนดไวในกฎกระทรวง ท้ังน้ี การทาอากาศยานแหงประเทศไทยมีอํานาจในการกํากับ
ดูแลเฉพาะทาอากาศยานท่ีอยูภายใตการบริหารจัดการของการทาอากาศยานแหงประเทศไทย การทาอากาศยานแหงประเทศไทย
ไดรับอํานาจใหประกอบกิจการทาอากาศยานเสมือนเปนผูไดรับอนุญาตใหประกอบกิจการทาอากาศยานตามกฎหมายวาดวยการ
เดินอากาศ ดังน้ัน รัฐบาลจึงใหสิทธิและอํานาจในการประกอบกิจการทาอากาศยานและกิจการท่ีเก่ียวของอื่น ๆ แกการทาอากาศ
ยานแหงประเทศไทย นอกจากน้ัน รัฐบาลยังใหอํานาจ สิทธิ และประโยชนอื่น ๆ แกการทาอากาศยานแหงประเทศไทยตามท่ี
จําเปนเพ่ือใหการประกอบกิจการทาอากาศยานแตละแหงของการทาอากาศยานแหงประเทศไทยเปนไปดวยความปลอดภัย
เรียบรอย ท้ังน้ี รวมถึงการใหพนักงานของการทาอากาศยานแหงประเทศไทยเปนเจาพนักงานตามประมวลกฎหมายอาญาใน
การปฏิบัติหนาท่ีตามกฎหมายและใหพนักงานท่ีไดรับการแตงต้ังจากรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมเปนพนักงานฝายปกครอง
หรือตํารวจช้ันผูใหญตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญาเพื่อปฏิบัติการเก่ียวกับความผิดท่ีเกิดขึ้นในเขตทาอากาศยาน 
ในเดือนธันวาคม พ.ศ. 2542 รัฐสภาไทยไดผานรางพระราชบัญญัติทุนรัฐวิสาหกิจเพื่อรองรับการแปลงสภาพรัฐวิสาหกิจตาง ๆ รวม
ถึงการทาอากาศยานแหงประเทศไทย ท้ังน้ี การทาอากาศยานแหงประเทศไทยไดโอนอํานาจ สิทธิ และประโยชนท่ีมีอยูเดิม โดยมี
ขอจํากัดบางประการใหแกทอท. ซ่ึงเปนไปตามพระราชกฤษฎีกาท่ีกําหนดอํานาจ สิทธิ และประโยชนของทอท. อยางไรก็ตาม 
อํานาจ สิทธิ และประโยชนดังกลาวจะหมดไปหากกระทรวงการคลังถือหุนในทอท. รอยละ 50 หรือนอยกวาของหุนท่ีออกและ 
จําหนายแลวท้ังหมด

(จ) คาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยาน และคาธรรมเนียมการ
ใชสนามบิน

ตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ คณะกรรมการการบินพลเรือนมีอํานาจในการกําหนดกฎระเบียบเก่ียว
กับคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยาน และคาธรรมเนียมการใชสนามบิน โดยการอนุมัติ
ของรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม ปจจุบันคณะกรรมการการบินพลเรือนกําหนดคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยาน
และคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยาน และคาธรรมเนียมการใชสนามบินในอัตราสูงสุดท่ีทอท. และผูประกอบการทาอากาศยานราย
อื่นสามารถเรียกเก็บได ท้ังน้ีท่ีทอท. และผูประกอบการทาอากาศยานรายอื่นสามารถเปลี่ยนแปลงอัตราคาธรรมเนียมในการขึ้นลง
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ของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยาน และคาธรรมเนียมการใชสนามบินท่ีเรียกเก็บไดโดยไมตองขออนุญาตหนวยงาน
ท่ีเก่ียวของ หากคาธรรมเนียมดังกลาวไมเกินอัตราสูงสุดท่ีคณะกรรมการการบินพลเรือนไดกําหนดไว

ตามวิธีปฏิบัติในปจจุบัน หากทอท. ตองการปรับอัตราคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรม
เนียมท่ีเก็บอากาศยาน และคาธรรมเนียมการใชสนามบินเกินอัตราสูงสุดท่ีคณะกรรมการการบินพลเรือนไดกําหนดไวตองสงเรื่องให
ทางคณะกรรมการการบินพลเรือนพิจารณาอนุมัติและกระทรวงคมนาคมใหความเห็นชอบ โดยมีขั้นตอนดังน้ี

ทอท. •  เสนอการปรับเปลี่ยนอัตราคาธรรมเนียมในการขึ้น
ลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศ
ยาน และคาธรรมเนียมการใชสนามบินไปยัง
กรมการขนสงทางอากาศ

กรมการขนสงทางอากาศ •  พิจารณาทบทวนขอเสนอของทอท.

•  จัดเตรียมความเห็นของกรมการขนสงทางอากาศ 
และนํ าเสนอไปยังคณะกรรมการการบินพลเรือน
พรอมกับขอเสนอของทอท.

คณะกรรมการการบินพลเรือน •  อนุมัติการเปลี่ยนอัตราสูงสุดของคาธรรมเนียมใน
การขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บ
อากาศยาน และคาธรรมเนียมการใชสนามบิน และ
เสนอเรื่องไปยังกระทรวงคมนาคม

กระทรวงคมนาคม •  เห็นชอบตามขอเสนอของคณะกรรมการการบินพล
เรือนหรือออกเปนกฎกระทรวง

(ฉ) พระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497

ทาอากาศยานและกิจการท่ีเก่ียวของกับทาอากาศยานอยูภายใตบังคับของพระราชบัญญัติการเดินอากาศ 
พ.ศ. 2497 และท่ีไดแกไข (�พระราชบัญญัติการเดินอากาศ�) ท้ังน้ี พระราชบัญญัติการเดินอากาศมีบทบัญญัติตาง ๆ ท่ีใชบังคับ
ควบคุมการเดินอากาศในประเทศ รวมถึงบทบัญญัติเก่ียวกับการจดทะเบียนอากาศยาน และเครื่องหมายอากาศยาน ความสมควร
เดินอากาศ สมุดปูมเดินทาง สนามบิน และเครื่องอํ านวยความสะดวกในการเดินอากาศ อุบัติเหตุ ผูประจํ าหนาท่ี บริการในลานจอด
อากาศยานและบริการชางอากาศ นอกจากน้ี คณะกรรมการการบินพลเรือนยังไดจัดต้ังขึ้นภายใตพระราชบัญญัติการเดินอากาศ
ใหมีอํ านาจหนาท่ีในการออกขอบังคับตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ และประกาศแนบทายตามอนุสัญญาชิคาโก และ
พิจารณาอนุมัติพิกัดอัตราคาโดยสาร คาระวางของอากาศยานขนสง และคาบริการอํ านวยความสะดวกในการเดินอากาศดวยความ
เห็นชอบของรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม

(ช) โครงสรางดานระเบียบกฎเกณฑท่ีอาจจะเปนในอนาคต

ในปพ.ศ. 2542 และปพ.ศ. 2543 รัฐบาลไดประกาศกําหนดนโยบายเพ่ือลดขั้นตอนและกฎระเบียบดานกิจการ
การบินในประเทศไทย อาทิ ใหอนุญาตแกผูประกอบกิจการการบินในประเทศรายใหมเพ่ิมเติม นอกจากน้ีรัฐบาลยังพิจารณาท่ีจะ
ปรับโครงสรางดานระเบียบกฎเกณฑเพ่ือแยกหนาท่ีรับผิดชอบในการดําเนินงานและการกํากับดูแลของหนวยงานของรัฐ ตัวอยาง
เชน กระทรวงคมนาคม เปนตน และยังพิจารณาสนับสนุนการเปดเสรีการบิน (Open Sky) สํ าหรับบรรดากลุมประเทศสมาชิกเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต นอกจากน้ี รัฐบาลยังไดทํ าการพิจารณาเพ่ือจะแกไขพระราชบัญญัติการเดินอากาศดวย อยางไรก็ตาม ขณะน้ี
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ทางรัฐบาลยังมิไดปรับใชหรือเสนอระเบียบกฎเกณฑใหมออกมา และยังไมมีความชัดเจนเก่ียวกับการปรับเปลี่ยนนโยบายในเรื่อง
ดังกลาว จากขอมูล ณ วันท่ีระบุในหนังสือช้ีชวนฉบับน้ี ทอท. ยังไมทราบวาจะมีการเปลี่ยนแปลงดานนโยบายของรัฐบาลเก่ียวกับ
ธุรกิจการประกอบกิจการทาอากาศยานหรือการบินอยางไรหรือไม เน่ืองจากยังไมมีความแนนอนในผลของขอเสนอแนะและ
แผนงานท่ีไดนําเสนอไป แมวาทอท. จะเช่ือวาขอเสนอท่ีเก่ียวกับการเปลี่ยนแปลงดังกลาวมีวัตถุประสงคเพ่ือลดกฎเกณฑและทําให
ภาคธุรกิจการบินมีความคลองตัวในการดําเนินงานย่ิงขึ้น แตการปรับโครงสรางภาคธุรกิจการบินครั้งใหญของรัฐบาลอาจมีผล
กระทบท่ียังคาดการณมิไดตออุตสาหกรรมการบินของประเทศไทย และตอการประกอบธุรกิจของทอท.
3.8 ภาพรวมเกี่ยวกับทาอากาศยาน

ปจจุบัน ทอท. เปนผูดําเนินกิจการทาอากาศยานในประเทศไทยท้ังหมด 5 แหงดวยกัน รวมถึงทาอากาศยานกรุงเทพ
และอยูในระหวางการดําเนินการกอสรางทาอากาศยานแหงท่ี 6 คือ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ท้ังน้ี ทาอากาศยานกรุงเทพ
เปนเสมือนประตูสูประเทศไทย จากขอมูลในรอบบัญชีป 2544 รอบบัญชีป 2545 และรอบบัญชีป 2546 มีผูโดยสารท่ีใชบริการ ณ 
ทาอากาศยานกรุงเทพคิดเปนประมาณรอยละ 80.9 รอยละ 81.9 และรอยละ 81.8 ของจํานวนผูโดยสารท้ังหมดท่ีใชบริการ
ทาอากาศยานทุกแหงของ ทอท. ตามลํ าดับ  จํานวนผูโดยสาร และปริมาณการขึ้นลงของอากาศยาน ณ ทาอากาศยานตาง ๆ 
ของทอท. ขึ้นอยูกับปจจัยและองคประกอบตาง ๆ เชน สภาพธุรกิจ ภาวะทางเศรษฐกิจ สาธารณสุข และการเมืองโดยรวมใน
ประเทศไทย รวมท้ังในระดับภูมิภาคและระดับโลก ความตองการของผูโดยสารในการเดินทางทางอากาศ ฤดูกาลทองเท่ียวใน
ประเทศไทยรวมท้ังความตองการในการเดินทางเขาและออกจากประเทศไทย ความพอเพียงและราคาท่ีเหมาะสมของเท่ียวบิน รวม
ถึงศักยภาพของทาอากาศยานและโครงสรางพ้ืนฐานท่ีเก่ียวกับทาอากาศยานของทอท.

ทอท. เช่ือมั่นในศักยภาพของประเทศไทยในฐานะศูนยกลางการทองเท่ียวท้ังในระดับภูมิภาคและระดับโลก รวมท้ังฐานะ
ในการเปนเสมือนประตูสูจุดหมายปลายทางอื่น ๆ ในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต ดังจะเห็นไดจากจํ านวนผูโดยสารท่ีเดินทาง
ผานทาอากาศยานกรุงเทพซ่ึงสูงกวาทาอากาศยานหลักแหงอื่นในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตในปพ.ศ. 2544 ปพ.ศ. 2545 และ
ชวงหกเดือนสิ้นสุด ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2546

นอกจากน้ี เมื่อพิจารณาสัดสวนของจํ านวนผูโดยสารท่ีเดินทางมายังประเทศไทย จะเห็นวาเปนผูโดยสารท่ีเดินทางมา
จากประเทศหรือภูมิภาคท่ีมีอัตราการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจคอนขางสูง ซ่ึงทอท. คาดหมายวา ผูโดยสารเหลาน้ีจะเปนผูโดยสาร
ท่ีมีคุณภาพและมีการใชจายสูง ณ ทาอากาศยานของทอท.

ตารางตอไปน้ีแสดงสัดสวนของจํ านวนผูโดยสารจากประเทศตาง ๆ ท่ีเดินทางมายังประเทศไทย

ประเทศ/ภูมิภาค สัดสวนของจํ านวนผูโดยสารท่ีตองการเดิน
ทางมายังประเทศไทย (O&D) (1)

ประมาณการอัตราการเจริญเติบ
โตของ GDP ป 2547(2)

(รอยละ) (รอยละ)
ทวีปยุโรป 22 2.0
ประเทศไทย 20 8.2
ประเทศญี่ปุน 11 1.7
สาธารณรัฐประชาชนจีน 7 8.4
ไตหวัน (สาธารณรัฐประชาชนจีน) 6 5.4
หมายเหตุ

(1) ทอท.
(2) การประมาณการของ EIU
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3.8.1 การเปลี่ยนแปลงของจํ านวนผูโดยสาร

จํานวนผูโดยสาร ณ ทาอากาศยานของทอท. เพ่ิมขึ้นจาก 33.5 ลานคนสํ าหรับรอบบัญชีป 2542 เปน 38.3 ลานคน
สํ าหรับรอบบัญชีป 2544 กอนจะลดลงเหลือ 38.1 ลานคนในรอบบัญชีป 2545 และ 36.3 ลานคนสํ าหรับรอบบัญชีป 2546 โดยเมื่อ
เปรียบเทียบกับจํานวนผูโดยสารท้ังหมดสําหรับรอบบัญชีป 2544 รอบบัญชีป 2545 และรอบบัญชีป 2546 แลวจะเห็นไดวามี
จํานวนผูโดยสารระหวางประเทศคิดเปนรอยละ 65.8 รอยละ 67.2 และรอยละ 66.8 โดยประมาณ ซ่ึงจากขอมูลของการทองเท่ียว
แหงประเทศไทย สํ าหรับรอบปสิ้นสุด ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2545 ประมาณรอยละ 82.4 ของนักทองเท่ียวท่ีเดินทางมายังประเทศ
ไทยท้ังหมดเดินทางโดยทางเครื่องบิน ท้ังน้ี ในรอบบัญชีป 2545 เมื่อเปรียบเทียบกับรอบบัญชีป 2544 จํ านวนผูโดยสารลดลงโดยมี
สาเหตุหลักจากการลดลงของจํ านวนผูโดยสารหลังเหตุการณกอการรายเมื่อวันท่ี 11 กันยายน 2544 และสภาพเศรษฐกิจท่ีตกต่ํ าลง
ท้ังในระดับภูมิภาคและท่ัวโลก อยางไรก็ตาม จํ านวนผูโดยสารไดปรับเพ่ิมขึ้นในรอบบัญชีป 2545 เมื่อเปรียบเทียบกับเดือนเดียวกัน
ของปกอน กอนจะลดลงอีกครั้งในตนเดือนมีนาคม 2546 โดยหลักเน่ืองจากสงครามในอิรัก และการระบาดของโรคระบบทางเดิน
หายใจเฉียบพลันรุนแรง (SARS) ท้ังน้ี จํ านวนผูโดยสารปรับเพ่ิมขึ้นอีกครั้งในเดือนสิงหาคม 2546

เมื่อเปรียบเทียบกับเดือนเดียวกันของปพ.ศ. 2545 จํ านวนผูโดยสารท่ีทาอากาศยานกรุงเทพซ่ึงเปนทาอากาศยานท่ีใหญ
ท่ีสุดของ ทอท. ลดลงเน่ืองจากการระบาดของโรคระบบทางเดินหายใจเฉียบพลันรุนแรง (SARS) รอยละ 6.5 ในเดือนมีนาคม 2546 
รอยละ 35.2 ในเดือนเมษายน 2546 รอยละ 38.8 ในเดือนพฤษภาคม 2546 รอยละ 23.3 ในเดือนมิถุนายน 2546 และรอยละ 7.7 
ในเดือนกรกฎาคม 2546 กอนจะปรับตัวเพ่ิมขึ้นในเดือนสิงหาคม 2546 สูระดับท่ีสูงกวาในชวงเดือนสิงหาคม 2545 รอยละ 0.1 
นอกจากน้ี เมื่อเปรียบเทียบกับเดือนเดียวกันของปพ.ศ. 2545 จํ านวนผูโดยสารท่ีทาอากาศยานเชียงใหมไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นอีกครั้ง
ในเดือนสิงหาคม 2546 สวนท่ีทาอากาศยานภูเก็ตและทาอากาศยานหาดใหญก็ไดปรับตัวเพ่ิมขึ้นมาในเดือนกรกฎาคม 2546

จากขอมูลของ ACI Monthly Worldwide Airport Traffic Report เมื่อทํ าการเปรียบเทียบคาเฉลี่ยการเปลี่ยนแปลง
ปริมาณผูโดยสารสํ าหรับชวงเดือนมีนาคมถึงสิงหาคมในปพ.ศ. 2545 และปพ.ศ. 2546 จะเห็นไดวา ปริมาณผูโดยสารของกรุงเทพฯ 
ไดรับผลกระทบนอยท่ีสุด กลาวคือ ปริมาณผูโดยสารปรับตัวลดลงประมาณรอยละ 19.0 เมื่อทียบกับการปรับตัวลดลงประมาณ
รอยละ 41.0 ของฮองกง ประมาณรอยละ 37.0 ของกรุงปกก่ิง และประมาณรอยละ 30.0 ของประเทศสิงคโปร

ทาอากาศยานกรุงเทพเปนทาอากาศยานแหงเดียวจากทาอากาศยานท้ังหมด 5 แหงท่ีใหบริการแกผูโดยสารระหวาง
ประเทศเปนจํานวนมากกวาผูโดยสารในประเทศ ตารางตอไปน้ีแสดงอัตราการเปลี่ยนแปลงของจํานวนผูโดยสาร(1) ท่ีใชทาอากาศ
ยานของทอท. ในแตละปสําหรับชวงระยะเวลาท่ีระบุ

รอบบัญชีปสิ้นสุด ณ วันท่ี 30 กันยายน
2542 2543 2544 2545 2546
(คน) (คน) (คน) (คน) (คน)

ทาอากาศยานกรุงเทพ
ระหวางประเทศ 20,037,015 21,871,498 23,493,674 23,961,044 22,517,401
ภายในประเทศ 6,810,909 7,182,761 7,492,264 7,244,648 7,157,451

รวม 26,847,924 29,054,259 30,985,938 31,205,692 29,674,852
ทาอากาศยานภูเก็ต

ระหวางประเทศ 1,160,685 1,315,319 1,418,011 1,344,880 1,409,650
ภายในประเทศ 2,039,849 2,139,914 2,261,299 2,214,028 2,052,060

รวม 3,200,534 3,455,233 3,679,310 3,558,908 3,461,710
ทาอากาศยานเชียงใหม

ระหวางประเทศ 92,035 123,310 125,237 139,653 192,416
ภายในประเทศ 2,019,560 2,084,819 2,123,549 1,939,270 1,809,125

รวม 2,111,595 2,208,129 2,248,786 2,078,923 2,001,541
ทาอากาศยานหาดใหญ

ระหวางประเทศ 220,055 208,184 154,681 133,653 102,389
ภายในประเทศ 600,096 665,465 669,505 627,846 616,232

รวม 820,151 873,649 824,186 761,499 718,621
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รอบบัญชีปสิ้นสุด ณ วันท่ี 30 กันยายน
2542 2543 2544 2545 2546
(คน) (คน) (คน) (คน) (คน)

ทาอากาศยานเชียงราย
ระหวางประเทศ 20,760 15,254 6(2) 209 2,118
ภายในประเทศ 519,629 560,311 556,671 476,315 415,227

รวม 540,389 575,565 556,677 476,524 417,345
รวมท้ังสิ้น 33,520,593 36,166,835 38,294,897 38,081,546 36,274,069

หมายเหตุ:
(1) จ ํานวนผูโดยสารทั้งหมดคํ านวณจาก (ก) จํ านวนผูโดยสารขาเขา ขาออก ที่เปนผูโดยสารตนทางปลายทาง และผูโดยสารเปลี่ยนเคร่ือง (Transfer

Passenger) และ (ข) จํ านวนผูโดยสารผาน (Transit Passenger) โดยนับผูโดยสารผานทั้งขาเขาและขาออกเปนหนึ่งคน
(2) จํ านวนผูโดยสารที่ลดลงในรอบบัญชีป 2544 ที่ทาอากาศยานเชียงราย มีสาเหตุหลักมาจากการยกเลิกเที่ยวบินของสายการบิน แองเจิล แอรไลน ที่ให

บริการ ณ ทาอากาศยานเชียงราย ซึ่งขณะนั้นสายการบิน แองเจิล แอรไลน เปนสายการบินเดียวที่ใหบริการเสนทางบินระหวางประเทศจากทาอากาศ
ยานเชียงราย

ตารางตอไปน้ีแสดงแสดงการเปรียบเทียบจํ านวนผูโดยสาร ณ ทาอากาศยานกรุงเทพ กับทาอากาศยานหลักแหงอื่นท่ัว
ภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต และในเอเชียในแตละปสําหรับชวงระยะเวลาท่ีระบุ

รอบปสิ้นสุด ณ วันท่ี 31 ธันวาคม รอบ 6 เดือนสิ้นสุด
ณ วันท่ี 30 มิถุนายน

2543 2544 2545 2545 2546
(คน) (คน) (คน) (คน) (คน)

เอเชียตะวันออกเฉียงใต(1)

ทาอากาศยานกรุงเทพ 29,616,432 30,623,366 32,182,980 15,936,996 13,585,847
ทาอากาศยานชางกี(สิงคโปร) 28,618,200 28,093,759 28,979,344 14,160,310 10,633,111
ทาอากาศยานกัวลาลัมเปอร (มาเลเซีย) 15,648,029 14,707,125 16,398,205 7,256,192 7,768,543
ทาอากาศยานซูการโน-ฮัตตา (อินโดนีเซีย) 10,442,993 11,612,533 14,833,526 6,642,137 8,710,315
เอเชีย (ยกเวนเอเชียตะวันออกเฉียงใต) (1)

ทาอากาศยาน ฮาเนดะ กรุงโตเกียว(ญ่ีปุน) 56,402,206 58,692,688 61,079,478 28,480,243 29,784,197
ทาอากาศยานฮองกง (ฮองกง) 32,752,359 32,546,029 33,882,463 16,353,000 10,276,000
ทาอากาศยานนาริตะ กรุงโตเกียว (ญ่ีปุน) 27,389,915 25,379,370 28,883,606 13,175,931 11,720,400
ทาอากาศยานอินชอน กรุงโซล (2) (เกาหลี) - 14,383,828 21,057,093 9,820,656 8,609,897
ทาอากาศยานไทเป (สาธารณรัฐประชาชนจนี) 18,681,418 18,460,827 19,228,411 9,522,658 6,164,788
แหลงที่มา: ACI Monthly Worldwide Airport Traffic Report
หมายเหตุ:
(1) ทาอากาศยานเรียงตามจํ านวนผูโดยสาร ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2545
(2) เริ่มใหบริการในเดือนมีนาคม 2544

3.8.2 การเปล่ียนแปลงของปริมาณเท่ียวบิน

ปริมาณการขึ้นลงของอากาศยาน ณ ทาอากาศยานของทอท. เพ่ิมขึ้นจาก 215,647 เท่ียวบินสํ าหรับรอบบัญชีป 2542
เปน 246,186 เท่ียวบินสํ าหรับรอบบัญชีป 2545 กอนจะปรับตัวลดลงเหลือ 244,905 เท่ียวบินสํ าหรับรอบบัญชีป 2546

ปริมาณเท่ียวบิน ณ ทาอากาศยานของทอท. ในชวงเดือนเมษายนถึงเดือนกรกฎาคม 2546 มีการปรับตัวลดลง เน่ืองจาก
สายการบินไดยกเลิกเท่ียวบินมายังทาอากาศยานของ ทอท. เน่ืองจากการระบาดของโรคระบบทางเดินหายใจเฉียบพลันรุนแรง
(SARS) ท้ังน้ี เมื่อเปรียบเทียบกับชวงเดือนเดียวกันของปพ.ศ. 2545 ปริมาณเท่ียวบิน ณ ทาอากาศยานกรุงเทพซ่ึงเปนทาอากาศ
ยานท่ีใหญท่ีสุดของทอท. เมื่อดูจากปริมาณการขึ้นลงของอากาศยานปรับตัวลดลงเน่ืองจากผลของการระบาดของโรคระบบทาง
เดินหายใจเฉียบพลันรุนแรง (SARS) คิดเปนรอยละ 4.9 ในเดือนเมษายน 2546 รอยละ 15.8 ในเดือนพฤษภาคม 2546 รอยละ 
14.6 ในเดือนมิถุนายน 2546 และรอยละ 5.2 ในเดือนกรกฎาคม 2546 กอนจะปรับตัวเพ่ิมขึ้นในเดือนสิงหาคม 2546 ในระดับโดย
ประมาณเดียวกับเดือนสิงหาคม 2545 ท้ังน้ี ผลกระทบจากการระบาดของโรคระบบทางเดินทางหายใจเฉียบพลันรุนแรง (SARS) 



สวนท่ี 2 บริษัทท่ีออกหลักทรัพย บริษัท ทาอากาศยานไทย จํ ากัด (มหาชน)
ขอท่ี 3 การประกอบธุรกิจแตละธุรกิจ

สวนท่ี 2 หนาท่ี 44

ตอปริมาณเท่ียวบินเมื่อคิดเปนจํ านวนรอยละแลวอยูในระดับท่ีต่ํ ากวาผลกระทบตอจํ านวนผูโดยสาร ซ่ึงแสดงวาอากาศยานท่ีขึ้นลง 
ณ ทาอากาศยานของทอท. แตละเท่ียวบินมีจํ านวนผูโดยสารโดยเฉลี่ยนอยลง

ตารางตอไปน้ีแสดงปริมาณการขึ้นลงของอากาศยาน(1)  ณ ทาอากาศยานของทอท. ในแตละปสําหรับชวงระยะเวลาท่ี
ระบุ

รอบบัญชีปสิ้นสุด ณ วันท่ี 30 กันยายน
2542 2543 2544 2545 2546

(เที่ยวบิน) (เที่ยวบิน) (เที่ยวบิน) (เที่ยวบิน) (เที่ยวบิน)
ทาอากาศยานกรุงเทพ

ระหวางประเทศ 116,839 122,497 131,874 135,309 135,808
ภายในประเทศ 49,190 54,398 55,259 58,005 59,722

รวม 166,029 176,895 187,133 193,314 195,530
ทาอากาศยานภูเก็ต

ระหวางประเทศ 11,709 11,515 12,528 12,028 11,845
ภายในประเทศ 8,910 11,309 12,842 10,883 12,456

รวม 20,619 22,824 25,370 22,911 24,301
ทาอากาศยานเชียงใหม

ระหวางประเทศ 1,538 1,868 1,768 2,489 3,995
ภายในประเทศ 14,658 13,996 13,589 13,694 11,779

รวม 16,196 15,864 15,357 16,183 15,774
ทาอากาศยานหาดใหญ

ระหวางประเทศ 4,316 5,184 6,067 4,513 1,614
ภายในประเทศ 4,176 4,798 4,748 4,413 3,976

รวม 8,492 9,982 10,815 8,926 5,590
ทาอากาศยานเชียงราย

ระหวางประเทศ 426 335 2(2) 8 15
ภายในประเทศ 3,885 5,008 4,798 4,844 3,695

รวม 4,311 5,343 4,800 4,852 3,710
รวมท้ังสิ้น 215,647 230,908 243,475 246,186 244,905

หมายเหตุ:
(1) ปริมาณเที่ยวบินทั้งหมดคํ านวณจากผลรวมของปริมาณการข้ึนลงของอากาศยานทั้งหมด ณ ทาอากาศยานของทอท. ยกเวน อากาศยานของรัฐและเที่ยว

บินที่ใชในการรบ
(2) ปริมาณเที่ยวบินที่ลดลงในรอบบัญชีป 2544 ที่ทาอากาศยานเชียงราย มีสาเหตุหลักมาจากการยกเลิกเที่ยวบินของสายการบิน แองเจิล แอรไลน ที่ให

บริการ ณ ทาอากาศยานเชียงราย ซึ่งขณะนั้นสายการบิน แองเจิล แอรไลน เปนสายการบินเดียวที่ใหบริการเสนทางบินระหวางประเทศจากทาอากาศ
ยานเชียงราย

3.8.3 การเปลี่ยนแปลงของปริมาณการขนถายสินคาและพัสดุไปรษณียภัณฑ (ไมรวมการขนถายผาน หรือ Transit 
Cargo)

ทอท. มีรายไดท่ีไดจากบริการการขนถายสินคาท้ังท่ีเปนเท่ียวบินขนสินคาประเภทพัสดุและไปรษณียภัณฑและพัสดุภัณฑ 
ในรูปของรายไดสวนแบงผลประโยชนจากบริการเก็บสินคาและคาเชาพ้ืนท่ีสําหรับคลังสินคาท่ีดําเนินการโดยบมจ. การบินไทยและ
บริษัท ไทย แอรพอรตส กราวด เซอรวิสเซส จํากัด และในรูปรายไดจากคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียม
ท่ีเก็บอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีจัดเก็บจากอากาศยานท่ีใชเพ่ือการขนสงสินคา โดยเฉพาะปริมาณการขนถายสินคาขึ้นอยูกับ
ระดับและประเภทของกิจกรรมการคาระหวางประเทศของไทยเปนสํ าคัญ  ดังน้ัน ในรอบบัญชีป 2544 รอบบัญชีป 2545 และรอบ
บัญชีป 2546 สินคาท่ีขนสงผานทางทาอากาศยานของทอท. รอยละ 88.6 รอยละ 86.6 และรอยละ 84.7 โดยประมาณตามลํ าดับ
ถูกขนสงทางอากาศยานโดยสารเน่ืองจากสายการบินตองการใชประโยชนสูงสุดจากอากาศยานโดยสารของตน และสินคาเพียง
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ประมาณรอยละ 11.4 รอยละ 13.4 และรอยละ 15.3 ตามลํ าดับเทาน้ันท่ีขนสงโดยอากาศยานท่ีใชเพ่ือการขนสงสินคา โดยเฉพาะ
รายไดจากการขนถายสินคาคิดเปนรอยละ 3.0 รอยละ 2.9 และรอยละ 2.9 ของรายไดของทอท. ในรอบบัญชีป 2544 รอบบัญชีป 
2545 และรอบบัญชีป 2546 ตามลํ าดับ

ปริมาณสินคาท่ีขนถายผานทาอากาศยานของ ทอท. เพ่ิมขึ้นประมาณรอยละ 20.5 ในระหวางรอบบัญชีป 2542 ถึงรอบ
บัญชีป 2546 โดยมีสาเหตุหลักจากการเพ่ิมขึ้นของกิจกรรมการคาระหวางประเทศของไทย ท้ังน้ี ปริมาณสินคาท่ีขนถายผาน
ทาอากาศยานของทอท. เพ่ิมขึ้นรอยละ 6.5 ในรอบบัญชีป 2542 และรอยละ 10.2 ในรอบบัญชีป 2543 แตลดลงรอยละ 0.5 ในรอบ
บัญชีป 2544 สวนในรอบบัญชีป 2545 ปริมาณสินคาท่ีขนถายผานทาอากาศยานของ ทอท. เพ่ิมขึ้นรอยละ 9.0 และในรอบบัญชีป 
2546 ปริมาณสินคาท่ีขนถายผานทาอากาศยานของ ทอท. เพ่ิมขึ้นเล็กนอยในอัตรารอยละ 0.9 แมวาจะเกิดการระบาดของโรค
ระบบทางเดินหายใจเฉียบพลันรุนแรง (SARS) ก็ตาม

ทอท. กํ าลังดํ าเนินการกอสรางโครงสรางพ้ืนฐานสํ าหรับแผนการจัดทําเขตปลอดอากร (Free Zone) ขึ้นท่ีทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ ซ่ึงจะรวมถึงอาคารสินคาระหวางประเทศ โดยการดํ าเนินการภายในเขตปลอดอากรจะไดรับสิทธิประโยชนทางดาน
ศุลกากร และจะมีพื้นท่ีท้ังหมดสํ าหรับการใหบริการเก่ียวกับคลังสินคาระหวางประเทศประมาณ 135,000 ตารางเมตร สวนพ้ืนท่ีอีก
ประมาณ 10,600 ตารางเมตรซ่ึงมิไดอยูในเขตปลอดอากรจะจัดไวสํ าหรับกิจกรรมเก่ียวกับสินคาในประเทศ โปรดพิจารณาราย
ละเอียดเพ่ิมเติมในหัวขอ �โครงการดํ าเนินงานในอนาคต � โครงการทาอากาศยานสุวรรณภูมิ�

ตารางตอไปน้ีแสดงการเปล่ียนแปลงของปริมาณการขนถายสินคาและพัสดุไปรษณียภัณฑ (ไมรวมการขนถายผาน หรือ
Transit Cargo) ณ ทาอากาศยานของทอท. สําหรับชวงระยะเวลาท่ีระบุ

รอบบัญชีปสิ้นสุด ณ วันท่ี 30 กันยายน
2542 2543 2544 2545 2546
(ตัน) (ตัน) (ตัน) (ตัน) (ตัน)

ทาอากาศยานกรุงเทพ
ระหวางประเทศ 737,114 811,389 801,076 881,858 894,315
ภายในประเทศ 41,531 44,811 48,739 48,912 47,361

รวม 778,645 856,200 849,815 930,770 941,676
ทาอากาศยานภูเก็ต

ระหวางประเทศ 5,371 5,218 5,077 5,251 4,900
ภายในประเทศ 9,771 11,215 8,699 10,341 11,042

รวม 15,142 16,433 13,746 15,592 15,942
ทาอากาศยานเชียงใหม

ระหวางประเทศ 122 347 378 376 681
ภายในประเทศ 17,318 21,598 23,751 23,960 24,236

รวม 17,440 21,945 24,129 24,336 24,917
ทาอากาศยานหาดใหญ

ระหวางประเทศ 448 322 263 221 181
ภายในประเทศ 12,205 11,543 14,172 11,752 9,170

รวม 12,653 11,865 14,435 11,973 9,351
ทาอากาศยานเชียงราย

ระหวางประเทศ 7 33 - - -
ภายในประเทศ 2,913 4,231 4,097 5,075 4,238

รวม 2,920 4,264 4,097 5,075 4,238
รวมท้ังสิ้น 826,800 910,707 906,222 987,746 996,124

ปริมาณสินคาท่ีขนถายผานทาอากาศยานกรุงเทพ ทาอากาศยานภูเก็ต และทาอากาศยานเชียงใหม มีการขยายตัวเพ่ิม
ขึ้นนับต้ังแตรอบบัญชีป 2542 โดยทาอากาศยานกรุงเทพจะใหบริการขนถายสินคาระหวางประเทศเปนหลัก ขณะท่ีทาอากาศยาน
เชียงใหม ทาอากาศยานหาดใหญ และทาอากาศยานเชียงราย ใหบริการขนถายสินคาในประเทศเปนสวนใหญ สํ าหรับทาอากาศ
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ยานภูเก็ตใหบริการขนถายสินคาจํ านวนมากท้ังระหวางประเทศและในประเทศ อัตราการเพ่ิมขึ้นของปริมาณสินคาท่ีขนถายผาน
ทาอากาศยานเชียงใหมมีสาเหตุหลักจากจํ านวนเท่ียวบินโดยสารระหวางประเทศและในประเทศของสายการบินไทยท่ีมาลงจอดท่ี
ทาอากาศยานเชียงใหมเพ่ิมขึ้น เปนผลใหปริมาณสินคาท่ีขนถายมากับอากาศยานโดยสารผานทาอากาศยานเชียงใหมเพ่ิมมากขึ้น 
เชนเดียวกันกับอัตราการเพ่ิมขึ้นของปริมาณสินคาท่ีขนถายผานทาอากาศยานภูเก็ตมีสาเหตุหลักจากจํ านวนผูโดยสารผาน
ทาอากาศยานภูเก็ตเพ่ิมขึ้น ทํ าใหปริมาณสินคาท่ีขนถายมากับอากาศยานโดยสารผานทาอากาศยานภูเก็ตเพ่ิมมากขึ้น สํ าหรับ
ทาอากาศยานกรุงเทพน้ันปริมาณสินคาท่ีขนถายผานทาอากาศยานกรุงเทพน้ันสวนใหญเปนสินคาระหวางประเทศ ดังน้ันอัตราการ
เติบโตของปริมาณขนถายสินคาจึงขึ้นอยูกับภาวะเศรษฐกิจและการคาในระดับโลกและระดับภูมิภาค นอกเหนือไปจากสภาวะ
เศรษฐกิจและการคาโดยรวมของประเทศไทย
3.9 ทาอากาศยานกรุงเทพ

ทาอากาศยานกรุงเทพเปนทาอากาศยานหลักของ ทอท. ท่ีเปดใหบริการตลอด 24 ช่ัวโมงและในปจจุบันเปนทาอากาศ
ยานท่ีใหบริการผูโดยสารมากท่ีสุดในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต ท้ังน้ี ACI ไดจัดอันดับใหทาอากาศยานกรุงเทพเปนทาอากาศ
ยานท่ีมีจํานวนผูโดยสารใชบริการมากท่ีสุดเปนอันดับหน่ึงในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต และเปนอันดับท่ี 18 ของโลก และมี
ปริมาณสินคาขนถายมากท่ีสุดเปนอันดับท่ี 17 ของโลกในรอบปสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2545 สํ าหรับในรอบหกเดือนแรกสิ้นสุดวัน
ท่ี 30 มิถุนายน 2546 น้ัน  ACI ไดจัดอันดับใหทาอากาศยานกรุงเทพเปนทาอากาศยานท่ีมีจํานวนผูโดยสารใชบริการมากท่ีสุด
เปนอันดับหน่ึงในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต และเปนอันดับท่ี 21 ของโลก และมีปริมาณสินคาขนถายมากท่ีสุดเปนอันดับท่ี 
18 ของโลก ท้ังน้ี ทาอากาศยานกรุงเทพไดรับการออกแบบใหมีขีดความสามารถในการบริการผูโดยสารไดประมาณ 36.5 ลานคน
ตอป ขนถายสินคาได 1.3 ลานเมตริกตันตอป และมีระบบทางว่ิงท่ีรองรับเท่ียวบินได 50 เท่ียวบินตอช่ัวโมง สําหรับรอบบัญชีป 
2546 ทาอากาศยานกรุงเทพไดใหบริการเท่ียวบินพาณิชยจํานวนประมาณ 195,530 เท่ียวบิน ผูโดยสารจํานวน 29.6 ลานคนซ่ึง
ประกอบดวยผูโดยสารระหวางประเทศจํานวน 22.5 ลานคนและผูโดยสารในประเทศจํานวน 7.2 ลานคน และการขนถายสินคาจําน
วน 0.9 ลานเมตริกตัน ในรอบบัญชีป 2546 ทาอากาศยานกรุงเทพใหบริการสูจุดหมายปลายทางระหวางประเทศ 166 แหง จุด
หมายปลายทางในประเทศ 33 แหง และใหบริการแกสายการบินประจํ าจํานวน 77 สายการบิน

ทาอากาศยานกรุงเทพต้ังอยูทางตอนเหนือของกรุงเทพฯ หางจากใจกลางเมืองกรุงเทพฯ เปนระยะทาง 24 กิโลเมตร ณ 
วันท่ี 31 ธันวาคม 2546 ทาอากาศยานกรุงเทพมีอาคารผูโดยสารระหวางประเทศจํานวน 2 อาคาร อาคารผูโดยสารในประเทศ 
จํานวน 1 อาคาร อาคารคลังสินคาจํานวน 5 อาคาร อาคารตัวแทนคลังสินคาจํานวน 2 อาคาร เคานเตอรตรวจบัตรโดยสาร 
(Check-in Counter) จํานวน 263 เคานเตอร หลุมจอดจํานวน 94 หลุมจอด แบงเปนหลุมจอดประชิดอาคารจํานวน 36 หลุมจอด 
และหลุมจอดไมประชิดอาคารจํานวน 58 หลุมจอด และมี 2 ทางว่ิง โดยทางว่ิงท่ีหน่ึงยาว 3,700 เมตรและกวาง 60 เมตร สวนทาง
ว่ิงท่ีสองยาว 3,500 เมตรและกวาง 45 เมตร โดยทางว่ิงท้ังสองอยูหางจากกัน 400 เมตรและสามารถรองรับเท่ียวบินได 50 เท่ียว
บินตอช่ัวโมง แมวาทางว่ิงท้ังสองแหงซ่ึงทอดขนานกันไปทําใหทาอากาศยานกรุงเทพสามารถรองรับเท่ียวบินไดมาก แตเน่ืองจาก
ทางว่ิงอยูหางกันไมมากทําใหตองมีการจัดการจราจรทางอากาศยานท่ีขึ้นลงใหสอดคลองกันระหวางทางว่ิงท้ังสอง ท้ังน้ี ไมสามารถ
เพ่ิมขนาดทางว่ิงของทาอากาศยานกรุงเทพไดเน่ืองจากขอจํ ากัดในเรื่องท่ีดิน

เน่ืองจากการขยายตัวของจํ านวนผูโดยสาร ท่ีใชบริการทาอากาศยานกรุงเทพในปจจุบันใกลถึงปริมาณสูงสุดท่ีทาอากาศ
ยานจะรองรับได ดังน้ัน ทอท. จึงไดดํ าเนินโครงการพัฒนาเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถของทาอากาศยานกรุงเทพโดยเริ่มตนดํ าเนิน
การในปพ.ศ. 2543 ดวยเงินลงทุนประมาณ 3,860.1 ลานบาท รวมภาษีมูลคาเพ่ิม และไมรวมคาท่ีปรึกษาควบคุมการกอสราง
ประมาณ 247.7 ลานบาท เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถของอาคารผูโดยสารในการรองรับผูโดยสารจาก 33 ลานคนตอปเปน 36.5 ลาน
คนตอป ซ่ึงโครงการพัฒนาเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถดังกลาวไดเสร็จสมบูรณในเดือนมีนาคม 2546 โครงการพัฒนาดังกลาวรวมถึง
การปรับปรุงหลุมจอดประชิดอาคารท่ีใหบริการอยู และกอสรางอาคารเทียบจอดอากาศยานเพ่ิมเติมเพ่ือใหบริการเท่ียวบินระหวาง
ประเทศเพิ่มขึ้น ทํ าใหทาอากาศยานกรุงเทพมีหลุมจอดประชิดอาคารเพ่ิมขึ้นจาก 33 หลุมจอดเปน 36 หลุมจอด และสามารถให
บริการอากาศยานขนาดใหญ อาทิ เครื่องแบบ B747-700 B777-300 และ A340-600 ไดเปนจํ านวนมากขึ้น ยังผลใหการบริหารจัด



สวนท่ี 2 บริษัทท่ีออกหลักทรัพย บริษัท ทาอากาศยานไทย จํ ากัด (มหาชน)
ขอท่ี 3 การประกอบธุรกิจแตละธุรกิจ

สวนท่ี 2 หนาท่ี 47

การการจราจรของอากาศยานและผูโดยสารเปนไปอยางมีประสิทธิภาพย่ิงขึ้น โดยเฉพาะในชวงท่ีมีการใชบริการสูงสุด การพัฒนา
อื่น ๆ รวมถึงการปรับปรุงทางว่ิงและลานจอดอากาศยาน ถนนภายในทาอากาศยาน และอาคารจอดรถยนต ปรับปรุงอาคาร
ผูโดยสาร และปรับปรุงรวมท้ังติดต้ังอุปกรณและสิ่งอํ านวยความสะดวกรองอื่น ๆ อาทิ สะพานเทียบอากาศยาน เปนตน โครงการ
พัฒนาเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถของทาอากาศยานกรุงเทพมีจุดประสงคเพ่ือลดความแออัดและรองรับจํ านวนผูโดยสารท่ีคาดวาจะ
เพ่ิมมากขึ้นจนกวาทาอากาศยานสุวรรณภูมิจะเปดดํ าเนินการเชิงพาณิชย
3.9.1 อาคารผูโดยสารและส่ิงอํ านวยความสะดวกท่ีเกี่ยวของ

ทาอากาศยานกรุงเทพมีอาคารผูโดยสารจํานวน 3 อาคาร ดังมีรายละเอียดเก่ียวกับพื้นท่ีอาคารผูโดยสารท้ังหมด พื้นท่ีให
เชาท้ังหมดในอาคารผูโดยสารและความสามารถในการรองรับผูโดยสารตอป หลังเสร็จสิ้นโครงการพัฒนาเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถ
ของทาอากาศยานกรุงเทพ ดังแสดงในตารางตอไปน้ี

ทาอากาศยานกรุงเทพ พ้ืนท่ีอาคารผูโดยสาร พ้ืนท่ีใหเชา ความสามารถในการ
รองรับผูโดยสารตอป

(ตารางเมตร) (ตารางเมตร) (ลานคน)
อาคารผูโดยสารระหวางประเทศ 281,662(1) 55,045 25
อาคารผูโดยสารในประเทศ 33,877(2) 5,953 11.5

หมายเหตุ:
(1) รวมพ้ืนที่ 66,042 ตารางเมตรของอาคารหรือสะพานเทียบเครื่องบิน 4 แหงในอาคารผูโดยสารระหวางประเทศ อาคาร 1 และอาคาร 2
(2) รวมพ้ืนที่ 11,611 ตารางเมตรในสะพานเทียบเครื่องบิน 1 แหงซึ่งเปนสวนหนึ่งของอาคารผูโดยสารในประเทศ

ทาอากาศยานกรุงเทพมีอาคารคลังสินคาระหวางประเทศ 4 แหง ซ่ึงมีพื้นท่ีรวมกันโดยประมาณ 110,741 ตารางเมตร
และสามารถรองรับสินคาได 1,200,000 ตันตอป และอาคารคลังสินคาในประเทศ 1 แหงสามารถรองรับสินคาไดรวมกัน 73,000 
ตันตอป

นอกจากน้ี ทาอากาศยานกรุงเทพยังใหบริการตาง ๆ ท่ีหลากหลาย อาทิ บริการดานขอมูลขาวสาร รานคาปลีก ราน
หนังสือ รานอาหารและเครื่องด่ืม ภัตตาคาร บริการรถลีมูซีน รานของท่ีระลึก ไปรษณีย ศูนยขอมูลนักทองเท่ียว รวมท้ัง บริการ
เก่ียวกับการสื่อสารโทรคมนาคม ธนาคาร ธุรกิจบริการอาหาร น้ํ ามันเช้ือเพลิง บริการภาคพื้นดิน บริการขนสงและบริการถายรูป

ทาอากาศยานกรุงเทพมีระบบจัดการสัมภาระของผูโดยสารอัตโนมัติ โดยมีบมจ. การบินไทย และบริษัท ไทย แอรพอรตส 
กราวด เซอรวิสเซส จํากัด เปนผูดําเนินการจัดการเก่ียวกับสัมภาระผูโดยสารท่ีทาอากาศยานกรุงเทพภายใตสัญญาท่ีทําไวกับทอท.

นอกจากน้ี ทาอากาศยานกรุงเทพยังมีพื้นท่ีจอดรถท่ีใหเชาไดโดยประมาณ 117,391 ตารางเมตร โดยท่ีสิ่งอํานวยความ
สะดวกในการใหบริการอาคารจอดรถท้ังหมดดําเนินการโดยผูประกอบการสองรายซ่ึงไดรับอนุญาตจากทอท.
3.9.2 การใชประโยชนของทาอากาศยานกรุงเทพในอนาคต

ทอท. คาดวาทาอากาศยานพาณิชยหลักของกรุงเทพในอนาคตจะเปนทาอากาศยานสุวรรณภูมิหลังจากท่ีไดมีการเปด
ดํ าเนินการเชิงพาณิชยอยางเปนทางการ ท้ังน้ี ไดมีการศึกษาการใชประโยชนของทาอากาศยานกรุงเทพหลังจากท่ีทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิเปดดํ าเนินการเชิงพาณิชยแลว แตยังไมมีขอสรุปถึงแผนการใชประโยชนทาอากาศยานกรุงเทพในอนาคต ทอท. ไดมีการ
วาจางกลุมท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษาแนวทางการใชประโยชนทาอากาศยานกรุงเทพในอนาคต โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือนํ าเสนอแผนงาน
การใชประโยชนซ่ึงอํ านวยประโยชนสูงสุดแกทอท. โดยมีการเสนอใหทอท. ยังคงดํ าเนินงานทาอากาศยานกรุงเทพตอไปดวยการใช
ประโยชนท้ังในกิจกรรมท่ีเก่ียวของกับกิจการทาอากาศยาน (Airport-Related Activities) และกิจกรรมท่ีไมเก่ียวของกับกิจการ
ทาอากาศยาน (Non-Airport-Related Activities) ซ่ึงทางคณะกรรมการของทอท. ไดพิจารณาอนุมัติแลวในหลักการหลังจากไดมี
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การแกไขใหเหมาะสม และไดอนุมัติใหดํ าเนินการศึกษาเพ่ิมเติมดานการเงินเพ่ือประเมินตนทุนทางเศรษฐกิจและประโยชนของแผน
การใชประโยชนทาอากาศยานกรุงเทพดังกลาว และขณะน้ีอยูระหวางแตงต้ังท่ีปรึกษาสํ าหรับการศึกษาเพ่ิมเติมดังกลาว

ตามแผนการท่ีไดรับอนุมัติโดยคณะกรรมการทอท. ซ่ึงรวมถึงการเก็บรักษาสิ่งอํ านวยความสะดวกตาง ๆ ณ ทาอากาศ
ยานกรุงเทพไวในกรณีตองนํ ากลับมาใหบริการทาอากาศยานอีกในอนาคต และการใหบมจ. การบินไทยคงสิ่งอํ านวยความสะดวก
ดานการซอมบํ ารุงอากาศยานหนักไวท่ีทาอากาศยานกรุงเทพ และใหกองทัพอากาศสามารถใชสิ่งอํ านวยความสะดวกไดตอไป 
ทอท. เช่ือวาการคงทาอากาศยานกรุงเทพไวจะเปนประโยชนตอทอท. เองท้ังน้ี เน่ืองจากทอท. สามารถกลับมาใชทาอากาศยาน
กรุงเทพเพ่ือรองรับเท่ียวบินเชิงพาณิชยไดกรณีเกิดปญหาการแออัดของการใหบริการเท่ียวบินในกรุงเทพฯ หรือใชเปนทาอากาศยาน
แหงท่ีสองสํ าหรับใหบริการดานการบินโดยท่ัวไป และใหบริการเท่ียวบินเชาเหมาลํ า ท้ังน้ีตามแผนการดังกลาวพ้ืนท่ีดานเหนือของ
ทาอากาศยานกรุงเทพจะยังคงใชเปนศูนยซอมบํ ารุงอากาศยานลํ าตัวกวาง (Wide Body Aircraft) โดยบมจ. การบินไทย สวนพ้ืนท่ี
ทางดานใตจะใชเปนศูนยฝกการบินพลเรือน อาคารผูโดยสารในประเทศในปจจุบันจะใชเพ่ือกิจกรรมการบินท่ัวไป (General 
Aviation) บริการเท่ียวบินเชาเหมาลํ า และเท่ียวบินพิเศษ สวนอาคารผูโดยสารระหวางประเทศท้ังสองอาคารจะนํ าไปใชเปนศูนย
แสดงสินคาหรือศูนยประชุม อาคารคลังสินคาสองอาคารของทาอากาศยานกรุงเทพจะใชเปนพ้ืนท่ีจัดแสดงนิทรรศการและกิจกรรม
ตางๆ เชน งานแสดงทางอากาศ และงานแสดงรถยนต สวนอาคารคลังสินคาอีกสองอาคารจะใชเปนอาคารสํ านักงานของหนวยงาน
ราชการ ขณะท่ีอาคารสํ านักงานใหญของทาอากาศยานกรุงเทพในปจจุบันจะยังคงใชเปนอาคารสํ านักงาน ท้ังน้ี คณะ
กรรมการทอท. อาจแกไขแผนการใชประโยชนดังกลาวไดกอนดํ าเนินการ เน่ืองจากทอท. อาจปรับเปลี่ยนแผนการใชประโยชนใน
ทาอากาศยานกรุงเทพ

ทอท. คาดวาการดํ าเนินงานของทาอากาศยานกรุงเทพเมื่อไดยายฐานปฏิบัติงานทาอากาศยานไปยังทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิแลวจะไมมีผลกํ าไร วัตถุประสงคหลักประการหน่ึงในการใหมีการศึกษาการใชประโยชนของทาอากาศยานกรุงเทพในแง
การเงินคือเพ่ือศึกษาวิธีการลดผลขาดทุนท่ีคาดวาจะเกิดขึ้นจากการดํ าเนินงานของทาอากาศยานกรุงเทพในอนาคต อยางไรก็ตาม 
ทอท. เช่ือวาจะมีขีดจํ ากัดในการดํ าเนินการลดผลขาดทุนใหบรรลุผลไดภายใตเงื่อนไขสัญญาเชาท่ีมีอยูกับกองทัพอากาศในปจจุบัน 
โดยเฉพาะอยางย่ิง กรณีท่ีทอท. ตองไดรับอนุญาตจากกองทัพอากาศในการดํ าเนินกิจกรรมท่ีไมเก่ียวของกับกิจการทาอากาศยาน 
(Non-Airport-Related Activities) ณ ทาอากาศยานกรุงเทพ และทอท. เช่ือวาในการดํ าเนินกิจกรรมท่ีไมเก่ียวของกับกิจการ
ทาอากาศยาน ทอท. จะตองชํ าระคาเชาใหแกกองทัพอากาศในอัตราท่ีสูงกวารอยละ 5 ของยอดรายไดรวมมาก ซ่ึงอัตรารอยละ 5 
เปนอัตราคาเชาสํ าหรับการใชทรัพยสินในการดํ าเนินกิจกรรมท่ีเก่ียวของกับกิจการทาอากาศยาน (Airport-Related Activities)

3.10 ทาอากาศยานภูมิภาค

ทาอากาศยานภูมิภาคของ ทอท. ประกอบดวย ทาอากาศยานภูเก็ต ทาอากาศยานเชียงใหม ทาอากาศยานหาดใหญ 
และทาอากาศยานเชียงราย
3.10.1 ทาอากาศยานภูเก็ต

ทาอากาศยานภูเก็ตต้ังอยูบนเกาะภูเก็ตทางตอนใตของประเทศ อันเปนสถานท่ีทองเท่ียวท่ีไดรับความนิยมอยางสูงจาก
นักทองเท่ียวท่ัวโลก นับเปนทาอากาศยานท่ีมีจํานวนผูโดยสารและมีปริมาณการขนถายสินคามากเปนลําดับท่ีสองของประเทศรอง
จากทาอากาศยานกรุงเทพ สําหรับรอบบัญชีป 2546 ทาอากาศยานภูเก็ตไดใหบริการเท่ียวบินพาณิชยจํานวน 24,301 เท่ียวบิน 
ผูโดยสารจํานวน 3.5 ลานคนซ่ึงประกอบดวยผูโดยสารระหวางประเทศจํานวน 1.4 ลานคนและผูโดยสารภายในประเทศจํานวน 2.1
ลานคน และการขนถายสินคาและพัสดุไปรษณียภัณฑ (ไมรวมการขนถายผาน หรือ Transit Cargo) จํานวน 15,942 เมตริกตัน 
โดยใหบริการสายการบินประจํ าท้ังหมด 15 สายการบินในรอบบัญชีป 2546  ทาอากาศยานภูเก็ตต้ังอยูหางจากใจกลางเมืองภูเก็ต
เปนระยะทาง 32 กิโลเมตร โดยมีทางว่ิง 1 เสนทางซ่ึงยาว 3,000 เมตร และกวาง 45 เมตร และลานจอดอากาศยานท้ังสิ้น 25 ลํา
โดยมีหลุมจอดประชิดอาคารจํ านวน 5 หลุมจอด
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3.10.2 ทาอากาศยานเชียงใหม
ทาอากาศยานเชียงใหมต้ังอยูทางทิศตะวันตกเฉียงใตของจังหวัดเชียงใหม โดยอยูหางจากใจกลางเมืองเชียงใหม

เปนระยะทาง 4 กิโลเมตร จังหวัดเชียงใหมเปรียบเสมือนประตูสูภาคเหนือและเปนศูนยรวมวัฒนธรรมในภาคเหนือของประเทศไทย 
สําหรับรอบบัญชีป 2546 ทาอากาศยานเชียงใหมไดใหบริการเท่ียวบินพาณิชยจํานวน 15,774 เท่ียวบิน ผูโดยสารจํานวน 2.0 ลาน
คนซ่ึงประกอบดวยผูโดยสารระหวางประเทศจํานวน 192,416 คนและผูโดยสารภายในประเทศจํานวน 1.8 ลานคน และการขนถาย
สินคาและพัสดุไปรษณียภัณฑ (ไมรวมการขนถายผาน หรือ Transit Cargo) จํานวน 24,917 เมตริกตัน ในรอบบัญชีป 2546  
ทาอากาศยานเชียงใหมใหบริการสายการบินประจํ าจํานวน 8 สายการบิน ปจจุบัน ทาอากาศยานเชียงใหมมีอาคารผูโดยสาร 
ระหวางประเทศ อาคารผูโดยสารภายในประเทศ และอาคารคลังสินคาอยางละ 1 อาคาร มีทางว่ิง 1 เสนทางซ่ึงยาว 3,100 เมตร
และกวาง 45 เมตร และลานจอดอากาศยานท้ังสิ้น 13 ลํา โดยมีหลุมจอดประชิดอาคารจํานวน 2 หลุมจอด

3.10.3 ทาอากาศยานหาดใหญ
ทาอากาศยานหาดใหญต้ังอยูท่ีจังหวัดสงขลา โดยอยูหางจากเมืองหาดใหญซ่ึงนับเปนศูนยกลางการคาทางภาคใตของ

ประเทศไทยเปนระยะทาง 9 กิโลเมตร ทาอากาศยานหาดใหญมีบทบาทสําคัญในการใหบริการแกชาวมุสลิมท่ีอาศัยอยูรอบ ๆ 
จังหวัดสงขลา โดยเฉพาะการเดินทางไปจาริกแสวงบุญท่ีนครเมกกะในแตละป สําหรับรอบบัญชีป 2546 ทาอากาศยานหาดใหญได
ใหบริการเท่ียวบินพาณิชยจํานวน 5,590 เท่ียวบิน ผูโดยสารจํานวน 718,621 คนซ่ึงประกอบดวยผูโดยสารระหวางประเทศจํานวน 
102,389 คนและผูโดยสารภายในประเทศจํานวน 616,232 คน และการขนถายสินคาและพัสดุไปรษณียภัณฑ (ไมรวมการขนถาย
ผาน หรือ Transit Cargo) จํานวน 9,351 เมตริกตัน ในรอบบัญชีป 2546 ทาอากาศยานหาดใหญใหบริการแกสายการบินประจํ า
จํานวน 2 สายการบิน ทาอากาศยานหาดใหญมีทางว่ิง 1 เสนทางซ่ึงยาว 3,050 เมตรและกวาง 45 เมตร ลานจอดอากาศยานท้ังสิ้น 
7 ลํา โดยมีหลุมจอดประชิดอาคารจํานวน 2 หลุมจอด
3.10.4 ทาอากาศยานเชียงราย

ทาอากาศยานเชียงรายตั้งอยูทางตอนเหนือของประเทศไทยใกลแนวพรมแดนกับประเทศพมา ลาว และจีน และใกลกับ
โรงแรมตากอากาศในบริเวณหุบเขาของจังหวัดเชียงราย โดยกรมการขนสงทางอากาศไดโอนทาอากาศยานเชียงรายใหแกการ
ทาอากาศยานแหงประเทศไทยเม่ือวันท่ี 2 ตุลาคม 2541 สําหรับรอบบัญชีป 2546 ทาอากาศยานเชียงรายไดใหบริการเท่ียวบิน
พาณิชยจํานวน 3,710 เท่ียวบิน ผูโดยสารจํานวน 417,345 คนซ่ึงประกอบดวยผูโดยสารระหวางประเทศจํานวน 2,118 คนและ
ผูโดยสารภายในประเทศจํานวน 415,227 คน และการขนถายสินคาและพัสดุไปรษณียภัณฑ (ไมรวมการขนถายผาน หรือ Transit 
Cargo) จํานวน 4,238 เมตริกตัน ในรอบบัญชี 2546 ทาอากาศยานเชียงรายใหบริการแกสายการบินประจํ าจํานวน 2 สายการบิน 
ทาอากาศยานเชียงรายมีทางว่ิง 1 เสนทางซ่ึงยาว 3,000 เมตรและกวาง 45 เมตร และลานจอดอากาศยานท้ังสิ้น 4 ลํา โดยมีหลุม
จอดประชิดอาคารจํานวน 2 หลุมจอด
3.10.5 โครงการขยายและปรับปรุงทาอากาศยานภูมิภาค

ตามท่ีรัฐบาลมีนโยบายท่ีจะสงเสริมการทองเท่ียวและการเดินทางดวยสายการบินไปยังจังหวัดเชียงใหม และภูเก็ต ทอท. 
มีแผนท่ีจะขยายสิ่งอํ านวยความสะดวก ณ ทาอากาศยานเชียงใหม และทาอากาศยานภูเก็ตระหวางรอบบัญชีป 2547 ถึงรอบบัญชี
ป 2549 โดยมีการกํ าหนดงบประมาณการลงทุนท้ังหมดท้ังโครงการ (โครงการระยะกลางและโครงการระยะยาว) เปนจํ านวน 
4,858.6 ลานบาท โดยจํ านวน 2,297.7 ลานบาทใชในการขยายทาอากาศยานเชียงใหม และจํ านวน 2,561.2 ลานบาท จะใชในการ
ขยายทาอากาศยานภูเก็ต ท้ังน้ีในเบ้ืองตน ทอท. ไดรับอนุมัติในหลักการสํ าหรับงบประมาณการลงทุนตามแผนการขยายทาอากาศ
ยานเชียงใหมและทาอากาศยานภูเก็ตตามโครงการระยะกลางเปนจํ านวน 2,690.3 ลานบาท จากคณะรัฐมนตรี เพ่ือดํ าเนินการตาม
โครงการขยายทาอากาศยานภูมิภาคดังกลาว โดยมีจุดประสงคท่ีจะใหทาอากาศยานท้ังสองแหงสามารถรองรับจํ านวนผูโดยสาร
และปริมาณขนถายสินคาไดมากขึ้น งบประมาณที่ไดรับอนุมัติดังกลาวประกอบดวยโครงการพัฒนาทาอากาศยานเชียงใหม 
จํ านวน 2,129.1 ลานบาท และโครงการพัฒนาทาอากาศยานภูเก็ต จํ านวน 561.2 ลานบาท



สวนท่ี 2 บริษัทท่ีออกหลักทรัพย บริษัท ทาอากาศยานไทย จํ ากัด (มหาชน)
ขอท่ี 3 การประกอบธุรกิจแตละธุรกิจ

สวนท่ี 2 หนาท่ี 50

ทอท. จะเริ่มตนโครงการขยายและปรับปรุงทาอากาศยานเชียงใหมในรอบบัญชีป 2547 และจะใหแลวเสร็จในรอบบัญชี
ป 2549 โดยจะมีการปรับปรุงอาคารผูโดยสารในสวนของหองพักผูโดยสาร กอสรางอาคารผูโดยสารระหวางประเทศแหงใหม  
กอสรางลานจอดอากาศยานเพิ่มเติม ขยายพ้ืนท่ีอาคารคลังสินคาปรับปรุงสิ่งอํ านวยความสะดวกและขยายทางว่ิง ซ่ึงมีความยาว 
3,100 เมตร ทอท. วางแผนจะเริ่มตนโครงการขยายและปรับปรุงทาอากาศยานภูเก็ตในรอบบัญชีป 2547 และจะใหแลวเสร็จในชวง
ปลายรอบบัญชีป 2548 โดยจะมีการขยายอาคารผูโดยสารในสวนของหองพักผูโดยสารระหวางประเทศ ในปจจุบันกอสรางลาน
จอดอากาศยานเพิ่มเติม ปรับปรุงเครื่องอํ านวยความสะดวกตาง ๆ และขยายพ้ืนท่ีอาคารคลังสินคา
3.10.6 อาคารและสิ่งอํ านวยความสะดวกท่ีเกี่ยวของ ณ ทาอากาศยานภูมิภาค

ตารางตอไปน้ีแสดงรายละเอียดเก่ียวกับอาคารผูโดยสารและความสามารถในการรองรับผูโดยสาร ณ ทาอากาศยาน
ภูมิภาคของทอท. ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2546

ทาอากาศยานภูมิภาค พ้ืนท่ีอาคารผูโดยสาร พ้ืนท่ีใหเชา ความสามารถในการ
รองรับผูโดยสารตอป

(ตารางเมตร) (ตารางเมตร) (ลานคน)
ทาอากาศยานภูเก็ต                                                          23,369 6,897 5.1
ทาอากาศยานเชียงใหม                                                     16,742 1,350 3.2
ทาอากาศยานหาดใหญ                                                     14,656 2,038 1.9
ทาอากาศยานเชียงราย                                                      16,650 1,730 3.0
รวม                                                                71,417 12,015 13.2

ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2546  ทาอากาศยานภูเก็ตสามารถรองรับสินคาไดเปนปริมาณ 16,000 ตันตอป ทาอากาศยาน
เชียงใหมสามารถรองรับสินคาไดเปนปริมาณ 30,000 ตันตอป ทาอากาศยานหาดใหญสามารถรองรับสินคาไดเปนปริมาณ 13,800 
ตันตอป และทาอากาศยานเชียงรายสามารถรองรับสินคาไดเปนปริมาณ 3,000 ตันตอป
3.11 การดํ าเนินงานทาอากาศยาน

3.11.1 การอนุญาตใหผูประกอบการตาง ๆ ดํ าเนินกิจการในทาอากาศยาน

รายไดสวนหน่ึงของทอท. เปนรายไดจากการอนุญาตใหดําเนินกิจการในเขตทาอากาศยานของทอท. ในรูปของกิจการ
รานคาปลีก บริการเติมน้ํ ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน ครัวการบิน ภัตตาคาร ลานจอดรถ บริการโฆษณา และบริการแลกเปลี่ยนเงิน
ตราตางประเทศ ซ่ึงโดยท่ัวไปทอท. จัดเก็บรายไดจากผูประกอบการดังกลาวในรูปของสวนแบงผลประโยชนจากผูประกอบการท่ีได
รับอนุญาตใหดําเนินกิจการในทาอากาศยาน โดยคิดในอัตราผลตอบแทนขั้นต่ําหรืออัตราผลตอบแทนคงท่ีของรายไดรวมของผูท่ีได
รับอนุญาตใหดําเนินกิจการท้ังน้ีแลวแตจํ านวนใดจะสูงกวา โดยอัตราที่เรียกเก็บจะแตกตางกันตามลักษณะของกิจการ ซ่ึงโดยปกติ
จะคิดในอัตรารอยละ 10 ถึง 15 ของรายไดรวมของผูไดรับอนุญาตดํ าเนินกิจการ การคัดเลือกผูไดรับอนุญาตใหดํ าเนินกิจการจะ
พิจารณาจากผูประกอบการท่ีเสนอผลตอบแทนขั้นต่ํ าสูงท่ีสุด ในกรณีมีผูย่ืนขอเสนอเพียงรายเดียวทางทอท. จะเจรจากํ าหนดผล
ตอบแทนขั้นต่ํ ากับผูย่ืนขอเสนอรายน้ัน กอนรอบบัญชีป 2546 อัตราผลตอบแทนขั้นต่ําภายใตสัญญาอนุญาตใหดําเนินกิจการสวน
ใหญ (ยกเวนสัญญาอนุญาตใหดําเนินการสําหรับผูประกอบการรานคาปลอดอากร) จะถูกปรับเพ่ิมขึ้นประมาณรอยละ 10 ตอป ใน
ระหวางรอบบัญชีป 2545 และรอบบัญชีป 2546 การปรับเพ่ิมอัตราผลตอบแทนขั้นต่ํ าจะอยูในอัตรารอยละ 5 ถึงรอยละ 10 ตอป 
เน่ืองจากภาวะกดดันในดานผลประกอบการท่ีมีตอผูประกอบการท่ีไดรับอนุญาตเน่ืองจากภาวะตกต่ํ าทางเศรษฐกิจท่ัวโลก สงคราม
ในอิรัก และการระบาดของโรคระบบทางเดินหายใจเฉียบพลันรุนแรง (SARS)  นอกจากน้ี ทอท. ไดอนุญาตใหผูประกอบการสวน
ใหญท่ีตออายุสัญญาอนุญาตใหดํ าเนินกิจการในชวงรอบบัญชีป 2545 และรอบบัญชีป 2546 ปรับเพ่ิมอัตราผลตอบแทนขั้นต่ํ าขึ้น
ในอัตราที่ลดลงคือเพียงรอยละ 5 ท้ังน้ี การจายเงินสวนแบงผลประโยชนจะกระทํ าเปนรายเดือนในสกุลเงินบาท สํ าหรับสวนแบงผล
ประโยชนท่ีเรียกเก็บ ณ ทาอากาศยานภูมิภาคอยูในอัตราที่ต่ํ ากวาอัตราขางตน และทอท. คาดวาอัตราผลตอบแทนท่ีเรียกเก็บจากผู
ประกอบการท่ีไดรับอนุญาตใหดํ าเนินกิจการในทาอากาศยานสุวรรณภูมิโดยท่ัวไปจะอยูในอัตราท่ีสูงกวาอัตราดังกลาวขางตน
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บริษัท คิง เพาเวอร ดิวต้ีฟรี จํากัด เปนผูดําเนินกิจการรานคาปลอดอากรท่ีใหญท่ีสุดในเขตทาอากาศยานท่ีทํารายไดให
แกทอท. คิดเปนอัตรารอยละ 20.6 อัตรารอยละ 29.3 และอัตรารอยละ 34.9 ของรายไดสวนแบงผลประโยชนท้ังหมดในรอบบัญชีป 
2544 รอบบัญชีป 2545 และรอบบัญชีป 2546 ตามลําดับ โดยชํ าระในอัตราผลตอบแทนขั้นต่ําหรืออัตราผลตอบแทนคงท่ีรอยละ 
15 ของรายไดรวมของบริษัท คิง เพาเวอร ดิวต้ีฟรี จํากัด  ท้ังน้ี แลวแตจํ านวนใดจะสูงกวา โดยมีการปรับเพ่ิมตามอัตราท่ีกํ าหนดไว
ในสัญญาอนุญาตใหดํ าเนินกิจการ

นอกจากรานคาปลอดอากรแลวยังมีผูประกอบกิจการประเภทอื่นอันไดแก บริการขอมูล รานคาปลีก รานหนังสือ ราน
อาหารและเครื่องด่ืม ภัตตาคาร บริการรถลีมูซีน รานขายของท่ีระลึก ไปรษณีย ศูนยขอมูลนักทองเท่ียวและสถานท่ีทองเท่ียว และ
บริการดานสื่อสารโทรคมนาคมตางๆ ธนาคาร ครัวการบิน บริการภาคพื้นดิน บริการดานการขนสง และรานถายรูป

ตารางตอไปน้ีแสดงรายละเอียดของผูประกอบการตามสัญญาอนุญาตใหดําเนินกิจการรายใหญท่ีสุด 5 ลําดับแรก
สําหรับรอบบัญชีป 2546

ผูประกอบการตามสัญญาอนุญาตใหดํ าเนินกิจการ รายไดสวนแบงผลประโยชน
(สํ าหรับรอบบัญชีป 2546)

คิดเปนอัตรารอยละของรายได
สวนแบงผลประโยชนท้ังหมด

(ลานบาท) (ลานบาท)
บริษัท คิง เพาเวอร ดิวตี้ฟรี จํ ากัด(1)                                                                            1,072.0 34.9
บริษัท คิง เพาเวอร แท็กซฟรี จํ ากัด(1)                                                                          441.3 14.4
บริษัท บริการเชื้อเพลิงการบินกรุงเทพ จํ ากัด (มหาชน)                                                242.5 7.9
บริษัท การบินไทย จํ ากัด (มหาชน)                                                                             162.3 5.3
บริษัท วีอารเจ อินเตอรเนชั่นแนล จํ ากัด                                                                      98.6 3.2
อื่น ๆ                                                                                                                        1,052.9 34.3
รวม                                                                                                3,069.6 100.0
หมายเหตุ:
(1) สนิคาปลอดอากรหมายถึงสินคานํ าเขา สวนสินคาปลอดภาษีหมายถึงสินคาภายในประเทศที่ไดรับการยกเวนภาษีมูลคาเพ่ิม

โดยท่ัวไป สัญญาอนุญาตใหดําเนินกิจการจะระบุขอสัญญาท่ีคลายคลึงกันแตจะแตกตางกันในบางสวนขึ้นอยูกับ
ประเภทกิจการของผูรับอนุญาตซ่ึงมีอายุสัญญาระหวาง 2 ถึง 5 ป อยางไรก็ตาม สัญญาดังกลาวอาจถูกบอกเลิกไดโดยคูสัญญา
ฝายใดฝายหน่ึงแสดงเจตนาบอกเลิกเปนหนังสือแจงลวงหนาระหวาง 30 ถึง 90 วันแกคูสัญญาอีกฝายหน่ึง ปจจุบันอายุสัญญา
อนุญาตใหดําเนินกิจการในทาอากาศยานกรุงเทพไดมีการขยายจนถึงวันท่ี 31 มกราคม 2549 หรือจนกวาทาอากาศยานสุวรรณภูมิ
จะเปดใหบริการแลวแตเหตุการณใดจะเกิดขึ้นกอน

ทอท. คาดวาสัญญาอนุญาตใหดํ าเนินกิจการ ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิจะมีลักษณะโครงสรางคลายคลึงกับสัญญา
อนุญาตใหดํ าเนินกิจการ ณ ทาอากาศยานกรุงเทพ โดยท่ีคาตอบแทนสวนแบงผลประโยชนจะอยูในอัตราที่สูงกวาโดยท่ัวไป 
นอกจากน้ี ทอท. มีแผนท่ีจะอนุญาตใหดํ าเนินกิจการประเภทอื่น ๆ ท่ีมิไดดํ าเนินการ ณ ทาอากาศยานกรุงเทพ รวมท้ังจัดเก็บรายได
จากบางกิจกรรมท่ียังไมเคยจัดเก็บรายไดท่ีทาอากาศยานกรุงเทพมากอน

ทอท. คาดหมายวาจะสามารถเพ่ิมรายไดสวนแบงผลประโยชน เน่ืองจากหากพิจารณาจากขอมูลแสดงการใชจายในราน
คาปลอดภาษีสํ าหรับผูโดยสารระหวางประเทศของทาอากาศยานในเมืองตาง ๆ แลวจะเห็นวา มูลคาการใชจายในทาอากาศยาน
กรุงเทพจะคอนขางต่ํ าเมื่อเปรียบเทียบกับทาอากาศยานในเมืองตาง ๆ  ทอท. คาดหมายท่ีจะสรางรายไดเพ่ิมจากสวนน้ี
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ตารางตอไปน้ีแสดงการใชจายในรานคาปลอดภาษีสํ าหรับผูโดยสารระหวางประเทศปพ.ศ. 2543(1)

ทาอากาศยานในเมืองตาง ๆ มูลคาการใชจาย
(เหรียญสหรัฐ/คน)

ฮอนโนลูลู 65.5
โซล 34.7
นาโกยา 27.6
คันไซ 25.4
มะนิลา 19.8
นาริตะ 15.0
มาเกา 14.2
สิงคโปร 12.9
กวัลาลัมเปอร 10.8
ปกกิ่ง 7.6
ฮองกง 7.4
กรุงเทพฯ 5.9
ไทเป 5.6
เซ่ียงไฮ 4.3
จาการตา 3.4

หมายเหตุ
(1) ขอมูลจาก S-A-P Group

3.11.2 การใหเชาพ้ืนท่ีสํ านักงานและการใหเชาอสังหาริมทรัพย
ทอท. ใหผูประกอบการตามสัญญาอนุญาตใหดําเนินกิจการและผูเชาอื่น ๆ ท่ีไมไดทําสัญญาอนุญาตใหดําเนินกิจการ 

รวมถึงสายการบิน และหนวยงานของรัฐเชาพ้ืนท่ีในเขตทาอากาศยานของทอท. โดยการกําหนดคาเชาพ้ืนท่ีสําหรับสํานักงานและ
อสังหาริมทรัพยจะพิจารณาจากประเภทธุรกิจของผูเชาเปนหลัก ซ่ึงโดยปกติ ทอท. จะคิดคาเชาจากผูประกอบการคาปลีกในอัตราที่
สูงกวาคาเชาท่ีไดรับจากผูเชาพ้ืนท่ีสําหรับสํานักงาน ทอท. ไดคงอัตราคาเชาสําหรับการเชาพ้ืนท่ีทาอากาศยานกรุงเทพในอัตรา
ปจจุบันต้ังแตปพ.ศ. 2538 และสําหรับการเชาท่ีทาอากาศยานภูมิภาคต้ังแตปพ.ศ. 2539 อันเน่ืองมาจากความไมแนนอนของภาวะ
เศรษฐกิจในภูมิภาค ซ่ึงรวมถึงวิกฤตการณทางดานการเงินในภูมิภาคเอเชียเมื่อปพ.ศ. 2540 โดยท่ัวไปสัญญาเชาจะมีอายุสัญญา
ต้ังแต 1 ถึง 3 ป โดยปกติ ทอท. จะเรียกเก็บคาเชาสํ าหรับพื้นท่ีในทาอากาศยานกรุงเทพในอัตรา 325 บาทตอตารางเมตรตอเดือน
สํ าหรับผูเชาพ้ืนท่ีสํ านักงานท่ีเปนบริษัทเอกชน และในอัตรา 190 บาทตอตารางเมตรตอเดือนสํ าหรับผูเชาพ้ืนท่ีสํ านักงานท่ีเปน
หนวยงานราชการ สวนอัตราคาเชาพ้ืนท่ีคาปลีกจะอยูในอัตราระหวาง 240 บาทถึง 750 บาทตอตารางเมตรตอเดือน สวนอัตราคา
เชาพ้ืนท่ีในทาอากาศยานทองถ่ินจะอยูในอัตราที่ต่ํ ากวา และคาดวาอัตราคาเชาพ้ืนท่ีในทาอากาศยานสุวรรณภูมิจะอยูในอัตราที่สูง
กวาอัตราขางตน นอกจากน้ี จากขอมูล ณ วันท่ี 30 กันยายน 2546 บมจ. การบินไทยเชาพ้ืนท่ีประมาณ 300,000 ตารางเมตรท่ีทา
อากาศยานกรุงเทพโดยใชเปนพ้ืนท่ีสํ าหรับอาคารซอมบํ ารุงอากาศยาน (Hangar) เปนหลัก ท้ังน้ี บมจ. การบินไทยชํ าระคาเชา
ใหทอท. โดยเฉลี่ย 97.8 บาทตอตารางเมตรตอเดือน
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ตารางตอไปน้ีแสดงรายช่ือผูเชาพ้ืนท่ีรายใหญท่ีสุดจํานวน 5 รายของทอท. โดยพิจารณาจากคาเชาสําหรับรอบบัญชีป
2546

ผูเชาพ้ืนท่ี พ้ืนท่ีเชา
ณ 30 กันยายน 2546

รายไดจากคาเชา
(สํ าหรับรอบบัญชีป 2546)

(ตารางเมตร) (ลานบาท)
บริษัท การบินไทย จํ ากัด (มหาชน)                                                                     299,437.6 370.1
บริษัท ไทย แอรพอรตส กราวด เซอรวิสเซส จํ ากัด                                               64,494.1 137.3
บริษัท คิง เพาเวอร ดิวตี้ฟรี จํ ากัด                                                                       10,602.7 61.0
บริษัท มาสเตอร มายนด คอนซัลแตนท จํ ากัด                                                     7,627.3 19.9
บริษัท คิง เพาเวอร แท็กซฟรี จํ ากัด                                                                     1,551.0 15.8
รวม                                                                                          383,712.7 604.1

3.11.3 การใหบริการของทอท.

ทอท. ใหบริการดานสาธารณูปโภคและบริการอื่น ๆ แกสายการบิน ผูประกอบการตามสัญญาอนุญาตใหดําเนินกิจการ 
และผูเชาพ้ืนท่ีสํ านักงานและอสังหาริมทรัพย ซ่ึงไดแก ไฟฟา โทรศัพท เคานเตอรตรวจบัตรโดยสาร บริการเติมน้ํ ามันเช้ือเพลิง
อากาศยานผานทอแบบ Hydrant บริการในอาคารผูโดยสาร และบริการอื่น ๆ ท้ังน้ี คาไฟฟาและคาโทรศัพทคิดในอัตราตนทุนบวก
กํ าไรสวนเพ่ิม (Cost Plus Margin) ท้ังน้ี คาธรรมเนียมการใชบริการภายในอาคารผูโดยสารจะจัดเก็บอยูในอัตรารอยละ 15 ของ
คาเชา

บมจ. การบินไทย และบริษัท ไทย แอรพอรตส กราวด เซอรวิสเซส จํากัด เปนผูท่ีไดรับอนุญาตใหดําเนินกิจการจากทอท. 
ในการใหบริการภาคพื้นดินและบริการดานสัมภาระของผูโดยสารในเขตทาอากาศยานท้ังหมด โดยมีทอท. เปนผูจัดเตรียมและ 
รับผิดชอบดูแลบํารุงรักษาอุปกรณการลําเลียงสัมภาระ (Baggage Handling Equipment) ในเขตทาอากาศยาน
3.12 ลูกคาสายการบิน

ในรอบบัญชีป 2546 ทาอากาศยานท้ัง 5 แหงของทอท.ใหบริการกับสายการบินประจํ าท้ังสิ้น 85 สายการบิน โดยมีสาย
การบินท่ีใหบริการขนสงสินคาเพียงอยางเดียวท้ังสิ้น 7 สายการบิน ทอท. เช่ือวา การท่ีกรุงเทพฯ เปรียบเสมือนประตูสูประเทศไทย
และการท่ีประเทศไทยเปรียบเสมือนประตูสูจุดหมายปลายทางตาง ๆ ในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตเปนปจจัยท่ีสําคัญท่ีสุดท่ี
ทําใหสายการบินตาง ๆ ตัดสินใจเลือกใชบริการของทาอากาศยานของทอท. โดยท่ีอัตราคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยาน
และคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยาน รวมท้ังคาธรรมเนียมการจัดการจราจรทางอากาศน้ันไมมีผลตอการตัดสินใจของลูกคาสายการ
บินอยางมีนัยสําคัญในการเลือกใชบริการของทาอากาศยานของทอท. เน่ืองจากสายการบินจะจัดเสนทางการบินและเท่ียวบินตาม
ปริมาณความตองการของผูโดยสารท่ีตองการเดินทางมาสูประเทศไทย นอกจากน้ี ทอท. เช่ือวาตลาดสําหรับ �ศูนยกลางการบิน� 
(Hub and Spoke Traffic) ในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตมีขอจํากัดมากกวาซ่ึงตางจากทาอากาศยานในอเมริกาเหนือและ
ยุโรป เน่ืองจากมีความตองการในตลาดเพียงพอท่ีจะสนับสนุนการบินโดยตรงสูจุดหมายปลายทางในภูมิภาคและการบินในเสนทาง
ระยะยาวไปยังทาอากาศยานหลักในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต
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ตารางตอไปน้ีแสดงรายไดจากกิจการท่ีเก่ียวกับการบิน (ยกเวนรายไดจากคาธรรมเนียมการใชสนามบิน) ท่ีเก่ียวของกับ
ลูกคาสายการบินรายใหญท่ีสุด 5 ลําดับแรก โดยแสดงในรูปของอัตรารอยละของรายไดจากกิจการท่ีเก่ียวกับการบินท้ังหมดท่ีไม
รวมคาธรรมเนียมการใชสนามบินสําหรับชวงระยะเวลาท่ีระบุ

รอบบัญชีปสิ้นสุด ณ วันท่ี 30 กันยายน
2542 รอยละ 2543 รอยละ 2544 รอยละ 2545 รอยละ 2546(1) รอยละ

(ลานบาท ยกเวนอัตรารอยละ)
บมจ. การบินไทย                                  1,185.6 49.0 1,227.5 49.0 1,309.2 48.5 1,283.4 47.2 1,307.1 48.2
ไชนา แอรไลน                                       90.6 3.7 97.7 3.9 111.8 4.1 112.0 4.1 104.3 3.9
สิงคโปร แอรไลน                                   77.1 3.2 85.2 3.4 99.4 3.7 108.9 4.0 100.2 3.7
อีวาแอร                                                50.3 2.1 79.3 3.1 88.4 3.3 93.3 3.4 90.3 3.3
คาเธย แปซิฟก แอรเวย                          88.0 3.6 91.7 3.7 89.8 3.3 87.1 3.2 93.9 3.5
อื่น ๆ                                                    930.6 38.4 926.2 36.9 1,000.1 37.1 1,036.2 38.1 1,012.9 37.4
รวม                                                     2,422.2 100.0 2,507.6 100.0 2,698.7 100.0 2,720.9 100.0 2,708.7 100

หมายเหตุ:
(1) การจัดลํ าดับสายการบินเรียงลํ าดับตามสัดสวนรายไดตอรายไดจากกิจการการบินทั้งหมดของ ทอท. ยกเวนคาธรรมเนียมการใชสนามบิน สํ าหรับรอบบัญชีป 2546

ตารางดังตอไปน้ีแสดงจํานวนผูโดยสารของลูกคาสายการบินรายใหญท่ีสุด 10 ลําดับแรก (เมื่อพิจารณาจากจํ านวนผู
โดยสาร) สํ าหรับชวงระยะเวลาท่ีระบุ ณ ทาอากาศยานกรุงเทพ

รอบบัญชีปสิ้นสุด ณ วันท่ี 30 กันยายน
2542 2543 2544 2545 2546(1)

บมจ. การบินไทย(2)                                                14,337.795 15,549,962 16,453,980 16,453,140 15,568,017
สิงคโปร แอรไลน                                                   863,566 984,165 1,159,312 1,221,348 1,139,906
คาเธย แปซิฟก                                                      1,162.796 1,261,268 1,180,028 1,141,584 1,082,768
บางกอก แอรเวย (3)                                                633,271 714,758 906,694 1,034,563 1,080,699
ไชนา แอรไลน                                                       794,021 855,125 920,358 1,003,041 886,334
เจแปน แอรไลน                                                     575,667 696,646 715,489 653,046 663,017
อีวาแอร                                                                488,887 642,971 675,849 693,390 607,764
เอมิเรตส แอรไลน                                                  143,268 307,193 386,153 459,761 446,113
ลุฟทฮันซา แอรไลน                                               336,551 289,393 335,207 450,146 432,568
แควนตัส แอรเวย(4)                                                681,103 645,340 711,491 555,053 354,272
รวม                                                                     20,016,925 21,946,821 23,444,561 23,665,072 22,261,458
หมายเหตุ
(1) การจัดลํ าดับสายการบินในตารางนี้เรียงลํ าดับตามจ ํานวนผูโดยสารในรอบบัญชีป 2546
(2) รวมจํ านวนผูโดยสารสํ าหรับเที่ยวบินภายในประเทศสํ าหรับรอบบัญชีป 2542 จํ านวน 6,204,908 คน รอบบัญชีป 2543 จํ านวน 6,572,538 คน รอบบัญชีป 2544 

จํ านวน 6,807,463 คน รอบบัญชีป 2545 จํ านวน 6,328,357 และรอบบัญชีป 2546 จํ านวน 5,999,986 คน
(3) รวมจํ านวนผูโดยสารสํ าหรับเที่ยวบินภายในประเทศสํ าหรับรอบบัญชีป 2542 จํ านวน 561,098 คน รอบบัญชีป 2543 จํ านวน 516,196 คน รอบบัญชีป 2544 จํ านวน 

654,678 คน รอบบัญชีป 2545 จํ านวน 696,710  และรอบบัญชีป 2546 จํ านวน 782,983 คน
(4) ระหวางรอบบัญชีป 2545 และรอบบัญชีป 2546 แควนตัส แอรเวย ไดปรับเปลี่ยนจุดแวะจอดของเที่ยวบินในเสนทางบินระหวางออสเตรเลียกับทวีปยุโรปจากทา

อากาศยานกรุงเทพไปยังทาอากาศยานชางกีของสิงคโปร ทอท. เชือวาการปรับเปลียนจุดแวะจอดดังกลาวเปนเรืองของกลยุทธทางธุรกิจของแควนตัส แอรเวย และสง
ผลใหจํ านวนผูโดยสารที่เดินทางมากับแควนตัส แอรเวย ณ ทาอากาศยานกรุงเทพลดลงในระหวางระยะเวลาดังกลาว

ในฐานะสายการบินแหงชาติ บมจ. การบินไทยเปนลูกคาท่ีสําคัญท่ีสุดของทอท. โดยในรอบบัญชีป 2546 บมจ. การบิน
ไทยใหบริการการบินแกผูโดยสารสําหรับเท่ียวบินภายในประเทศเปนจํานวนรอยละ 88.3 ของจํานวนผูโดยสารในประเทศทั้งหมดท่ี
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ใชบริการทาอากาศยานของทอท. และใหบริการแกผูโดยสารสําหรับเท่ียวบินระหวางประเทศเปนจํานวนรอยละ 41.1 ของจํานวน 
ผูโดยสารระหวางประเทศท้ังหมดท่ีใชบริการทาอากาศยานของทอท. โดยในรอบบัญชีป 2546  ทอท. มีรายไดจากกิจการการบิน 
(Aeronautical Revenue) และรายไดท่ีไมเก่ียวกับกิจการการบิน (Non-Aeronautical Revenue) จากบมจ. การบินไทยเปนจํ านวน 
2,073.8 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 17.3 ของรายไดจากการดํ าเนินงานของทอท.
3.13 สิ่งอํ านวยความสะดวกในเชิงพาณิชย

การใหบริการเชิงพาณิชย ณ ทาอากาศยานของทอท. (ยกเวนบริเวณอาคารผูโดยสาร) ไดแก สิ่งอํานวยความสะดวก 
สําหรับการขนถายสินคา การซอมแซมและบํารุงรักษาอากาศยาน การจัดสงอาหารใหอากาศยาน และการใชประโยชนในบริเวณท่ี
ดินซ่ึงมิไดใชในกิจการการบิน โดยการใหเชาแกบุคคลภายนอกเพ่ือใชในกิจกรรมตาง ๆ ดังน้ี

•  การขนถายสินคาจากอาคารคลังสินคาในทาอากาศยานของทอท. ซ่ึงดําเนินการโดยบมจ. การบินไทยและ 
ผูประกอบการรายอื่นโดยใชเครื่องอํานวยความสะดวกท่ี ทอท. เปนผูใหเชา

•  การซอมแซมและบํารุงรักษาอากาศยานซ่ึงดําเนินการโดยบมจ. การบินไทยโดยเชาพ้ืนท่ีสํ าหรับซอมบํ ารุง
อากาศยาน (Hangar) และสิ่งอํานวยความสะดวกอื่น ๆ ท่ีเก่ียวของจากทอท.

•  การใหบริการจัดสงอาหารใหอากาศยานซ่ึงดําเนินการโดยบมจ. การบินไทยโดยเชาสิ่งอํานวยความสะดวก
จากทอท.

•  การใหเชาพ้ืนท่ีสําหรับซอมบํ ารุงอากาศยาน (Hangar) และสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีเก่ียวของท่ีทอท. เปนผูให
เชาแกผูประกอบการรายอื่น
3.14 สิ่งอํ านวยความสะดวกอ่ืน ๆ ในเขตการบิน

นอกเหนือจากทางว่ิง ทางขับ และลานจอดอากาศยาน แลว ทอท. ยังใหบริการสิ่งอํานวยความสะดวกอื่น ๆ ไดแก

•  สิ่งอํานวยความสะดวกท่ีใชในกิจการการบินโดยท่ัวไป รวมถึงการใหบริการตาง ๆ ในบริเวณลานจอดและพ้ืนท่ี
ท่ีใชในการใหบริการระบบเติมเช้ือเพลิงอากาศยาน

•  อุปกรณและสิ่งอํานวยความสะดวกในการดับเพลิงและกูภัย

•  เครื่องมือและสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีใชสําหรับการพยากรณอากาศ และ

•  สิ่งอํานวยความสะดวกในการควบคุมระบบการจราจรทางอากาศ

เครื่องอํ านวยความสะดวกและอุปกรณในการดับเพลิงและกูภัยเปนของทอท. ในขณะท่ีเครื่องอํ านวยความสะดวก 
เก่ียวกับการพยากรณอากาศดํ าเนินการและเปนกรรมสิทธิ์ของกรมอุตุนิยมวิทยา  การควบคุมการจราจรทางอากาศ ณ ทาอากาศ
ยานทุกแหงของทอท. อยูภายใตการดําเนินงานและการบริหารโดยบริษัทวิทยุการบินแหงประเทศไทย จํ ากัด (�บริษัทวิทยุการบิน�) 
ซ่ึงเปนรัฐวิสาหกิจภายใตการกํากับดูแลของกระทรวงคมนาคม บริษัทวิทยุการบินมีสิทธิใชพื้นท่ีบางสวนของอาคารในทาอากาศ
ยานของทอท. โดยทอท. ไมไดเรียกเก็บคาตอบแทนจากการใชพื้นท่ีดังกลาว บริษัทวิทยุการบินเปนผูใหบริการการควบคุมจราจรทาง
อากาศ การบริการโทรคมนาคมการบิน การบริการวิทยุ เครื่องชวยการเดินอากาศ และเปนผูกําหนดและจัดสรรเท่ียวบินสําหรับสาย
การบินท่ีใหบริการเท่ียวบินในประเทศ บริษัทวิทยุการบินมีกรรมสิทธิ์และครอบครองอุปกรณเพ่ือใชประโยชนในกิจกรรมดังกลาว ณ 
ทาอากาศยานของทอท. บริษัทวิทยุการบินจะจัดเก็บคาธรรมเนียมการจราจรทางอากาศจากสายการบินท่ีนําอากาศยานเขาสู
นานฟาไทย โดยมีคณะกรรมการบินพลเรือนเปนผูกําหนดขอบังคับเก่ียวกับอัตราคาธรรมเนียมดังกลาว ทอท. ไมไดรับสวนแบงจาก
การจัดเก็บคาธรรมเนียมของบริษัทวิทยุการบิน และบริษัทวิทยุการบินก็ไมไดรับสวนแบงจากการจัดเก็บคาธรรมเนียมตาง ๆ 
ของทอท. เชนกัน
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3.15 ความปลอดภัยและการรักษาความปลอดภัยในทาอากาศยาน

ทอท. มีหนาท่ีรับผิดชอบในการรักษาความปลอดภัย ณ ทาอากาศยานซ่ึงอยูในความรับผิดชอบ นอกจากน้ี ทอท. ยังได
ประสานงานอยางใกลชิดกับสํานักงานตํารวจแหงชาติและกองทัพอากาศ และยังไดจัดเตรียมมาตรการรักษาความปลอดภัยท่ีอยูใน
ระดับเดียวกับหรือดีกวามาตรฐานความปลอดภัยท่ีกํ าหนดโดยองคการการบินพลเรือนระหวางประเทศภายหลังจากเกิดเหตุการกอ
การรายเมื่อวันท่ี 11 กันยายน 2544 ท้ังน้ีจะมีการประเมินและทบทวนมาตรการความปลอดภัยของทาอากาศยานของทอท. แตละ
แหงทุก ๆ 6 เดือน รวมท้ังมีคณะกรรมการดานความปลอดภัยซ่ึงจัดประชุมทุกเดือนเพ่ือพิจารณาทบทวนนโยบายและขั้นตอนการ
ปฏิบัติงานดานความปลอดภัยของทอท.

มาตรการการรักษาความปลอดภัยท่ีดํ าเนินการของทอท. ประกอบดวยมาตรการท่ีดํ าเนินการอยูกอนเหตุการกอการราย
เมื่อวันท่ี 11 กันยายน 2544 และมาตรการเพิ่มเติมหลังจากเกิดเหตุการกอการรายเมื่อวันท่ี 11 กันยายน 2544 ดังตอไปน้ี
3.15.1 มาตรการปองกันภัยภายนอกอาคารผูโดยสาร

ทอท. จัดเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยควบคุมการผานเขา-ออกพื้นท่ีหวงหาม โดยบุคคลท่ีผานเขา-ออกพื้นท่ีหวงหาม
จะตองติดบัตรผานหนวยรักษาความปลอดภัยและถูกตรวจคนรางกาย สวนยานพาหนะจะตองมีบัตรอนุญาตยานพาหนะและถูก
ตรวจคนเพ่ือตรวจหาอาวุธ วัตถุระเบิด และวัตถุท่ีเปนอันตรายอื่น ๆ ซ่ึงอาจใชในการกระทําอันเปนการแทรกแซงโดยมิชอบดวยกฎ
หมายกับอากาศยาน ทํ าอันตรายกับบุคคล และสรางความเสียหายแกทรัพยสินของทอท. นอกจากน้ี ทอท. ยังไดจัดใหมี 
เจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยเดินเทา และใชพาหนะตระเวนตรวจพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยาน รวมถึงอาคารผูโดยสาร ลานจอด
หลุมจอด และบริเวณคัดแยกสัมภาระ บุคคลและยานพาหนะท่ีเขาหรือออกจากทาอากาศยานในบริเวณท่ีกํ าหนดตองมีบัตรผาน
และผานการตรวจคนกอน

3.15.2 มาตรการปองกันภัยภายในอาคารผูโดยสาร
ทอท. ไดมีการนํ าขั้นตอนการตรวจสอบท่ีเขมงวดย่ิงขึ้น รวมท้ังติดต้ังกลองโทรทัศนวงจรปดเพ่ิมเติมในพื้นท่ีสํ าคัญในทา

อากาศยานของทอท. มีการควบคุมการผานเขา-ออกพ้ืนท่ีหวงหามโดยบุคคลท่ีผานเขา-ออกจะตองติดบัตรผานหนวยรักษาความ
ปลอดภัยและถูกตรวจคนรางกาย นอกจากน้ี ทอท. ยังจัดเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยตระเวนตรวจความเรียบรอย ตรวจจับพฤติ
กรรมบุคคลตองสงสัยดวยกลองโทรทัศนวงจรปด และจัดเจาหนาท่ีชุดตรวจผสมประกอบดวยเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัย
ของทอท. เจาหนาท่ีตํารวจ และเจาหนาท่ีสารวัตรทหารอากาศออกตรวจพ้ืนท่ีภายในตัวอาคาร
3.15.3 มาตรการตรวจคนผูโดยสารและสัมภาระกอนขึ้นอากาศยาน

ทอท. ไดมีการดํ าเนินขั้นตอนปฏิบัติเพ่ือแยกผูโดยสารท่ีผานการตรวจคนแลวออกจากผูท่ียังไมไดรับการตรวจคน มีการใช
มาตรการควบคุมการเขาไปในพื้นท่ีหวงหามบริเวณหลุมจอด และพื้นท่ีหวงหามอื่น ๆ ติดต้ังเครื่องตรวจจับโลหะ ณ พื้นท่ีหลุมจอด 
ตรวจคนผูโดยสารและสัมภาระกอนขึ้นอากาศยานดวยเครื่องตรวจจับโลหะชนิดเดินผาน (Walk Through Metal Detector) เครื่อง
ตรวจจับโลหะชนิดมือถือ (Hand Scanner Metal Detector) และตรวจสัมภาระท่ีนํ าขึ้นเครื่องดวยเครื่องเอ็กซเรย
3.15.4 มาตรการควบคุมสินคา ไปรษณียภัณฑ และครัวการบิน

สําหรับการใหบริการดานสินคา ไปรษณียภัณฑ ครัวการบิน และบริการอื่น ๆ ท่ีจัดใหกับอากาศยานตองผานการควบคุม
ดานความปลอดภัย โดยเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยของ ทอท. จะทําการตรวจคนรางกายและบัตรผานหนวยรักษาความปลอด
ภัยของผูใหบริการดังกลาวตามความเหมาะสม บุคลากรหรือยานพาหนะท่ีขนสงสินคา ณ ทาอากาศยานจะตองผานการตรวจสอบ
และตองแสดงบัตรผานหนวยรักษาความปลอดภัย

ทอท. จะดํ าเนินมาตรการรักษาความปลอดภัยเพ่ิมขึ้นสํ าหรับเท่ียวบินท่ีมีความเสี่ยงภัยสูง และเท่ียวบินท่ีพระบรมวงศา
นุวงศ หรือเท่ียวบินท่ีไดมีการรองขอใหดํ าเนินมาตรการเปนพิเศษ นอกจากน้ี ยังไดมีการดํ าเนินมาตรการความปลอดภัยเพ่ิมเติม ณ 
ทาอากาศยานของทอท. กอนและระหวางการประชุมเอเปคเมื่อเดือนตุลาคม 2546 ซ่ึงจัดขึ้นในกรุงเทพฯ นับต้ังแตสถานการณ
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กอการรายเมื่อวันท่ี 11 กันยายน 2544 ทอท. ไดจัดทํ าระบบสัญญาณการเตือนภัยการกอการราย ซ่ึงในระบบน้ีไดจํ าแนกสถาน
การณเตือนภัยออกเปน 4 ระดับประกอบดวยสถานการณขั้นสีขาว เขียว สม และแดง เพ่ือใหมีการเพ่ิมมาตรการความปลอดภัยขึ้น
อีกในการเตรียมพรอมในระหวางท่ีไดรับขอมูลเตือนภัยการกอการราย นอกจากน้ี พนักงานเจาหนาท่ีท่ีรักษาความปลอดภัย ณ 
ทาอากาศยานของทอท. ซ่ึงแตงต้ังโดยกระทรวงคมนาคม มีสิทธิในการดํ าเนินการตามประมวลกฎหมายอาญา และสามารถใช
อํ านาจในฐานะเจาหนาท่ีตํ ารวจได

ในการรักษาความปลอดภัยของทาอากาศยาน ทอท. ไดติดต้ังสิ่งอํ านวยความสะดวกในการกูภัยจากอัคคีภัยและดาน
การรักษาพยาบาล ณ ทาอากาศยานแตละแหง

3.16 สิ่งแวดลอม

ทอท. ไดควบคุมกํากับดูแลสภาพแวดลอมภายในเขตทาอากาศยานและชุมชมโดยรวมภายใตขอบังคับและไดปฏิบัติตาม
พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 แผนการกอสรางและขยายทาอากาศยาน 
ของทอท. ดํ าเนินการจัดทํ ารายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมซ่ึงตองผานการพิจารณาอนุมัติของคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ซ่ึงคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติไดอนุมัติดํ าเนินการจัดทํ ารายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมของทาอากาศ
ยานสุวรรณภูมิแลว และปจจุบันไดมีการดํ าเนินการจางท่ีปรึกษาเพ่ือจัดทํ ารายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมสํ าหรับแผนการ
ขยายทาอากาศยานเชียงใหมและทาอากาศยานภูเก็ต

ทอท. ไดปฏิบัติตามมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมขององคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ ในสวนท่ีเก่ียวกับมาตร
ฐานสากลและวิธีปฏิบัติในการปกปองสิ่งแวดลอม (International Standard and Recommended Practices for Environmental 
Protection) และไดดําเนินการสอดสองดูแลทาอากาศยานทุกแหงท่ีอยูในความรับผิดชอบเปนประจําในดานการบําบัดน้ําเสีย คุณ
ภาพอากาศ เสียง การกําจัดขยะมูลฝอย การควบคุมแมลงและสัตวนําโรค การสุขาภิบาลอาหาร และน้ําด่ืมน้ําใช นอกจากน้ี ทอท. 
ยังไดวาจางบริษัทท่ีปรึกษาใหดํ าเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมและตรวจสอบมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมท้ังในระยะกอสรางและระยะดํ าเนินการท้ังน้ีเพ่ือใหเปนไปตามท่ีกฎหมายกํ าหนด นอกจากน้ี ทอท. ยังไดจัดต้ังคณะ
อนุกรรมการดานสิ่งแวดลอมทาอากาศยานเพื่อรวมกันแกไขปญหาดานสิ่งแวดลอมของทาอากาศยานท่ีอยูในความดูแลของทอท. 
โดยมีเลขาธิการสํ านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมเปนประธาน  ทอท. เช่ือวา ทอท. มิไดกระทําการ 
ใด ๆ อันเปนการฝาฝนขอกํ าหนดใด ๆ ดานสิ่งแวดลอม โปรดพิจารณารายละเอียดเพ่ิมเติมในหัวขอ �ปจจัยความเสี่ยง � ความเสี่ยง
ท่ีเก่ียวของกับทอท. และธุรกิจของทอท. � ทอท. อาจมีภาระคาใชจายจํ านวนมากหากทอท. ตองรับผิดชอบแกไขความเสียหายท่ีเกิด
ขึ้นเน่ืองจากการปนเปอนทางส่ิงแวดลอมหรือความเสียหายดานสิ่งแวดลอมประการอื่น ๆ�

อน่ึง ต้ังแตปพ.ศ. 2542 ถึงปพ.ศ. 2546 ทอท. ไดรับการรองเรียนเก่ียวกับระดับเสียงจากการดํ าเนินงาน ณ ทาอากาศ
ยานกรุงเทพ ซ่ึงทอท. ไดดํ าเนินการตรวจสอบแกไขเพ่ือลดระดับเสียงในทาอากาศยานกรุงเทพลงเทาท่ีสามารถจะกระทําไดแลว 
นอกจากน้ี ยังไดติดต้ังกํ าแพงปองกันเสียงในบริเวณบางสวนของทาอากาศยานสุวรรณภูมิอีกดวย
3.17 ประกันภัย

ทอท. ไดทํ าประกันสําหรับภัยทุกชนิด (All Risks Insurance) ซ่ึงครอบคลุมถึง อัคคีภัย อุทกภัย ภัยจากแผนดินไหว  
วาตภัย ประกันภัยรถยนต ประกันภัยบุคคลท่ี 3 และความเสียหายรายแรงตอบุคคลและทรัพยสิน นอกจากน้ี การประกันภัย 
ดังกลาวยังครอบคลุมถึงความรับผิดท่ีเกิดขึ้นจากการดําเนินงานในทาอากาศยานตาง ๆ รวมถึงสถานประกอบการและความเสี่ยง
ในการประกอบธุรกิจในประเทศไทย ท้ังน้ี ประกันภัยดังกลาวไมครอบคลุมภัยบางประเภท รวมถึงเหตุการณท่ีเกิดจากภัยสงคราม
การกอการราย ความรับผิดจากมลภาวะทางเสียง การยึดกิจการเปนสมบัติของรัฐ และภัยอีกบางประเภท อยางไรก็ดี การเอาประ
กันภัยในสวนท่ีเกียวกับความรับผิดดานการควบคุมการจราจรทางอากาศ การสื่อสารการบิน การจัดเท่ียวบิน ความสมควรเดิน
อากาศและการขนถายสินคาทางอากาศเปนหนาท่ีของบริษัทวิทยุการบิน อยางไรก็ดี รัฐบาลมิไดเปนผูรับประกันภัยขั้นสุดทาย
ใหทอท. รวมท้ังมิไดใหการประกันภัยจากสงคราม การกอการราย หรืออื่น ๆ และมิไดรับผิดชดใชใหทอท. ในกรณีท่ีเกิดเหตุการณท่ี
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ทํ าใหมีการสูญเสียซ่ึงมิไดประกันภัยไว กรมธรรมประกันภัยของทอท. มีการตออายุเปนรายป โดยมีการตออายุกรมธรรมประกันภัย
หลักครั้งลาสุดเมื่อเดือนตุลาคม 2546 ซ่ึงจะหมดอายุในเดือนตุลาคม 2547 โดยบริษัทผูรับประกันหลักของทอท. คือ บมจ.  
ทิพยประกันภัย

ทอท. ไดทํ าประกันภัยทุกชนิด (All Risks Insurance) เพ่ือครอบคลุมความเสียหายเปนจํ านวน 10,593.0 ลานบาท
สํ าหรับทาอากาศยานท้ัง 5 แหง โดยมีกระทรวงการคลังเปนผูรับประโยชนตามกรมธรรมประกันภัย  ในสวนของประกันภัยบุคคลท่ี 3 
สํ าหรับทาอากาศยานท้ัง 5 แหง ทอท. เปนผูรับประโยชนตามกรมธรรมประกันภัยเองโดยแตละทาอากาศยานมีกํ าหนดวงเงินคุม
ครองตออุบัติเหตุแตละครั้ง 200 ลานเหรียญสหรัฐ และกํ าหนดวงเงินคุมครองความเสียหายตอบุคคลเมื่อมีการฟองรองแตละครั้ง
25 ลานเหรียญสหรัฐ

จากเหตุการณกอการรายในสหรัฐอเมริกาเม่ือวันท่ี 11 กันยายน 2544 ทําใหอัตราเบ้ียประกันภัยปตอปสูงขึ้นในอัตรารอย
ละ 130.7 โดยจากเบ้ียประกันภัยเดิมมูลคา 13 ลานบาท ในรอบบัญชีป 2544 เพ่ิมเปน 30 ลานบาท  ในรอบบัญชีป 2545 และเพ่ิม
ขึ้นอีกรอยละ 6.7 เปน 32 ลานบาท ในรอบบัญชีป 2546 สวนการประกันภัยอื่น ๆ ไดแก การประกันอุบัติเหตุบุคคลแบบกลุม ทอท. 
เช่ือมั่นวาการประกันภัยท่ีไดจัดทําขึ้นน้ันครอบคลุมถึงอากาศยานทุกแหงและเปนไปตามมาตรฐานสากล

กรมธนารักษภายใตสังกัดกระทรวงการคลังเปนผูถือกรรมสิทธิ์ในอาคารและสิ่งกอสรางท้ังหมดท่ีกอสรางกอนการแปลง
สภาพเปนบริษัทมหาชนของทอท. ท่ีต้ังอยู ณ ทาอากาศยานท่ีดํ าเนินการอยูของทอท.  อยางไรก็ตาม ทอท. มีกรรมสิทธิ์ในอาคาร
และสิ่งกอสรางท่ีกอสรางหลังการแปลงสภาพ นอกจากน้ัน อาคารท่ีกอสราง ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิคาดวา จะตกเปน
กรรมสิทธิ์ของทอท. ระหวางอายุสัญญาเชาท่ีราชพัสดุตามบันทึกขอตกลงอีกดวย  ดังน้ัน ในกรมธรรมประกันภัยท้ังหมดในสวน
อาคาร ณ ทาอากาศยานของทอท. จึงระบุช่ือกระทรวงการคลังเปนผูรับผลประโยชน ในกรณีท่ีมีเหตุท่ีเอาประกันภัยเกิดขึ้นกระทรวง
การคลังจะเปนผูรับเงินคาสินไหมทดแทนดังกลาว และทอท. ไมสามารถรับรองไดวากระทรวงการคลังจะโอนจํานวนเงินคาสินไหม
ทดแทนดังกลาวหรือจํานวนเงินท่ีเทากันคืนใหแกทอท. เพ่ือเปนคาใชจายในการแกไขเหตุท่ีเอาประกันภัยดังกลาว แมวาท่ีผานมา
กระทรวงการคลังจะไดทํ าการโอนเงินคาสินไหมทดแทนคืนใหแกทอท. ตลอดมา  นอกจากน้ี ตามสัญญาเชาท่ีดินท่ีทาอากาศยาน
ของทอท. ต้ังอยู กํ าหนดวา ในกรณีท่ีอาคารซ่ึงเปนกรรมสิทธิ์ของทอท. เสียหายหรือถูกทํ าลายและกระทรวงการคลังไดรับคาสินไหม
ทดแทนแลว กระทรวงการคลังจะตองโอนเงินคาสินไหมทดแทนดังกลาวใหกับทอท. เพ่ือซอมแซมหรือกอสรางอาคารท่ีเสียหายหรือ
ถูกทํ าลายดังกลาว
3.18 การแขงขัน

ปจจุบันประเทศไทยมีทาอากาศยานท้ังสิ้น 35 แหง โดยทอท. เปนผูดํ าเนินการทาอากาศยานท่ีมีผูใชบริการมากท่ีสุดหา
แหงซ่ึงรวมถึงทาอากาศยานกรุงเทพซ่ึงนับเปนทาอากาศยานแหงเดียวในประเทศท่ีใหบริการเท่ียวบินสูกรุงเทพฯ ทอท. กํ าลัง
กอสรางทาอากาศยานแหงท่ีหก คือ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิเพ่ือจะเปนทาอากาศยานหลักในกรุงเทพฯ แทนท่ีทาอากาศยาน
กรุงเทพและเพ่ือเปดใหบริการภายในสิ้นเดือนกันยายน 2548

ในจํ านวนทาอากาศยานท้ังหมด 35 แหงในประเทศ มีอยู 34 แหงท่ีต้ังอยูนอกเขตกรุงเทพฯ โดยต้ังอยูในจังหวังตาง ๆ  
ท้ังน้ี ทอท. เปนผูดํ าเนินการ 4 แหง กรมการขนสงทางอากาศดํ าเนินการ 26 แหง และทาอากาศยานท่ีเหลือดํ าเนินการโดยบริษัท 
การบินกรุงเทพ จํ ากัด และกองทัพเรือ ปจจุบันรัฐบาลกํ าลังพิจารณาท่ีจะโอนความรับผิดชอบในการบริหารงานทาอากาศยาน 26 
แหงท่ีดํ าเนินการโดยกรมการขนสงทางอากาศไปยังผูวาราชการในจังหวัดท่ีทาอากาศยานแตละแหงต้ังอยู อยางไรก็ตาม ยังไมมีขอ
สรุปถึงแผนการดํ าเนินการในเรื่องน้ี

แมวาทอท. จะไมตกอยูในภาวะท่ีตองแขงขันในเท่ียวบินระหวางประเทศกับทาอากาศยานอื่น ๆ ภายในประเทศ แต
ทาอากาศยานท่ีอยูภายใตการดูแลของทอท. โดยเฉพาะทาอากาศยานกรุงเทพตองแขงขันกับทาอากาศยานอื่น ๆ ในภูมิภาคเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใตอันรวมถึงทาอากาศยานชางกีในประเทศสิงคโปร ทาอากาศยานกรุงเทพจําเปนตองแขงขันกับทาอากาศยาน
ดังกลาวเพ่ือคงไวซ่ึงความเปนศูนยกลางการบินระหวางประเทศ ท้ังน้ีเปนการแขงขันกันในดานเท่ียวบินผาน (Transit Flights) และ
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ผูโดยสารในเท่ียวบินผานและเปลี่ยนเครื่อง (Transfer Passengers) มิใชในดานเท่ียวบินตนทางหรือปลายทาง ซ่ึงการแขงขันใน
ดานเท่ียวบินผานน้ีจะแขงขันกันในเรื่องของคาธรรมเนียมในการขึ้นลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมท่ีเก็บอากาศยาน การซอม
บํ ารุงอากาศยาน และเครื่องอํ านวยความสะดวกในการเติมน้ํ ามันเช้ือเพลิง ท่ีต้ังทางภูมิศาสตร สิ่งอํ านวยความสะดวกดานหลุม
จอดท่ีมีความพรอมและความสะดวกในการใหบริการอยางตอเน่ืองแกผูโดยสารและการลํ าเลียงสัมภาระไปยังเท่ียวบินตอไป และ
ความพรอมในการรองรับเท่ียวบินขึ้นและลงท่ีรวดเร็วและเพียงพอ หากทอท. ไมสามารถแขงขันกับทาอากาศยานอื่นในภูมิภาคน้ีได
จะมีผลกระทบอยางมีนัยสํ าคัญตอการประกอบธุรกิจ สถานะทางการเงิน และผลประกอบการของทอท.

ทอท. เช่ือวาจุดเดนของประเทศไทยในฐานะท่ีเปนจุดหมายปลายทางของนักทองเท่ียวในภูมิภาคและนักทองเท่ียวจาก
ท่ัวโลก รวมท้ังฐานะของประเทศไทยท่ีเปรียบเสมือนประตูสูจุดหมายปลายทางอื่น ๆ ในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต ทํ าให
จํ านวนผูโดยสารท่ีเดินทางผานทาอากาศยานกรุงเทพมีจํ านวนมากกวาทาอากาศยานแหงอื่นใดในเอเชียตะวันออกเฉียงใตในปพ.ศ. 
2544 ปพ.ศ. 2545 และปพ.ศ. 2546 ท้ังน้ี ฐานะความเปนศูนยการการบินของทาอากาศยานกรุงเทพขึ้นอยูกับปจจัยอื่น ๆ ดวยเชน 
ความนาสนใจของประเทศไทยในฐานะสถานท่ีทองเท่ียว จํ านวนเท่ียวบินและผูโดยสารผานและเปลี่ยนเครื่อง และระดับความพอใจ
ของผูโดยสาร นอกจากน้ี ทาอากาศยานของทอท. ยังตองเผชิญกับการแขงขันจากการปรับปรุงระบบคมนาคมขนสงอื่น ๆ ใน
ประเทศไทยท้ังถนนและทางรถไฟ

ตารางตอไปน้ีแสดงแสดงการเปรียบเทียบจํ านวนผูโดยสาร ณ ทาอากาศยานกรุงเทพ กับทาอากาศยานหลักแหงอื่นใน
ภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต

รอบปสิ้นสุด ณ วันท่ี 31 ธันวาคม
รอบ 6 เดือนสิ้นสุด
ณ วันท่ี 30 มิถุนายน

2543 2544 2545(1) 2545 2546

เอเชียตะวันออกเฉียงใต
ทาอากาศยานกรุงเทพ                                                                 29,616,432 30,623,366 32,182,980 15,936,996 13,585,847
ทาอากาศยานชางกี(สิงคโปร)                                                      28,618,200 28,093,759 28,979,344 14,160,310 10,633,111
ทาอากาศยานกัวลาลัมเปอร (มาเลเซีย)                                       15,648,029 14,707,125 16,398,205 7,256,192 7,768,543
ทาอากาศยานซูการโน-ฮัตตา (อินโดนีเซีย)                                   10,442,993 11,612,533 14,833,526 6,642,137 8,710,315

แหลงที่มา: ACI Monthly Worldwide Airport Traffic Report
หมายเหตุ:
(1) จํ านวนผูโดยสารที่ระบุของสนามบินแตละแหงเปนตัวเลขของปสิ้นสุด ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2545
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