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2. ลกัษณะการประกอบธุรกิจ

2.1 ความเปนมาและพัฒนาการที่สํ าคัญ

2.1.1 ความเปนมา

กระทรวงกลาโหมไดดํ าเนินการกอสรางทาอากาศยานดอนเมืองขึ้นเมื่อปพ.ศ. 2457 โดยทาอากาศยานแหงน้ีไดรับการ
พัฒนาและตอมาไดเปลี่ยนช่ือเปนทาอากาศยานกรุงเทพ ในระยะเริ่มแรก กิจกรรมสวนใหญท่ีเก่ียวของกับกิจการการบินของ
ประเทศอยูในความควบคุมและการกํ ากับดูแลของหนวยงานในสังกัดกระทรวงกลาโหม การบินพลเรือนของไทยไดเริ่มเปดดํ าเนิน
การในปพ.ศ. 2483 ซ่ึงเปนชวงเดียวกันกับท่ีกองทัพอากาศไดจัดต้ังกองการบินพลเรือนขึ้นเพ่ือควบคุมและประสานงานเก่ียวกับ
การบินระหวางประเทศ ท้ังน้ี กองการบินพลเรือนดังกลาวไดถูกเปลี่ยนช่ือเปนกรมการบินพลเรือนในปพ.ศ. 2491 และไดรับ
มอบหมายใหทํ าหนาท่ีควบคุมกิจกรรมตาง ๆ ท้ังหมดท่ีเก่ียวของกับการบินท่ีทาอากาศยานดอนเมือง

ในปพ.ศ. 2522 สภานิติบัญญัติแหงชาติทํ าหนาท่ีรัฐสภาของไทยไดเห็นชอบและออกพระราชบัญญัติการทาอากาศยาน
แหงประเทศไทย พ.ศ. 2522 ซ่ึงกํ าหนดใหมีการจัดต้ังการทาอากาศยานแหงประเทศไทยขึ้นโดยมีสถานะเปนรัฐวิสาหกิจภายใต
สังกัดกระทรวงคมนาคม ตามพระราชบัญญัติการทาอากาศยานแหงประเทศไทยเมื่อวันท่ี 3 มีนาคม 2522 เพ่ือประกอบและ 
สงเสริมกิจการทาอากาศยานรวมท้ังดํ าเนินกิจการอื่นท่ีเก่ียวกับหรือตอเน่ืองกับการประกอบกิจการทาอากาศยาน การทาอากาศ
แหงประเทศไทยมีอํ านาจหนาท่ีในการดํ าเนินกิจการ ณ ทาอากาศยาน ตามท่ีรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมอนุมัติและกํ าหนด
ในกฎกระทรวง  การทาอากาศยานแหงประเทศไทยไดเริ่มดํ าเนินกิจการท่ีทาอากาศยานกรุงเทพเมื่อวันท่ี 1 กรกฎาคม 2522 และมี
หนาท่ีหลักในการดํ าเนินกิจการและพัฒนาอุตสาหกรรมการบินในประเทศไทย รวมท้ังการใหบริการอื่น ๆ ท่ีเก่ียวของ นอกเหนือจาก
การดํ าเนินกิจการทาอากาศยานกรุงเทพแลว การทาอากาศยานแหงประเทศไทยยังไดเริ่มดํ าเนินกิจการดานการบินระหวางประเทศ
ท่ีทาอากาศยานภูเก็ต ทาอากาศยานเชียงใหม ทาอากาศยานหาดใหญ และทาอากาศยานเชียงราย เมื่อเดือนตุลาคม 2531 เดือน
มีนาคม 2531 เดือนสิงหาคม 2531 และเดือนตุลาคม 2541 ตามลํ าดับ

ในเดือนธันวาคม 2542 รัฐสภาของไทยไดเห็นชอบและออกพระราชบัญญัติทุนรัฐวิสาหกิจ พ.ศ. 2542 ซ่ึงเปนกฎหมาย
หลักฉบับหน่ึงซ่ึงนํ ามาใชในการดํ าเนินการแปลงสภาพการทาอากาศยานแหงประเทศไทยเปนทอท. ในวันท่ี 30 กันยายน 2545
กอนการแปลงสภาพเปนบริษัทมหาชนจํ ากัด ทอท. ดํ าเนินการภายใตช่ือ �การทาอากาศยานแหงประเทศไทย� ซ่ึงเปนรัฐวิสาหกิจ
ดํ าเนินการภายใตพระราชบัญญัติการทาอากาศยานแหงประเทศไทย อันเปนกฎหมายท่ีจัดต้ังการทาอากาศยานแหงประเทศไทย 
ดวยเหตุน้ี การทาอากาศยานแหงประเทศไทยจึงตกอยูภายใตกฎเกณฑตาง ๆ หลายกฎเกณฑ รวมท้ังขอกํ าหนดใหซ้ือสินคาและ
บริการจากบริษัทท่ีรัฐเปนเจาของ ขอกํ าหนดใหชํ าระเงินรายปใหแกกระทรวงการคลัง ย่ิงกวาน้ัน เน่ืองจากการท่ีการทาอากาศยาน
แหงประเทศไทย เปนรัฐวิสาหกิจจึงทํ าใหรัฐบาลมีอํ านาจท่ีจะควบคุมการดํ าเนินงานของการทาอากาศยานแหงประเทศไทยได เมื่อ
การทาอากาศยานแหงประเทศไทยไดแปลงสภาพเปนบริษัทมหาชนจํ ากัดภายใตช่ือ �บริษัท ทาอากาศยานไทย จํ ากัด (มหาชน)� 
หรือทอท. แลว โดยในปจจุบัน ทอท. ดํ าเนินการบริหารกิจการทาอากาศยานท้ังหมดจํ านวน 5 แหง ประกอบดวยทาอากาศยาน
กรุงเทพ ทาอากาศยานเชียงใหม ทาอากาศยานหาดใหญ ทาอากาศยานภูเก็ต ทาอากาศยานเชียงราย สํ าหรับทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ ซ่ึงอยูในระหวางการดํ าเนินการกอสรางน้ันมีบริษัท ทาอากาศยานสากลกรุงเทพแหงใหม จํ ากัด (�บทม.�) เปนผูบริหาร
การกอสราง ทอท. มีสภาพเปนบริษัทมหาชนจํ ากัดภายใตพระราชบัญญัติบริษัทมหาชนจํ ากัด พ.ศ. 2535 แตก็ยังคงมีสถานะเปน
รัฐวิสาหกิจภายใตพระราชบัญญัติวาดวยวิธีงบประมาณ พ.ศ. 2502 เพราะรัฐบาลยังคงถือหุนอยูในทอท. เกินกวารอยละ 50 ของ
หุนท่ีจํ าหนายแลวท้ังหมด ดวยเหตุท่ีทอท. ไดรับการยกเวนไมตองปฏิบัติตามกฎเกณฑบางประการจากการท่ีไดมีการแปลงสภาพ 
ทอท. จึงไมอยูภายใตขอกํ าหนดตาง ๆ เชนเดียวกับการทาอากาศยานแหงประเทศไทยในอดีต และการดํ าเนินการของทอท. ก็ตอง
เปนไปตามบทบัญญัติแหงพระราชบัญญัติบริษัทมหาชนจํ ากัด อยางไรก็ตาม ในฐานะรัฐวิสาหกิจ ทอท. ก็ยังคงตองปฏิบัติตาม
กฎหมายและกฎขอบังคับของรัฐบาลบางประการ ซ่ึงไมใชบังคับกับบริษัทท่ีมิใชรัฐวิสาหกิจ รวมถึงการท่ีตองแตงต้ังใหสํ านักงาน
การตรวจเงินแผนดินเปนผูสอบบัญชีภายใตกฎหมายท่ีใชบังคับอยูในปจจุบัน และงบคาใชจายเพ่ือการลงทุนท่ีสํ าคัญจะตองไดรับ
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การอนุมัติจากคณะรัฐมนตรีกอน ตราบเทาท่ีกระทรวงการคลังหรือหนวยงานของรัฐอื่นใดยังคงถือหุนของทอท. มากกวารอยละ 50 
ทอท. ก็จะมีสถานะเปนรัฐวิสาหกิจและตกอยูภายใตกฎขอบังคับดังกลาว

เมื่อวันท่ี 11 มิถุนายน 2545 คณะรัฐมนตรีจึงไดมีมติอนุมัติในหลักการใหดํ าเนินการแปลงสภาพการทาอากาศยานแหง
ประเทศไทยท้ังองคกรเปนบริษัทมหาชนจํ ากัด ภายใตบทบัญญัติแหงพระราชบัญญัติทุนรัฐวิสาหกิจ พ.ศ. 2542 และใหทาอากาศ
ยานกรุงเทพ ทาอากาศยานเชียงใหม ทาอากาศยานหาดใหญ ทาอากาศยานภูเก็ต และทาอากาศยานเชียงรายเปนหนวยธุรกิจ 
(Business Unit) ภายใตการบริหารจัดการของทอท. และใหบทม. เปนบริษัทในเครือของทอท.

ตอมาเมื่อวันท่ี 30 สิงหาคม 2545 คณะกรรมการนโยบายทุนรัฐวิสาหกิจไดพิจารณาแลวเห็นสมควรเสนอใหคณะ
รัฐมนตรีอนุมัติใหเปลี่ยนทุนของการทาอากาศยานแหงประเทศไทยเปนหุนกอนการนํ าหุนเขาจดทะเบียนในตลาดหลักทรัพยแหง
ประเทศไทยตอไป คณะรัฐมนตรีไดมีมติเมื่อวันท่ี 10 กันยายน 2545 อนุมัติตามแนวทางดังกลาว โดยมีมติเห็นชอบตามท่ี
คณะกรรมการนโยบายทุนรัฐวิสาหกิจและคณะกรรมการเตรียมการจัดต้ังบริษัทไดเสนอ กลาวคือ

••••  ใหดํ าเนินการเปลี่ยนทุนของการทาอากาศยานแหงประเทศไทยเปนหุน

••••  ใหจัดต้ัง ทอท.

โดยมีกระทรวงการคลังเปนผูถือหุน ท้ังน้ี ใหรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมเปนผูกํ ากับดูแลในดานนโยบายของทอท.

ทอท. จึงไดจดทะเบียนจัดต้ังขึ้นภายใตบทบัญญัติแหงพระราชบัญญัติทุนรัฐวิสาหกิจ พ.ศ. 2542 เมื่อวันท่ี 30 กันยายน 
2545 ดวยทุนจดทะเบียนเริ่มแรก 5,747 ลานบาท แบงเปนหุนสามัญจํ านวน 574,700,000 หุน มูลคาท่ีตราไวหุนละ 10 บาท โดยมี
กระทรวงการคลังเปนผูถือหุนแตเพียงผูเดียว1  ท้ังน้ี นับแตวันจดทะเบียนจัดต้ังดังกลาว ทอท. ไดรับโอนกิจการ สิทธิ หน้ี ความรับ
ผิด สินทรัพย (ยกเวนท่ีดินจํ านวนประมาณ 487 ไร 1 งาน 55 ตารางวา บริเวณทาอากาศยานกรุงเทพ) และพนักงานท้ังหมดจาก
การทาอากาศยานแหงประเทศไทย ทํ าให ทอท. สามารถดํ าเนินกิจการตอไปไดอยางตอเน่ืองและมีประสิทธิภาพ อน่ึง พระราช
กฤษฎีกากํ าหนดอํ านาจ สิทธิ และประโยชนของบริษัท ทาอากาศยานไทย จํ ากัด (มหาชน) พ.ศ. 2545 กํ าหนดวาในการประกอบ
กิจการทาอากาศยาน ใหทอท. มีอํ านาจ ไดรับยกเวน มีสิทธิพิเศษ หรือไดรับความคุมครองตามท่ีกฎหมายวาดวยการทาอากาศยาน
แหงประเทศไทย หรือกฎหมายอื่นไดบัญญัติไวใหแกการทาอากาศยานแหงประเทศไทย เวนแต

1. ใหทรัพยสินของทอท. เทาท่ีจํ าเปนในการประกอบกิจการทาอากาศยานท่ีจะกอใหเกิดประโยชนตอสวนรวมไม
อยูในความรับผิดแหงการบังคับคดี และ

2. ในการปฏิบัติหนาท่ีเพ่ือรักษาความปลอดภัยในเขตทาอากาศยาน ใหลูกจางของทอท. เฉพาะท่ีรัฐมนตรีแตงต้ัง
เพ่ือการน้ีเปนเจาพนักงานตามประมวลกฎหมายอาญา และเปนพนักงานฝายปกครองหรือตํ ารวจช้ันผูใหญ ตามประมวลกฎหมาย
วิธีพิจารณาความอาญา

ตอมาเมื่อวันท่ี 4 สิงหาคม 2546 กระทรวงการคลังในฐานะผูถือหุนท้ังหมดของทอท. ไดมีความเห็นซ่ึงถือวา
เปนมติท่ีประชุมใหญผูถือหุนใหทอท. เพ่ิมทุนจดทะเบียนของทอท. จากเดิมจํ านวน 5,747 ลานบาทเปนจํ านวน 10,000 ลานบาท 
โดยการออกและเสนอขายหุนสามัญเพ่ิมทุนจํ านวน 425,300,000 หุน มูลคาท่ีตราไวหุนละ 10 บาท ใหแกกระทรวงการคลัง  ท้ังน้ี 
กระทรวงการคลังไดชํ าระคาหุนเพ่ิมทุนโดยการโอนหุนของบทม. ท่ีกระทรวงการคลังถืออยูจํ านวน 42,530,000 หุน มูลคาท่ีตราไว
หุนละ 100 บาท คิดเปนจํ านวนเงินรวมท้ังสิ้นจํ านวน 4,253 ลานบาทใหแกทอท. สงผลใหทอท. มีทุนจดทะเบียนท้ังสิ้น 10,000 ลาน
บาท แบงเปนหุนสามัญท้ังสิ้น 1,000,000,000 หุน มูลคาท่ีตราไวหุนละ 10 บาท และถือหุนในบทม. คิดเปนสัดสวนรอยละ 99.99 
โดยบทม. เปนบริษัทท่ีรับผิดชอบในการดํ าเนินการกอสรางทาอากาศยานสุวรรณภูมิซ่ึงจะใชเปนทาอากาศยานหลักของประเทศ

                                                          
1 ทอท. ไดรับยกเวนตามพระราชบัญญัติทุนรัฐวิสาหกิจ พ.ศ. 2542 มิใหนํ าบทบัญญัติตามกฎหมายวาดวยบริษัทมหาชนจํ ากัดใน
สวนที่เก่ียวกับสภาพและการจัดตั้งบริษัทมาบังคับใช
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แทนทาอากาศยานกรุงเทพเมื่อกอสรางแลวเสร็จ นอกจากน้ัน เมื่อวันท่ี 24 ตุลาคม 2546 ทอท. ไดเขารวมลงทุนกับบริษัท 
การบินไทย จํ ากัด (มหาชน) และธนาคารกรุงไทย จํ ากัด (มหาชน) ในบริษัท โรงแรมทาอากาศยานสุวรรณภูมิ จํ ากัด ในสัดสวนการ
ลงทุนรอยละ 60 รอยละ 30 และรอยละ 10 ตามลํ าดับเพ่ือประกอบกิจการโรงแรม ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

ตอมาเมื่อวันท่ี 29 มกราคม 2547 กระทรวงการคลังในฐานะผูถือหุนท้ังหมดของทอท. ไดมีความเห็นซ่ึงถือเปน
มติท่ีประชุมใหญผูถือหุนใหทอท. เพ่ิมทุนจดทะเบียนอีกครั้งหน่ึงจาก 10,000 ลานบาทเปน 14,285,700,000 บาท โดยแบงเปนหุน
สามัญท้ังสิ้นจํ านวน 1,428,570,000 หุน มูลคาท่ีตราไวหุนละ 10 บาท (ทอท. ไดดํ าเนินการจดทะเบียนเพ่ิมทุนจดทะเบียนกับ
กระทรวงพาณิชยเรียบรอยแลวเมื่อวันท่ี 30 มกราคม 2547) และคณะกรรมการระดมทุนจากภาคเอกชนไดมีมติใหจัดสรรหุนสามัญ
เพ่ิมทุนตามรายละเอียดดังตอไปน้ี (1) พนักงานผูมีสิทธิของทอท. และพนักงานผูมีสิทธิของบทม. จํ านวน 16,000,000 หุน  ท้ังน้ี 
สํ าหรับหุนสามัญท่ีพนักงานผูมีสิทธิของทอท. และพนักงานผูมีสิทธิของบทม. ไมใชสิทธิจองซ้ือตามท่ีไดรับจัดสรร (หากมี) ใหเสนอ
ขายแกกองทุนสํ ารองเลี้ยงชีพพนักงานทอท. ในราคาและเงื่อนไขเดียวกัน (2) ประชาชนท่ัวไป จํ านวน 358,800,000 หุน และ (3) 
บริษัทหลักทรัพยท่ีไดรับอนุญาตในการประกอบธุรกิจหลักทรัพยประเภทการจัดจํ าหนายหลักทรัพย ซ่ึงไดรับการแตงต้ังใหเปนผูจัด
จํ าหนายหลักทรัพยของทอท. และเปนผูมีหนาท่ีจัดหาหุนสวนเกินตามประกาศคณะกรรมการกํ ากับหลักทรัพยและตลาดหลักทรัพย
ท่ีเก่ียวของ จํ านวน 53,770,000 หุน
2.1.2 พัฒนาการท่ีสํ าคัญในชวง 5 ปท่ีผานมา

ทาอากาศยานกรุงเทพ

ปพ.ศ. 2541

••••  คณะรัฐมนตรีไดมีมติอนุมัติใหทอท. ดํ าเนินโครงการพัฒนาเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถของทาอากาศยาน
กรุงเทพ เพ่ือใหมีขีดความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีเพ่ิมขึ้นไดจนถึงปพ.ศ. 2547 ซ่ึงคาดวาเปนชวงท่ี
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิจะแลวเสร็จ โดยโครงการดังกลาวประกอบดวย 4 กลุมงาน กลาวคือ กลุมโครงการปรับปรุงพื้นท่ีทางขับ
และลานจอด กลุมโครงการกอสรางและปรับปรุงระบบถนนและระบบขนสง กลุมโครงการกอสรางและปรับปรุงอาคาร และกลุม
โครงการปรับปรุงอุปกรณและสิ่งอํ านวยความสะดวก โดยมีงบประมาณในการกอสรางจํ านวน 3,877.66 ลานบาท โดยผลการ
ดํ าเนินงานตามโครงการขางตนในชวงรอบบัญชีป 2541 โดยมีโครงการท่ีสํ าคัญดังน้ี

(ก) งานออกแบบและควบคุมการกอสรางเบ้ืองตน ใชงบประมาณจํ านวน 350.69 ลานบาท

(ข) งานกอสรางถนนเช่ือมทางยกระดับเขาสูทาอากาศยานกรุงเทพ ใชงบประมาณจํ านวน 88 ลานบาท 
โดยไดดํ าเนินการกอสรางแลวเสร็จในเดือนธันวาคม 2541

••••  ทาอากาศยานกรุงเทพไดเริ่มนํ าระบบคุณภาพ ISO 9002 มาดํ าเนินการในฝายดับเพลิงและกูภัยเปนแหงแรก 
ในขณะท่ีทาอากาศยานเชียงใหมและทาอากาศยานภูเก็ตก็เตรียมตัวท่ีจะนํ าระบบคุณภาพเขามาใชดํ าเนินงานในทุกสวนงานของ
ทาอากาศยาน

ปพ.ศ. 2543

••••  ดํ าเนินการโครงการพัฒนาเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถทาอากาศยานกรุงเทพซ่ึงเปนโครงการตอเน่ืองจากปพ.ศ. 
2542 ทอท. ไดตกลงวาจางกลุมบริษัท ซีเคเออี คอนซอเตียมเปนผูออกแบบควบคูกับงานกอสรางโดยในชวงปพ.ศ. 2543 น้ี เปน
การออกแบบและเตรียมการกอสราง

ปพ.ศ. 2544

••••  ดํ าเนินการโครงการพัฒนาเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถทาอากาศยานกรุงเทพซ่ึงเปนโครงการตอเน่ืองจากปพ.ศ. 
2542 โดยมีโครงการท่ีสํ าคัญดังน้ี
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(ก) ดํ าเนินการโครงการกอสรางอาคาร Ground Service Equipment Maintenance ทดแทนอาคาร
หลังเกา ทํ าใหมีพื้นท่ีประมาณ 2,400 ตารางเมตร

(ข) ดํ าเนินการโครงการกอสรางอาคารเทียบเครื่องบินหมายเลข 5 รวมท้ังปรับปรุงทางเดินเช่ือมระหวาง
อาคารผูโดยสารระหวางประเทศ เปนพ้ืนท่ีประมาณ 26,000 ตารางเมตร

(ค) ดํ าเนินการโครงการปรับปรุงอาคารผูโดยสารภายในประเทศและการขยายตอเติมอาคาร ทํ าใหมี
พื้นท่ีเพ่ิมขึ้นอีกประมาณ 5,000 ตารางเมตร

ปพ.ศ. 2545

••••  ดํ าเนินการโครงการพัฒนาเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถทาอากาศยานกรุงเทพซ่ึงเปนโครงการตอเน่ืองจากปพ.ศ. 
2542 โดยมีโครงการท่ีสํ าคัญดังน้ี

(ก) ดํ าเนินการโครงการกอสรางลานจอดอากาศยานฝงตะวันออก

(ข) ดํ าเนินการโครงการกอสรางปรับปรุงอาคารเทียบเครื่องบินหมายเลข 2 3 และ 4

(ค) ดํ าเนินการโครงการกอสรางปรับปรุงลานจอดอากาศยานฝงตะวันตก

(ง) ดํ าเนินการโครงการงานปรับปรุงภายในอาคารผูโดยสารระหวางประเทศ

••••  ดํ าเนินการจดทะเบียนจัดต้ังบริษัท ทาอากาศยานไทย จํ ากัด (มหาชน) เมื่อวันท่ี 30 กันยายน 2545 เพ่ือรองรับ
การแปลงสภาพการทาอากาศยานแหงประเทศไทยเปนบริษัทมหาชนจํ ากัดตามพระราชบัญญัติทุนรัฐวิสาหกิจ พ.ศ. 2542

ปพ.ศ. 2546

••••  ดํ าเนินการโครงการพัฒนาเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถทาอากาศยานกรุงเทพซ่ึงเปนโครงการตอเน่ืองจากปพ.ศ. 
2542 โดยมีโครงการท่ีสํ าคัญดังน้ี

(ก) ดํ าเนินการโครงการปรับปรุงอาคารเทียบเครื่องบินหมายเลข 2 3 และ 4

(ข) ดํ าเนินการโครงการปรับปรุงปายภายในอาคารผูโดยสารระหวางประเทศ
ทาอากาศยานหาดใหญ

โครงการปรับปรุงอาคารผูโดยสารใหมีพื้นท่ีเพ่ิมขึ้นประมาณ 4,200 ตารางเมตร พรอมสิ่งอํ านวยความสะดวกตาง ๆ เชน 
ระบบปรับอากาศ ระบบการรักษาความปลอดภัย เพ่ือใหสามารถรองรับผูโดยสารในช่ัวโมงเรงดวนไดรวมท้ังสิ้นประมาณ 1,500 คน 
และสามารถรองรับผูโดยสารเพิ่มเปน 1.9 ลานคนตอป การกอสรางแลวเสร็จในเดือนกรกฎาคม 2542 โครงการน้ีใชงบประมาณ 
197.35 ลานบาท (เริ่มดํ าเนินโครงการในปพ.ศ. 2541 และกอสรางแลวเสร็จในปพ.ศ. 2542)

ทาอากาศยานภูเก็ต

••••  โครงการขยายลานจอดรถยนต ใหมีพื้นท่ีเพ่ิมขึ้นอีกประมาณ 11,700 ตารางเมตร สามารถจอดรถไดเพ่ิมขึ้นอีก
ประมาณ 200 คัน โครงการน้ีใชงบประมาณ 24.74 ลานบาท (เริ่มดํ าเนินโครงการในปพ.ศ. 2540 และกอสรางแลวเสร็จในปพ.ศ. 
2542)

••••  โครงการปรับปรุงและขยายอาคารผู โดยสารเพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพการบริการใหมีขีดความสามารถรองรับ
ผูโดยสารเพิ่มขึ้น โดยกอสรางอาคารใหมและปรับปรุงอาคารผูโดยสารเดิม ซ่ึงทํ าใหมีพื้นท่ีเพ่ิมขึ้นอีกประมาณ 5,400 ตารางเมตร 
พรอมติดต้ังสะพานเทียบเครื่องบินจํ านวน 2 ชุด สามารถรองรับผูโดยสารภายในประเทศไดเพ่ิมเปน 3 ลานคนตอป และผูโดยสาร
ระหวางประเทศเพิ่มเปน 2.1 ลานคนตอป ดํ าเนินการแลวเสร็จในเดือนมีนาคม 2543 และในสวนของสะพานเทียบเครื่องบิน ดํ าเนิน
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การแลวเสร็จในเดือนเมษายน 2543 โครงการน้ีใชงบประมาณ 357.45 ลานบาท (เริ่มดํ าเนินโครงการในปพ.ศ. 2540 และกอสราง
แลวเสร็จในปพ.ศ. 2543)

••••  โครงการขยายอาคารคลังสินคา ใหมีพื้นท่ีเพ่ิมขึ้นประมาณ 1,600 ตารางเมตร ทํ าใหสามารถรองรับสินคา
ไดเพ่ิมขึ้นจากเดิมเปน 16,000 ตันตอป ดํ าเนินการแลวเสร็จในเดือนธันวาคม 2542 โครงการน้ีใชงบประมาณ 31.27 ลานบาท (เริ่ม
ดํ าเนินโครงการในปพ.ศ. 2540 และกอสรางแลวเสร็จในปพ.ศ. 2542)

••••  โครงการขยายลานจอดอากาศยาน เพ่ือรองรับการเจริญเติบโตในกิจการการบิน โดยขยายพ้ืนท่ีลานจอด
อากาศยาน ทางขับ ถนน และไหลทาง ไดพื้นท่ีรวม 24,000 ตารางเมตร พรอมปรับปรุงลานจอดอากาศยานเดิมใหสามารถรองรับ
อากาศยานชนิด B 747 ได 6 เครื่อง ชนิด A 300 ได 5 เครื่องและเครื่องบินขนาดเล็ก Code B ได 6 เครื่อง ดํ าเนินการโดยบริษัท 
สยามซีวิล เอ็นจิเนียริ่ง จํ ากัด โครงการน้ีใชงบประมาณ 57.23 ลานบาท (เริ่มดํ าเนินโครงการในปพ.ศ. 2541 และกอสรางแลวเสร็จ
ในปพ.ศ. 2542)

••••  โครงการติดต้ังสะพานเทียบเครื่องบิน และระบบนํ าเครื่องบินเขาจอด เพ่ืออํ านวยความสะดวกแกผูโดยสาร
กอสรางแลวเสร็จในรอบบัญชีป 2543 โครงการน้ีใชงบประมาณ 36.38 ลานบาท

ทาอากาศยานเชียงราย

••••  ทอท. ไดรับโอนทาอากาศยานเชียงรายจากกรมการขนสงทางอากาศเม่ือวันท่ี 2 ตุลาคม 2541 โดยมีโครงการ
ตอเน่ืองจากปพ.ศ. 2540 คือ โครงการขยายถนนทางเขา เสริมผิวทางว่ิง ทางขับ ลานจอดเครื่องบินและถนนภายใน

••••  ดํ าเนินโครงการกอสรางถนนทางเขาทาอากาศยาน เสริมผิวทางว่ิง ทางขับ ลานจอดอากาศยานและถนน
ภายใน ซ่ึงเปนงานตอเน่ืองของกรมการขนสงทางอากาศ โดยการกอสรางแลวเสร็จเมื่อเดือนกรกฎาคม 2542
2.2 โครงสรางรายได

ทอท. มีรายไดในสวนตาง ๆ รวมตลอดถึง การรวมลงทุนกับเอกชนและการลงทุนโดยการถือหุนในบริษัทตาง ๆ ท่ีให
บริการเก่ียวของกับทาอากาศยาน ตารางตอไปน้ีแสดงรายละเอียดรายไดจากการดํ าเนินงานท่ี ทอท. ไดรับจากธุรกิจแตละประเภท
ในรอบระยะเวลาบัญชีตาง ๆ ดังท่ีไดระบุไว

โครงสรางรายไดจากการดํ าเนินงานของ ทอท. และบริษัทยอยท่ีปรากฏในงบการเงินรวมสํ าหรับรอบบัญชีป 2544 ถึงรอบ
บัญชีป 2546 มีรายละเอียดดังตอไปน้ี

ป 2544 ป 2545(1) ป 2546
รายไดจากการดํ าเนินงาน

ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ
รายไดจากกิจการการบิน
คาธรรมเนียมสนามบิน(2) 2,406.7 20.5 2,422.9 20.1 2,405.6 20.1
คาธรรมเนียมการใชสนามบิน 4,740.7 40.3 4,887.5 40.6 4,562.2 38.0
คาเครื่องอํ านวยความสะดวก 292.0 2.5 298.0 2.5 303.2 2.5
รวม 7,439.4 63.3 7,608.4 63.3 7,271.0 60.6
รายไดจากกิจการท่ีไมเกี่ยวกับการบิน
คาเชาสํ านักงานและอสังหาริมทรัพย 878.0 7.5 885.0 7.4 905.7 7.5
รายไดเกี่ยวกับบริการ(3) 653.3 5.5 758.1 6.3 753.4 6.3
รายไดสวนแบงผลประโยชน(4) 2,789.1 23.7 2,772.9 23.1 3,069.6 25.6
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ป 2544 ป 2545(1) ป 2546
รายไดจากการดํ าเนินงาน

ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ
รวม 4,320.4 36.7 4,416.0 36.7 4,728.7 39.4
รวมรายไดจากการดํ าเนินงาน 11,759.8 100.0 12,024.4 100.00 11,999.7 100.0
หมายเหตุ

(1) รายไดสํ าหรับระยะเวลา 364 วันสิ้นสุดวันที่ 29 กันยายน 2545
(2) คาธรรมเนียมสนามบินประกอบดวย คาธรรมเนียมในการข้ึนลงของอากาศยานและคาธรรมเนียมที่เก็บอากาศยาน
(3) รายไดเก่ียวกับบริการประกอบดวย คาบริการไฟฟา คาบริการโทรศัพท คาบริการเคานเตอรตรวจบัตรโดยสาร คาบริการระบบทอสงนํ้ ามันเชื้อเพลิง เปนตน
(4) รายไดสวนแบงผลประโยชน ประกอบดวยรายไดที่ไดรับจากผูเชา (นอกเหนือไปจากคาเชา) ที่ไดรับอนุญาตใหดํ าเนินกิจการคาปลีก การใหบริการเติมเชื้อเพลิง

แกอากาศยาน ครัวการบิน รานอาหาร ที่จอดรถ การโฆษณา และการแลกเปลี่ยนเงินตรา โดยผูเชาดังกลาวจะตองชํ าระเงินสวนแบงผลประโยชนที่ผูเชาไดรับ
จากการดํ าเนินกิจการที่ไดรับอนุญาตแกทอท. ในจํ านวนซึ่งคํ านวณตามอัตราผลตอบแทนคงที่จากรายไดกอนหักคาใชจายใด ๆ ของผูเชา หรือจํ านวนที่คู
สญัญาตกลงกันใหเปนผลตอบแทนข้ันตํ่ าที่ทอท. เรียกเก็บได แลวแตจํ านวนใดจะสูงกวา
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แผนท่ีต้ังของทาอากาศยาน

อุบลราชธานี บุรีรัมย
นครราชสีมา

นครพนม
สกลนคร

รอยเอ็ดขอนแกน

อุดรธานี
  เลย

เพชรบูรณ

พิษณุโลก

 ลํ าปาง    แพร

 นาน

สุโขทัย

ปาย

    แมฮองสอน

   แมสะเรียง

ตากแมสอด

   อูตะเภา   หัวหิน

 ชุมพร

สมุย

นครศรีธรรมราช

ระนอง

กระบี่
ตรัง  ปตตานี

 นราธิวาส
  เบตง

ทาอากาศ
ภูเก็ต

ทาอากาศยาน
เชียงใหม

ทาอากาศยาน
เชียงราย

ทาอากาศยาน
  สุวรรณภูมิ

ทาอากาศยาน
กรุงเทพ

ทาอากาศยาน
หาดใหญ

ทาอากาศยานตาง ๆ ดํ าเนินงานโดยหนวยงานดังตอไปน้ี

บริษัท การบินกรุงเทพ จํ ากัด

กองทัพเรือ

กรมการขนสงทางอากาศ

ทอท.
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แผนผังแสดงสวนตาง ๆ ของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

1st Phase Development of Suvarnabhumi Airport
1. Passenger Terminal Facilities
2. Royal Terminal
3. Airmail Facilities
4. NBIA Facilities
5. Security Facilities
6. Airport Hotel
7. Air Traffic Control Facilities
8. Cargo Facilities
9. Express Freight Facilities
10. Catering Facilities
11. Airport Maintenance Facilities
12. Ground Service Equipment Maintenance Facilities
13. Medical Facilities
14. Social and Staff Facilities
15. Car Rental Facilities
16. Aircraft Maintenance Facilities
17. Petrol and Car Maintenance Service Station
18. General Aviation Facilities
19. Heliport
20. Aircraft Rescue and Fire Fighting Training Ground
21. Rescue and Fire Fighting Facilities
22. Airfield Lighting Building
23. Intoplane Fuel Services
24. Aviation Fuel Depot Facilities
25. Main Transformer Station
26. Water Supply Station
27. Water Treatment Plant
28. Wastewater Treatment Facilities
29. Radar Facilities
30. Meteorological Facilities
31. Main Access Road
32. Secondary Access Road
33. Rail Access
34. Railway Station
35. Public Car Parking
36. Long-term Parking Lodge
37. Area Reserved for the Development of Other 

Facilities
38. Airport Related Business Development Center
39. Perimeter Dike and Polder, Fence and Road
40. Pump Station and Reservoirs
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